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I.

ELOSZO.

Afrika térképén még a kozelmiltban, ott, ahol a hu-
szonhatodik hossziisagi fok szeli a Raktéritot, hatalmas
fehér folt éktelenkedett. A térképrajzolok az iires helyet
tgy t6totték be, hogy nagy betikkel belefrtak «Libyai
Sivatagy.

Ha a Szaharit hirom részre osztjuk, a Libyai-sivatag
a nyugati harmadrész. A hosszisagl és szélességi fokok
képzelt vonalan futnak végig Egyiptom, Szudén és az olasz
Tripolis hatirai. A val6sigban ott azonban csak a homok
hatdros a sziklaval, a semmi a végtelenséggel.

A régi egyiptomiak valamikor még ismerték ennek a
hatalmas homok- és sziklatengernek belsejét. Késébb év-
szdzadokon 4t senki sem jarta a «Hal4l birodalmét» és fele- -
désbe ment az Gkori utazék ismerete. Amikor az arabok
Kis-Azsiabol bevéandoroltak Afrikédba, 1épésrél lépésre kel-
lett elfoglalniuk és megismerniiik az 4] hazit. Babonis
félelemmel nézték az 6kori Egyiptom misztikus kultardja-
nak emlékmiiveit és csak lassan, tapogatédzva haladtak
elére az ismeretlen orszigban.

A Libyai-sivatag kérlelhetetlen pusztasiga megfélem-
litette a foglalék seregeit és évszézadokig tartott, amig
egyes vakmerd felderitok felfedezték a homoktenger szige-
teit, az odzisokat. Akik ilyen felderité dtrél visszatértek,
csodalatos dolgokat meséltek. Kékszemi, széke, de sotét-
bérd emberekrsl, akik végteleniil messze, kint, a sivatag
hozzaférhetetlen helyein rejtelmes oézis-varosokban élnek,
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Fekete éridsokrdl, akiknek termete hasonlé az 6-egyiptomi
romok kobél faragott isteneihez. Némelyik felderité hatal-
mas romvarost litott a Homoktenger szivében, masik tejjel-
mézzel foly6 vilgyet, valahol mélyen a sziklahegyek kozott.
Kiilonés helynevek, Gtiranyok, a teve napi teljesitményé-
vel mért tavolsigok, valésiag és legenda volt évszazadok
6ta a sivatag]aré beduin beszédtirgya a tabortiz mellett.

A karnaki templom hatalmas pilonjin, az é-egyiptomi
pap-kolté, Pentaur himnusza dicséiti a Faraé birodalma-
nak sivataghéli gazdag orszigrészeit. Herodotosz — a «Tér-
ténelem Atyja» — pontosan leirja Libya belsejét. Régi arab
kéziratok ismeretlen oézisokrdl beszélnek és a kozépkor
arab foldrajztudésai leirjik az odavezeté utakat. Az arab
irodalom valésédgos gydngyel azok a «kincskeres6 konyveks,
amelyek ttbaigazitdst adnak rombadélt virosok feltalala-
sdra és mérhetetlen kincseket igérnek annak, aki utasitéa-
sukat koveti.

A sivatag szélét érinté karavanutakrél néhol nyomok
vezettek a sivatag belsejébe, de senkisem tudta, hogy hové.
Jarhatatlan sziklavolgyekben emberkéz-véste dbrakat lat-
tak, de senki sem tudta, hogy kitél erednek. Csak a beduin
merészkedett a sivatag belsejébe. Az egyik torzs a mésik
elol titkolta az eoyes forrdsok ¢s legel6teriiletek he'yét
és ha néha, nagy ritkin egyik-masik 6szszakélla karavéan-
vezetd mesélni kezdett a sivatag titokzatos dtjairdl, nem
tudta senki, hogy valésig-e az, amit mond, vagy az Ezeregy-
éjszaka meséit sz6vi beszédjébe.

*

Az utolsé évtized fellebbentette a fatyolt a Libyai
Slvatag titkair6l. Korunk mfiszaki vivmdanyai, a gépkocsi
és a repiilogép legy6zték a végtelen homoktenger hozzé-
férhetetlenségét. Az Afrikat birtoklé hatalmak kozott nem-
zetkdzi egyezmény jott létre, hogy 1985-ig ki-ki a sajit
teriiletét egy milliés léptékii foldabroszra térképezi.

A kétmilli6 négyzetkilométernyi teriiletet meghaladé
Libyai Sivatag birtokosai ezzel nehéz munkat vallaltak.
Arrél volt sz6, hogy az egymastol éridsi tavolsagokra fekvé
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kevés oéazisra tdmaszkodva, behdlézzak hiromszogeléssel
az élettelen homok- és sziklatengert.

Ebbe a munkiba kapcsolédtam be, eleinte 6nként,
kés6bb Egyiptom szolgélataban. Hat esztendd alatt végig-
jartam autén és repiilégépen a Libyai-sivatag legnagyobb
részét. Nincsen olyan homoksiksig, olyan sziklahegység
vagy sivatagforras, Siva-odzis és El Fasher, Kufra és Vadi
Halfa kozott, amelyet fel ne kerestem volna. Hogy ez mit
jelent, arrél csak a térképre vetett tekintet nyujthat fogal-
mat. Mint automobilszakérté kezdtem, mint térképész és
régész folytattam.

Munkimat nem koronézta mindig siker, nem egyszer
visszavonuldsra kényszeriiltem, és Volt amikor mar-méir
feladtam a reményt, hogy viszontlassam az Klet Birodal-
méat. De voltak olyan napok, amelyeknek emlékét semmiért
sem adnam. Eljott az o6ra, amikor esztendok faradsagos
keresése utin repiilégépem szirnya alatt feltint az «El-
veszett odzis»y smaragdzold ligete. Osszeszorult torokkal
alltam a sziklarengeteg titokzatos barlangjainak félhoma-
lyaban és néztem azokat a szinpompés festményeket, ame-
lyeket tan tizezer évvel ezelott alkotott az 6skori ember.
Voltak biborvorés napkelték és opalszint esték, hallottam
a szell6 zizegését palmak korondjaban és a homokbuckik
kisérteties énekét.

Es voltak kiséréim és munkatérsaim, akikkel este a
tabortliz mellett elbeszélgettiink a nap nagyfontossigi
eseményeirél : arrél, hogy egy szélsodorta kotéldarabot
taldltunk valahol, hogy darumadarak vonultak el fol6t-
tiink, hogy emberkézrakta dtjelzék allottak valamelyik
volgy bejaratanal, vagy hogy az évszak elérehaladottsiga
miatt ezentil mar nem hasznilhatjuk az Orion csillagképét
a helymeghatérozishoz.

Konyvemben nem szolgilok tudoményos magyara-
zatokkal, nem from le egyik-masik f6ldrajzi vagy régészeti
folfedezés torténetét. Csak néhiny kalandot, néhény él-
ményt mondok el sivatagkutaté mualtambél. Téan azért
mondom el 6ket, hogy a jévében folytatédjanak?




IT.

Egy expedicio kudaréa.
(1931.)

Sok tervezgetés, faraszté és koltséges elokésziilet utan,
1931 augusztus havaban végre Gtnak indulhattam, hogy
repiillégéppel folytassam kutatémunkémat a Libyal Siva-
tagban. ‘

Az el6z6 években mér hirom expediciét vezettem a
Szahara keleti részének ismeretlen teriiletébe. Mindannyi-
szor konnyli automobilokat haszniltam, amit abban az
id6ben még kockéizatos kisérletnek tartottak azok, akik
sivatagkutatassal foglalkoztak. A Szahara kozéps6 részén
mar sikeresen 4tkelt a francia Citroen-expedicié hernyé-
talpas terepjaré autéival. A keleti, libyal részben, Kemal
Ed Din egyiptomi herceg ugyanilyen kocsikkal harom fel-
derité utat végzett, de rajtam kiviil csak Beadnell L., a
Kharga o4zis gazdasagi féfeliigyeldje és Bagnold R. 6rnagy
kisérleteztek konnyl személyautékkal.

Abban az id6ben még nem talaltik fel az éridsméretd,
alacsonynyomastt pneumatikot, amely azéta jatszva kiiz-
dotte le a sivatag minden terepnehézségét. Az alkalmas
gépkocsi-tipus megvalasztidsa sem volt konnyd dolog. Ta-
pasztalataim arra a meggyézddésre juttattak, hogy olyan
autékat kell hasznilni, amelyeken a stly- és léeré-ardny
a legkedvez6bb, vagyis aranylag erés motorral ellatott
konnytd kocsikat. Valamennyi viligmérka kozil a Ford-
auték feleltek meg leginkdbb ennek a feltételnek.

A Szahara keleti része, a Libyal-sivatag, akkor még
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nagyrészt ismeretlen volt. A kozel 2.000,000 négyzetkilo-
méternyi teriiletnek alig egynegyede volt térképezve. Nem-
csak Afrika térképén, hanem az egész f6ldtekén ez volt a
legnagyobb «fehér folty. Valéban, az Eszaki és Déli Sark
vidékér6l tobbet tudtunk, mint a Libyai-sivatag belsejé-
r6l. A sivatag szélén fekvd odzisok lakéitél csak megbizha-
tatlan informéciét lehetett szerezni. Beszélték, hogy itt is,
ott is karavan vagy szudéini sitoros péasztorok érkeztek
a sivatag belsejébol, de ezek a hiresztelések tobbny1re valét-
lannak bizonyultak.

A leyal—slva,ta,g adtméréje meghaladta a teve teljesits-
kepesseget és ezért bensejének felkutatédsa a modern kor
jarmiiveire vart.

Azt hiszem, hogy annakidején mindazokat, akik a
Libyai-sivatag felderitésén faradoztak, nemcsak az isme-
retlen «fehér folty térképezése 6sztokélte, hanem a beduinok
elbeszélésel is, amelyek «elveszett odzisokrély és a homokba
temetkezetty romvarosokrdly széltak. Hass inein, Kemal Ed
Din herceg, Beadnell, Newbold, Shaw és Bagnold valameny-
nyien hittek az ismeretlen sivatag szivében elrejtett Zarzura-
o4zisban, hisz annyi titokzatos legenda szélt réla. En is
hittem benne és én is abban reménykedtem, hogy tén sike-
riill megtalilnom Zarzura-oézist.

A tudés egyiptomi herceg autés expediciéi 1926-ban
és 1928-ban sziikebbre vontdk a hatirt az ismeretlen terii-
let koril. Mar 1930 telén bizonyos idegességgel figyeltiik
egymést, valésigos versenyzés folyt az «elveszett odzisy
felfedezése koriil. Beadnell, Shaw és Bagnold mind mélyebbre
hatoltak kénnyti Ford-koesikkal és én is messzebbre tor-
tettem el6re, mintsem hidnyos felszerelésem mellett tana-
csos lett volna. Elmaltak a sivitag-kutatédshoz egyediil
kedvezé téli hénapok és egyikiink sem talalta meg Zar-
zurdt. Tudtam, hogy 6k is valamennyien tap sztalatokkal
gazdagodva tértek vissza és hogy 1] terveket szonek a kovet-
kez6 6szre. Nekem is megvolt a magam terve és gy érez-
tem, hogy elényben leszek a t6bbiek elétt : elhatédroztam,
hogy az autékon kiviil repiildgépet fogok hasznélni.

Alapos megfontolds utin megvéasiroltam azt a gép-
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tipust, amelynek repiilétulajdonségait és ellenalléképessé-
gét célomra a legmegfelel6bbnek tartottam. A «De Havilland
Gipsy I Mothy-tipusa kis sportgépet Anglidban vettem azzal,
hogy légitton széllitom el Egyiptomba, Kis4zsian 4t. A gép
nyitott, kétiiléses, kétfedelii sportgép volt, 100 l6erds, lég-
hiitéses négyhengeres motorral. Mindkét iilésben teljes
korméany és miiszerberendezés volt, gy hogy a gép két
utasa tetszés szerint felvalthatta egymést a vezetésben.

A «Havilland Moth» szdrnya osszecsukhaté és a gép-
tipus emiatt nyerte nevét. «Mothy angolul «moly»-t jelent,
a gép hatracsukott -szarnyakkal pedig csakugyan molyra,
vagy éjjeli lepkére emlékeztet. Egyébként az egész gép fa,
lemezfa és vaszon épitést, utazé-sebessége 150 kilométer
6rankint, leszallo-sebessége — ami tekintettel az ismeret-
len terepen végrehajtandé leszallisokra, rendkiviil fontos
volt — 60.és 70 érakilométer kozott, cstcspontja 3000 méte-
res magassag és hatésugara mintegy 600 kilométeres té-
volsag.

Az expedici6 autés részét Malins J. angol kapitany
vallalta s megfelelo osszeg ellenében kotelezte magit, hogy
két Ford- és két Riley-gyartmanyd kocsijaval Egyiptom-
ban rendelkezésemre 4ll. Malins Kair6bol a Fokfoldig szan-
dékozott utazni hét tarsival. Ugy éllapodtunk meg, hogy
Egyiptom és a Szudin hatérin, Vadi Halfa-ban talalko-
zunk szeptember kozepén. Ott a Malins-expedicié hat hétre
megszakitja utazisat és kitér nyugatnak a Libyai-Sivatag
belsejébe, hogy mozgé tdmpontként kisérje a repiilégépet.
Az expedicié felszerelését, az iizemanyag és élelem szallita-
sat a kapitany vallalta, a libyai kirandulds tartamira az
expedicié vezetését magamnak kotottem ki

Ugy terveztem, hogy el6szér Vadi Halfatél a kis,
lakatlan Selima-odzis érintésével az Uweinat hegységig
megyiink. Reméltem, hogy ezt a 800 kilométeres tivot
hirom nap alatt tesszitk meg. Uveinat forrasainil hatra-
hagyjuk a repiil6oépet és az autékkal északnak fordulunk,
az ismeretlen teriilet felé. Amennyire csak lehet, megkéze-
litjiilk azt a nagykiterjedésti hegyvidéket, amelynek keleti
oldalan haladt el Kemal Ed Din herceg, tobbszaz kilométe-
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res tivon utolsé expediciéja alkalmival. Ennek a hegy-
ségnek belsejében sejtettem a legendds Zarzura-oazist. Ut-
kozben alkalmas leszall6 helyeket jeloliink ki és viz- és
benzin-tdmpontokat létesftiink. Aztan, csak két kocsival,
visszamegyiink a repiilégépért és azzal deritjiik fel az isme-
retlen hegyvidék belsejét.

Expediciés tervemet a legkisebb részletig lelkiismere-
tesen kidolgoztam. A sziikséges engedélyeket megszereztem
az egyiptomi kormanytél. Szerettem volna idehaza is némi
tdmogatidst nyerni, foképpen kolecson-miiszereket, de a
mérvad6 korok a legridegebben visszautasitottak.

Még csak egy kérdés vart megoldésm: ki kisér el a
repiilégépen mint mésodpiléta? A szervezés utolsé napjai-
ban véletleniil taladlkoztam gréf Zichy Nandor bardtommal.
Epp akkor fejezte be 5portrepulo pilota kiképzését. Alig-
hogy elmondtam neki véllalkozidsom tervét, azonnal fel-
ajanlotta, hogy sajat koltségén elkisér. Nem taldlhattam
volna meghizhatébb és 6nfelildozébb bajtarsat.

Augusztus elején kiutaztunk Anglidba és hazarepiiltiink
a «mollyaly. Csak néhény napig idéztiink idehaza, hogy
megtegyiik utolsé el6késziileteinket, aztdn a matyasfoldi
repiil6térrél startoltunk, hogy a Belgrad, Széfia, Isztanbul,
Konia, Aleppo, Jaffa dtvonalon el6szér Kairéba repiiljink.
Onnan szeptember els6 napjaiban indultunk volna Vadi Hal-
faba s ott a Malins-expedicifval kellett volna taldlkoznunk.

Vallalkozdsunk, sajnos, nem sikeriilt. Aldbb szdmolok
be kisazsial Gtunkrél és légi expediciénk szomord kudarca-
rél. De elére bocsajtom, hogy mar 1932 madrcius havaban
a «moly» diadalmas szdrnyai alatt azért mégis feltdrult az
«elveszett odzisy titka. FélesztendSvel az alabb elmondott
repiilékaland utdn kis sportgépemmel mégis behatoltam
a Libyai-sivatag belsejébe és felfedeztem a legendas Zar-
zura-odzist!

#*

Augusztus huszonharmadikdn hajnalban startoltunk
Konstantinipoly repiiléterérél. A torék mechanikusok mind
kijottek az esemény tiszteletére. Valosidgos Bébel volt korii-
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l6ttiink, volt aki németiil, francidul, angolul és arabusul
beszélt. S6t az egyik altiszti piléta még magyarul is énekelt
tiszteletiinkre és felsorolta azoknak az ismert hazai politiku-
soknak nevét, akik 6t a forradalmi 1dok utan visszasegi-
tették Torokorszagba.

Eros ellenszéllel vagtunk neki a Boszporusznak. El-
haladtunk Sztambul, Pera és Galata egymés hegyén-hatin
zstfolt héztengere f6lott és fokozott figyelemmel tartottam
a kurzust a Sztambul varosat koriilvevoé tilos katonai zénak
kozott. Az Aranyszarv szorosit messze meg kell keriilni
és az egyediili engedélyezett itvonal a Fekete tenger part-
jara vezet. Kietlen, hegyes, szakadékos vidék f6l6tt halad-
tunk Keletnek.

Magamban épp azon gondolkoztam, hogy itt bizony
lehetetlen volna kényszerleszallasra alkalmas helyet taldlni,
amikor Zichy hangja hirtelen izgatottan megsmlal a tele-
fonban : «Az olajnyomés manométere ingadozik és aldszallly
Harminc perenyire voltunk a repiil6tértol, azonnal kiadom
a vezényszot : vissza! Mire megfordultunk, Zichy mar jelenti
is, hogy az olajméré mutatéja, leesett nullira, a motornak
tehat mdr nincs is olajnyomésa.

Alig negyedgizzal, a gépet erésen nyomva, siklunk
vissza Sztambul felé. Most hatba kap a szél és aggodalmas
tizenkét perc mulva alattunk a jesil kéy-i repiilo ér. Még
mieldtt foldet ériink, kikapesolom a gyujtést, hogy az ola]
nélkiil jaré motor az utolsé pillanatban be ne siiljon. Persze,
arr6l szé sincs, hogy beguruljunk a hangirokhoz, katonék
toljak be a gépet. A torzs alja csupa ola], a géphaz belseje
még inkdbb, nyilvianvalé, hogy valahol «szokik» az olaj.

Az egyik t6rok mechanikus kit6ré érommel konsta-
talja, hogy «bizonyira azért nyomta ki a pumpa az olajat,
mert tegnap a szlir6 megtisztitisa utdn nem tudta, hogy
hové tegye az egyik tomitést.» EI6 is veszi nagybiiszkén
a tarcajabol, mert igymond, «6 sohasem dob el semmi olyan
alkatrészt, amirél nem tudja, hogy hova valé!» Kedvem
volna megfojtani a derék embert, de olyan gyerekesen oriil
annak, hogy nem tértént komolyabb baj, hogy mér mi is
nevetiink az eseten. Egyébként is én vagyok a hibds, mert
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azt mar megszokhattam volna, hogy Keleten semmit se
bizzon az ember masra!

A tomités visszakeriil a helyére, a kiomlott olajat ben-
zinnel lemossidk hangos «tiitiin icsmek memnudury (doha-
nyozni tilos) kidltdsokkal és Gjra megtoltik a motort olaj-
jal. Meggy6z6dom réla, hogy most mar tényleg minden a
helyén van és révid motorpréba utdn ismét elstartolunk.

A kovetkezé 6rdk alatt nem is kell Zichyt kérdeznem,
hogy hogyan 4ll az olajnyomas, tizpercenkint jelenti, hogy
a «Sipka szorosban minden csendes.»

Nem igy volt azonban az anatéliai hegyek felett. A két
nyugodt hajnali 6rat elvesztettiilk ezzel az incidenssel és
ahogyan a Szaharia-Irmak vélgye f6lott allandéan hazzuk
a gépet folfelé az anatéliai fensikra, kegyetleniil megdobal
a hoségtol izz6 hegyormokrol felszallé légaramlat. A Geuk-
Dag szlik hegyszorosiban méar nem is emelhetjiik a gépet
az ormok folé és gyors elhatirozassal bedirigilom Zichyt
a szakadékba.

Ilyen helyeken mindig 6 korményoz és én navigilok,
mondhatndm kolesonds megelégedésiinkre. A szorosan at-
aramlé leveg6 szédiiletes sebességgel visz elére és Zichy
tokéletes technikédval veszi a fordulékat. Néhany izgalmas
perc mulva kint vagyunk a fennsik f6l6tt és én atveszem
a korményt, hogy tdrsam benzint pumpélhasson a tartalék-
tartalybol. A héség alaposan dobalja a gépet és jél kiizza-
dok a kormény allandé gyors kezelésében. Két és félora
mulva alattunk a Pursak-Ghai széles lapilya. Teljesen
sivatagjellegli vidék, kevés vegetaciéval, sargira perzselt,
ritka fiives teriilettel. Itt van Térokorszag legnagyobb re-
piilo-telepe, az Eskishehir katonai repiilétér, itt kiilon enge-
déllyel leszallhatunk iizemanyag-poétlasra. Valéban impo-
zans a teljesen modern, gyonyodrd elrendezési repiilotér,
nagysaga messze foliillmilja az eurdpai tereket.

Kissé zavarba hoz a leszallaskor, hogy, bar litom a
szélzsak irdnyat, tobb gyakorlatoz6 katonai repiilogép
épp ellenkez6 iranyban szall le eléttiink. Kideriilt azonban,
hogy a héatszéllel valé leszillist gyakoroltak, tehdt nem
hibdztam, hogy nem kovettem példidjukat. A tisztek rend-
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kiviil szivélyesen fogadtak, a «moly» a hangar drnyékiba
keriil, benniinket autén visznek a repiilotérparancsnok-ezre-
deshez. Kit{in6 kavé és cigarettik, az engedélyek atvizsgi-
lasdnak tinnepélyes formalitdsa és a rendkiviil kedves 6reg
piléta megdicsér, hogy a déli 6rdkban siman 4tjottink a
hegyeken. Ebédre meghivnak a tiszti étkezdébe és kitiiné
joghurtot iszunk savanyud tejjel, utunk tovdabbi sikerére.

Megkérdeztem az ezredest tovabbi itvonalunkra vonat-
kozélag. A Londonban szerzett térképen kurzusvonalunkat
a Taurosz hegységen 4t rajzoltdk be, mindeniitt a vasit-
vonal mentén. Mikor esténkint tanulményoztam a térképet,
az a gondolatom tamadt, hogy nem lenne-e jobb, ha egye-
nesen délkeletnek tartva, kitérnénk a Taurosz 3500 méteres
hegyldnca elol és még az Anti Tauroszt is megkeriilve, a
Buzakgyi-Ghai v6lgyében prébalnék elérni a Foldkozi ten-
ger part)at.

A tapasztalt oreg piléta teljesen helyeselte gondola-
tomat. «Ebben az évszakban nagyon nehéz a Tauroszon
valé 4tkelés és csakis nagyon korin hajnalban lehet meg-
kisérelni. Pline az 6nok kis sportgépének nincsen olyan
emelkedé képessége, mint a mi erés katonal gépjeinknek.
Ajanlom, repiiljenek ma Konia-ig és holnap hajnalban az
Anti Taurosztél nyugatra, a tengerpartig. Sajnos, Adana
varosinil mér nincsen repiiléteriink, de majd keresnek
helyet kényszerleszallisra. Ott pétolhatjak a nagy keriils-
vel elhaszndlt iizemanyagot.»

 Orémmel fogadtam a tanicsot csak kissé idegenked-
tem az adanai kényszerleszillas gondolatitél. Uzemanyag
dolgaban is Ggy allapodtam meg a Shell-céggel hogy csak
Konidban és Aleppoban veszek 61 benzint. De eddigi dtun-
kon mar boven volt alkalmam megismerni a Shell-cég cso-
dalatos viligorganiziciéjait nem nagyon tartottam tehat
attél hogy az adanai Shell-iigynokséget zavarba hozné
varatlan megjelenésiink. Hiszen Eszkishehir sem volt ere-
detileg programmba véve és csak ma reggel taviratoztak
Sztambulbél az itteni kirendeltségnek hogy érkeziink.
Mégis mikor leszalltunk maér itt allt az ismerds piros-sirga
ciszternis-auto. '
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Ebéd utan azonban munkaba vettek a fiatalabb tisztek.

— «Ne térjenek el a berajzolt kurzustél és ne hagyjik
el a vasutvonalat! Ha Koniatél délre barhol motorhibajuk
van, ott teljesen lakatlan teriilet f6l6tt vannak. Ha le kell
S?al]nluk nincsen falu, nincsen taviré vagy orszigit. Még
napok mtlva sem talilnak segitségre és még az is megeshe-
tik, hogy megtimadjak magukat a farkasok.

Kiilonosen az egyik féhadnagy kardoskodott amellett,
hogy a Taurosz folott csak 50 kilométer «nehézy, a tobbi
gyerekjaték, mig az altalam javasolt Gtvonalon 300 kilo-
métert kell megtenniink tavol minden segitségtél. Zichy
is inkdbb a Taurosz mellett volt, azt hiszem, nagyobbéra
sportszellembél, fgy hét holnapra halasztottam a déntést.
Még megkérdeztem a f6hadnagyot, hogy 6 mar atrepiilte-e
Tauroszt? Nem! volt a hatdrozott, de annal biztatébb
vélasz.

Megvartuk mig a déli héség kissé elmialt, bar igy is
anyékban 38 fok C volt. Lefekiidtiink az egyik hangirban
aludni, de a sok légy miatt kevés sikerrel. Félnégykor ki-
tolattuk a gépet, a mechanikusok gyényortien megtiszti-
tottak és hamarosan elstartoltunk. Eszkishehir 900 méter
magasan fekszik a tenger szine 16l6tt, a levegd csak Ggy
rezgett a hoségtol és a szegény «moly» alig akarta elhagyni
a foldet. Mikor végre hosszi nekifutis utén sikeriilt elemelni,
alig néhdny méter magassdgban tgy «Atesetts, hogy majd-
nem baj lett, de a derék kis Gipsy-motor mégis birta az
iramot. :

Elhatéroztam, hogy Konia felé nem kdvetem a be-
rajzolt kurzust, hanem a lakatlan fennsik f6lott, iranytd
alapjé,n roviditek Keletnek. Nagyon nyugtalan volt a le-
veg6, minduntalan akkorikat dobott rajtunk, hogy csak
lassan mészhattunk félfelé. Nem jol éreztem magam és
csak ugy félkedvvel korrlgaltam a kurzust. Egy 6ra mulva
magas hegyekhez értiink és csak itt vettem észre, hogy tul-
sagosan Keletnek tartunk. Nem konnyd navigilni ott, ahol
teljesen kopér, elhagyatott a vidék. Sehol egy orszigit,
vagy falu, csak néhany kacskaringés patak, egyik olyan,
mint a mésik és az 1:1.000,000 1éptékii, nagyon hidnyos
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térképbe még az sincs berajzolva. Ilyenkor el§ kell venni
a ceruzat és szdmitgatni, hogy mennyi ideje repiil az ember,
mily sebességgel, mely iranyba? Aztan az eredményt fel-
mérni a térképre és nagyjaban korrigilni a kurzust az irdnyti
szerint. A hoségtol rezgd levegoben nem latni lathatart,
a magas hegyek is csak akkor bukkantak fel, amikor mér
egész kozel voltak. Délnek forditottam a gépet, mert valahol
ott van a vast@tvonal. Mar t6bb, mint két érdja repilink,
mig végre ismét hegyek tiinnek fel el6ttiink. Most mar
hamarosan téjékozédom. Messze Nyugatra felesillanik az
Akshehr-Geul t6 tiikre, néhdny perc mulva meglitom a
vasitvonalat és mire f6léje ériink, 6rommel allapitom meg,
hogy eltérésiinkkel még inkabb réviditettiik dtunkat. Igaz,
hogy itt is t6bb mint 300 Rilométert tettiink meg teljesen’
lakatlan vidék folott!

Létom, hogy a térkép nagyon hidnyos, épp hogy a
nagyobb hegylancok kérvonalait mutatja, azokat sem valami
pontosan. Magas hegyek vannak ott is, ahol a térképen csak
fennsik van rajzolva. Itt bizony az irdnytii a legjobb barat.

Konia varosatél 7 kilométerre van a leszélléhely. A
Shell-cég Londonban adott egy kis térképvazlatot, ezzel
prébalom megtalalni a kijelslt helyet. El6bb azonban be
kell repiilni a varos f6lé, hogy a hazak f6l6tt keringve, jelt
adjunk a Shell-kirendeltségnek, hogy j jjenek ki autéval
a repilétérhez. Mikor visszatériink a kérdéses terep folé,
hidba keringiink egészen alacsonyan a mocsir és rétek fo-
16tt, a repiil6tér jelzését mar bendtte a fi. Végiil is meg-
haragszom és a kis térképvézlat utdn igazodva, egy sirgis
fiivel boritott kis rétet kinevezek repiilétérnek. Még egyszer
elsuhanunk foélotte, mikézben mindketten kétoldalt szinte
kilégunk a gépbdl, azt nézve, hogy nem mocsaras-e a rét,
aztin Zichy eleginsan leteszi a gépet egy kor kozepébe,
amelyrdl csak itt a f6ldon lehet meglatni, hogy valamikor
ez volt a repiilotér jelzése.

Néhany torok pésztor jon hozzédnk és tolik kérdem a
koriilfekvé hegyek nevét, hogy kénnyebben téjékoz6d-
hassak holnap. Osszecsukjuk a szdrnyakat, lezsirozom a
futészerkezetet és méar jon is a Shell-igynok autéja olajjal
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és benzinnel. Mindent elékészitiink a kora hajnali starthoz
és egy 6szszakalld torokre bizva a gépet, a godrés, siralmas
allapotban 16v6 orszidgiton beddcogiink Konidba.

Térképiink hétlapjain minden stéciéonkra megadtik
Londonban a hozzavetéleges kommentart. Konia tigy szere-
pelt, hogy szélloda hijjaén jobb lesz ott nem éjszakazni.
Annal kellemesebb meglepetés volt, hogy teljesen 6j kis
szillodat taldltunk, még egészen tiszta is volt. De ennél
még kellemesebb meglepetés is ért. Mikézben mosakod-
tunk és atoltoztiink, kopogtak az ajtén és belépett a szol-
galolany. Hidnyos oltozetiunk lattara kapkodta is hamaro-
san k6tényét az arca elé (a fatyolviselés el van tiltva a mai
Térokorszagban) és mélyen meghajolva, félig hatat forditva,
atnydjt egy névjegyet: Horvath Dezsé, okleveles gépész-
mérnok.

Honfitarsunk itt lakik a szillodiban és amint hama-
rosan megismerkediink a mérnokkel, megtudjuk, hogy 6
épitette a helybeli villanyvilagitdst. Persze tokéletesen
beszél t6rokiil és igy meg van oldva minden tovabbi nehéz-
ségiink.

Konia, Anatolidnak egyik szdmottev$ varosa és az
utébbi években szépen fejlodik. A régi var terraszin el-
fogyasztott vacsordnk alatt a kis zenekar t6rék indulékon
kiviil még olyat is produkalt, amir6l hatirozottan ra lehe-
tett ismerni eurépail jazz-melédidkra.

Az automobilt hajnali 4 6rara rendeltiik, de amikor
felkeltiink és megreggeliztiink, a kocsinak még hire-hamva
sem volt.

Horvath mérnék nem restelt ily korai idoben felkelni,
s mindent megkisérelt, hogy autét szerezzen, de amiéta
mar nem hallatjak a miiezinek hajnali kidltasukat a mina-
retek erkélyérdl, hanem csak sipszéval jelzik az idét, nem
olyan koénnytli egy alvé térok varost felébreszteni. Elmilt
méasféléra is, mig végre megjott a soffér. Azzal védekezett,
hogy & tegnap délben méar egyszer kint volt a repiilétéren
és vart benniinket (Sztambulb6l taviratoztak Shellék), most
hét ne haragudjak, hogy ma nekiink kellett varnunk oérea!

Nekem azonban a Taurosz jart a fejemben, mert mégis

Almésy Lészlo: Levegbben — Homokon. 2
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tgy hatiroztunk, hogy kévetjiik a vasutat. A legértékesebb
két hajnali 6rat ismét elvesztettiik, szimitisom szerint
. most mar csak 8 drara ériink a hegyekhez, kérdés, hogy
akkor még atjutunk-e a nagy hosegben?

Kedvteleniil szalltam a gépbe és a régi repiilébabona
szerint kértem mérnok bardtunkat, hogy ne készitsen fény-
képet rélunk, amikor mar a gépben iilink.

Szivélyesen elbucstztunk és 6 6ra 15 perckor felemel-
kedtiink. _

A lathataron két magas hegy emelkedett dtvonalun-
kon. Tegnapi informéatoraim szerint a jobboldalt levé a
Karadzsa-Dagh, a baloldali valamivel magasabb, a Kara-
Dagh. Sz6lok Zichynek, hogy prébal]a a gépet felhtizni
annak a maganyos hegynek a magassigéig. A térkép szerint
az 2200 méter, igy tehat ellenorizhetem a motor teljesitmé-
nyét és a magassagméroket. Egy 6ra milva elértiik a hegy
ormdt, a kis «<moly» derekasan emelte terhét ebbe a magasba.

Eppen iranyt valtoztattam Karaman varostél északra,
a motor hirtelen kihagyott. Kis ideig csak priiszkolt,
aztdn befulladt, a kipuffogé csobol fekete fiist aram-
lott, nyilvanvalé volt, hogy a gézositét maskép kell be-
dllitanom az ilyen magassigokra. J6 messze voltunk a leg-
kozelebbi kozségtol, Karaman-t6l, de ebbél a magassaghoél
még siklérepiiléssel is kénnyen odaérhettiink. Ereztem,
hogy ilyenkor milyen rossz Zichynek, akinél nincsen tér-
kép és ezért nem tudja, hogy hol vagyunk, csak kénytelen
kévetni utasitdsomat.

A motor hol leallt, hol nagyokat l6dozve, ismét el-
indult, egyenesvonalban sikléztunk vissza, a vasit felé.
Mar jéelére kiszemeltem egy rétet a varoska kozelében,
kozvetlen a vasit és valami orszigut-féle mellett. Szeren-
csénkre 1000 méteren alul a motor megint rendesen miiko-
dott, fgy atrepiilhettiik a kiszemelt helyet, hogy alaposan
megnézziik a felilletét. Csakugyan alkalmas volt a leszél-
ldsra és néhany perc mulva méar az osszesereglé torok pa-
rasztoknak magyarazgattuk, hogy nincs semmi baj, inkdbb
a hatalmas kutyikat tartsak tavol!

Nekivetkéztem a gazosité beallitdsinak és egyszer-
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smind a gyujtst is feliilvizsgiltam. Sehol semmi baj, vals-
ban csak a ritka levegé miatt fulladozott a motor a nagy
magassagban. :

Mindketten kissé el voltunk keseredve. Resteltiik,
hogy méar eddig is minduntalan van valami programm-
ellenes esemény és amikor végre més gizosité-beallitdssal
motorprébat tartottunk, mar-mar azon voltunk, hogy «csak
azért isy folytatjuk az utat.

A jbézan ész azonban legszebb erénye a pilétdnak és
ez egyszer erényes maradtam. Délelott 10 éra volt, a Tau-
rosz ide még legalibb egy 6ra, Oriiltség lenne épp a déli
érakban berepiilni a hegyek kozé. Ezt Zichy is belétta,
igy tehat bekiildtiink egy fiat a varosba autéért és letakar-
tuk a gépet a nap ellen.

Mikor bedocogtiink Karaman bazirutciiba, megint
arra gondoltunk, hogy nem lenne-e mégis jobb mashova
repiilni. Aki valaha jart egy anatoliai torék «varosbany,
meg fogja érteni, hogy mily vegyes érzésekkel léptik at
az egyetlen «Oteli» kiiszobét. Lelkesedésiink még ebben a
rekkeno hoségben is fagypont alda szillt és borzongva va-
gyédtam a hébortis évek «fényesy galiciai szallasai utén.
Keritettiink egy németiil tudé oreg torékoét s mindenek-
elott megkérdeztem téle, hogy van-e katonasig a véros-
ban. Igenlo vilaszira elvezettettem magam a tiszti étkez-
débe, a varoson kiviil volt, nagy, arnyékos kertben. Amikor
beléptem, lattam, hogy rosszkor jéttem, mindeniitt izgatott
tisztek, teljes paridéban és odabb, egy arnyas lugasban,
ingujjra vetkézve, széles, piros nadrigpaszomdanttal egy
id6sebb nagyur. A tisztek zavartan alltak koriil, senki egy
kukkot sem tudott mds nyelven, mint térékiil, mar-mar
menekiilni akartam, amikor a Pasa magihoz intett. Fran-
cidul kérdezte, hogy ki vagyok, honnan jéttem. Mikor meg-
mondtam, hogy kénytelenek voltunk leszdllni a kozelben
repiilégéppel és hogy ketten vagyunk magyarok, rendkiviil
kedvesen fogadott: «A magyarok nekiink testvéreink és
6nck az én vendégeim!»

Mindjart szaladt is egy kis drmédia a «szalloddbany
varakozé Zichyért, és kis idé milva a kegyelmes ar asztala-
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nil igazi torok ebédet fogyszatottunk. Térsam itt végre
szive szerint jollakhatott kedvenc ételével, a finom toltott
aubergine-nel, mert ez Torokorszighan nemzeti étel, de
magam sem maradtam el mdgdtte szamos toltottpaprika
elfogyasztasidval.

Oexcellenciajat rendkiviil érdekelte utazdsunk és a
legnagyobb szivélyességgel meghivott az esti iinnepi ban-
kettre. Kérdezte, hogy hol vagyunk elszdllasolva, de ami-
kor mar-mar varakozé készséggel feleltem, hogy egyel6re
csak leraktuk a holminkat a «szilloddban», nagyot nevetett
a «hotel» széra, de jobb szillist 6 sem ajanlott fel nekiink.

A délutédn folyamén pénzt valtottunk (sokszor kellett
emlegetni a «testvériségetn) és benzint szereztem a holnapi,
kozel 500 kilométeres ttra. Estefelé még egy motorprébat
tartottunk. Az olajnyomésmér6 megrémitett, mert nem
akart mutatni, de hamarosan kideriilt, hogy csak a mano-
méterben volt valami kis hiba.

Amikor a «kaszindkertbe» értiink, mar teritve volt a
hosszt asztal és egyiitt volt a helyorség tisztikara. Kis id6
miulva megérkezett a Pasa s az asztal kétoldalin, maga
mellé iiltetett le benniinket.

Erdekes az ilyen keleti bankett. Az ételek a legkiilon-
b6zébb talakban, miivészi viltozatossigban le vannak téve
az asztalra. Mindenki elétt egy tanyér, néhiny pohir és
evoeszkoz. Utébbit és a tanyérokat étkezés kozben nem
valtjak, csak tgy kissé megtorlik kenyérrel és folyik tovabb
az étkezés. Igyekeztem kovetni Oexcellencidja példajat
és igy koriilbeliil a kovetkez6 meniit ettem : néhdny szem
kitliné vastaghéjui sz6l6t, utana étvagygerjesztonek néhény
kanélnyit abbél a vastag aludttejbdl, amely csészékben
allott minden t4l mellett. Kovetkezett egy cigaretta és egy
szelet dinnye, hozzé egy kis f6tt rizs. Errél aztdn mar komo-
lyabb ételre tértiink &t és a legfinomabb siilt baranydara-
bokat maga a tdbornok ur személyesen rakta a tinyéromra,
ezekhez illett egy kis sziritott sz6l6s lepényt enni. A kis
hisszeleteket csak addig szabad fogyasztani, amfg melegek,
amikor mar kissé faggytsodnak, jobb 4ttérni a téltéttpap-
rikdra, hozzd nagyon finom az aludttej. Kenyér és sajt is
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van boven, a tanyérok és az evoeszkozok tisztitdsahoz, mig
az egészen elsorendii anatoliai vordsbort csak egy kozben
elszivott cigaretta mellett szabad élvezni.

Mihelyt a Pasa megrendeli a kavét, — mert ezt méir
gy hozzik frissen — megsz6lal a gramofon és az urak du-
dolva kisérik a fél- és negyedhangokbél 4ll6, egyhangi
dalokat. Err6l persze sz6ba keriilt a tanc is, és Oexcellen-
cidja érdeklodott, hogy ismerjiik-e a torok nemzeti tincot, a
«zeybek»-et. Tagadé véalaszunkra a Pasa intett és azonnal
felugrott két szdzados, akik a gramofon siré hangja mellett
a legnagyobb kecsességgel eljartak a rendkiviil elegans-
mozdulatid, komplikalt figurdkbdl 4ll6 téncot.

Megteltek a poharak vizzel kevert anis-pdlinkaval és
a kegyelmes ar felkGszontott benniinket a torék-magyar
baritsag nevében.

Késon ért véget a bankett, de mi nem is igen bantuk,
mert Gszintén féltiink az éjjeli szallaistol. Nem is lehetett
a lampat eloltani, és amikor végre kissé elszenderedtiink
és a mécses magatol elaludt, megévott benniinket komolyabb
bajtél az a tény, hogy a csendérség is végre értesiilt itt-
létiinkrdl és gy éjfél utin egy éra tajt bedllitott hozzédnk
egy Ormester ttlevélvizsgilatra. Tgy megint keritettek egy
lampét és mi ismét hozzalathattunk védekezé ¢hadmiivele-
teinkhez». Most gondoskodtunk réla, hogy az auté az «oteli»
elott alljon egész éjjel, igy sikeriilt még teljes sotétségben
elhagyni a szenvedések tanyajat és a halvanyulé csillagok
alatt nemsokara mar berregett is a kis «Gipsy»-motor.

A korai start ellenére — 5 6rakor hagytuk el a foldet —
1000 méter magassagig mir most is elég nyugtalan volt a
levegd. Félora alatt elértiik az Ak-Geul tavat és elrepiiltiink
a koriilfekvé mocsarak f616tt. A térkép szerint még a fenn-
sik 1616tt kellene lenniink, de valésigban méar 1000 méteres
ormok £616tt jarunk. Zichy kormanyoz és én fokozott figye-
lemmel navigélok. Jobbkéz felél, mint egy athaghatatlan,
komor fal, mered az ég felé a Taurosz hatalmas tomege.
Kutatom a lathatiron a szaggatott bérceket, hogy vajjon
hollesz az a hires hagé, amelyen majd keresztiil kell jutnunk.

Ellenszeliink van és Zichy iigyesen hasznilja ki a szél-
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lokéseket, hogy magasabbra emeljék a gépet. A motor be-
allitisaban most méar megbizom, 2220 méteren jirunk és
még mindig szépen, egyenletesen htiz. A kanyargé vasit-
vonal mélyen-alattunk nagy ivben jobbra fordul a hegyek
kozé. Kezdjik megkerulni a Bulgar-Dagh 3500 méteres
ormét. Egyideig meg elég széles volgy f616tt haladunk, elére
nézve azonban mar latom, hogy a volgy alja mindjobban
emelkedik és hogy mi egyenesen ennek a ferde siknak tar-
tunk. Kétoldalt egyre sziikiil a volgy. A vasit merész szer-
pentindkban emelkedik a jobboldali lejtén folfelé. Most
mar nincs is olyan mélyen alattunk és igyekszem a szikla-
falba tort szabdlyos vonalat szemmel kovetni legmagasabb
pontjéig.

Hatraszélok Zichynek, hogy még hizza a gépet, de
csak addig, amig egyenletes marad a motor fordulatszéima.
Most hirtelen jobbra meglitom azt a mély rést, amelyen
keresztiil vezet a higd, bemondom Zichynek az 4j irinyt,
és amint jobbra fordulunk, felragyog kériilottiink a Tau-
rosz teljes fenségében. Szinte meroéleges, kopar sziklafalak,
mély hasadisokkal, elévillan bel6lik itt-ott a hé. A hegy-
szoros teljesen Osszesziikiil, kétoldalt, alig péarszédz méter-
nyire a komor szikldk, koroskoril magas ormok, ezeken
mar nem emelkedhetnénk feliil. A motor hangja mintha
Lemenyebb lenne, 2500 méteren jarunk és Zichy sz6l, hogy
a gép méar nem emelkedik. Erzem azonban, hogy hétszeliink
van, azért nem jutunk f6ljebb és nem is szeretném tovabb
eroltetni a motort, azért meghagyom tdrsamnak, hogy csak
maradjunk egyelére igy.

Katlanszerii nyflasba értiink, litom, hogy a vasttvonal
balra fordul és ott eltlinik egy keskeny szakadékban. Korii-
I6ttiink a hegyek gerincei még mindig magasabbak nélunk,
de ott el6l, balra, mintha egy éles hegyhit egymagassigban
lenne veliink és a mogott mar nem latok bérceket. Koze-
lediink a katlan talsé oldalihoz, mindjart meg kell ldtnom
a kivezeté szakadékot, néhiny tiirelmetlen maésodperce

... egy pillanatra elszorul a torkom : a szlik sziklaszaka-
dékbél koromfekete felhék gomolyognak felénk!
— Nem mehetiink be a szorosba, — kiiltok Zichynek —
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tele van felhdvel. Prébaljuk meg balra, ott, annil az ala-
csonyabb gerincnél!

— Nem jutunk 4t rajta, — cseng a fillemben a tele-
fon — inkdbb kiséreljiik meg a szorost!

— J6, nem binom, de ha a felh6k mélyen leérnek a
volgybe, nem mehetiink bele, inkdbb itt prébaljunk maga-
sabbra jutni!

Atnézek ahhoz a hegyhithoz, amelyen esetleg még at-
juthatnank és ebben a pillanatban csillogva, gomolyogva
héfehér, vastag felhétakar6 sodrédik f6léje. Csapdéba keriil-
tiink! A felh8aradat a Taurosz déli lejt6je fel6l hompolyog,
veliink szemben. Mogéttiink a bércek ragyognak az erds,
napsugarban, de még néhany perc és a katlan is bezirul
elttiink. Onkénteleniil is a gizszabalyzéhoz nytlok, bar
tarsam mAr Ggyis teljesen kinyitotta. A motor teljes fordu-
latszdmmal big, de a szemkozt sodrédé felhék eloszele most
mintha emelné a gépet.

Itt van eléttiink a hegyszoros bejarata. Zichy egyene-
sen nekikorminyozza a gépet és a kovetkezé pillanatban
ujjongani tudnék az oromtél: a felhétakars a déli lejton
mélyebben gomolyog és most mar alattunk marad. Néhany
répke parafoszlanyon suhanunk keresztiil és kint vagyunk
a felhok folott! :

D¢l felé, ameddig a szem ellat, vakitéan ragyogé felho-
takar6, itt-ott egy szigetszertien kiall6 hegyecsics vagy fol-
felé gomolygé felhboszlop. Folottiink gyonyori tiszta, sotét-
kék ég és mogottiink a Taurosz szaggatott sziklafala. Mint
a gt allja atjat a felhStenger arjanak. Nincs széllokés,
nincs valtakozo6 légaramlat, mozdulatlanul, fenséges nyuga-
lommal csillognak a «moly» eziistszarnyai a felhé6cedn felett.

Teljes szivvel élvezziik a helyzetet. Hatra-hitra néziink
a Taurosz tdvolod6 ormai felé és gratulialok Zichynek szép,
preciz manévereihez.

Gondoskodni kell a benzin utidnpétlasirdl. A tartalék-
tartaly pumpija a hatsé iilésben van, ezért atveszem a kor-
ményt és amig Zichy pumpélja a benzint, jékedvvel nyo-
mom a gépet elére és visszaveszem a gizt felére. Igy is 180
kilométert mutat a sebességmérd.



Arra gondolok, hogy itt a felhétakaré f6l6tt pontosan
kell tartanom az irnyti-kurzust. Angol térképem feltiin-
teti az egyes kurzusszakaszokat, leolvasom, hogy a tenger
és Aleppo felé 122 fokos az irany. Pontosan ebbe az irAnyba
fordulok. Reggel hét éra van, tehdt masféléra alatt atkel-
tiink a hatalmas Tauroszon.

-Kis id6 mulva szaggatottd vilik a felhétakaré és hogy
-~ kiméljem a motort, egy felh6lyukon keresztiil lesiklom a
felh6k ald. Mar messze bent vagyunk a partmelléki siksig
f616tt. Nemsokara djabb 6rommel allapitom meg, hogy
zsinéregyenesen tartunk Adana vérosa felé. Kir, gondolom
magamban, hogy itt nincs repiilétér, j6 volna reggelizni,
mert hiszen éhgyomorral indultunk, de viszont ki kell hasz-
nalni a kora reggeli id6t, hogy atjussunk a sziriai partvidék
hegylancan, mert helyenkint kozel 1600 méter magas.

Adana utén egyideig a vasutat kovetem, aztidn megint
ratérek az elobbi irdnytli-kurzusra. Nemsokara feltlinik
eléttiink a Foldkozi-tenger alexandrettai oble. Alig 1000 mé-
ter magassdgban tartom a gépet és csak haromnegyed gizzal
rojuk a kilométereket.

Nagy ivben kovetem a tenger partjat. Alattunk jobb-
kéz felol csillog a sotétkék titkor, balra siiri cserjéssel bori-
tott alacsony dombok. Alink kanyarodik észak fel6l jovet
a vastitvonal, amelynek Alexandretta a végillomasa.

Ha berajzolt kurzusomat kévetném, most balra el
kellene tdvolodnom a tengertdl, hogy egyenes vonalban &t-
repiilhessek a Gyaur-Dagh hegyliancan, Aleppo felé. Itt azon-
ban varatlan akadalyra taldlok. A partmelléki hegyek el6-
szor is Joval magasabbak, mintsem a térkép utén hittem
volna, de ami ennél sokkal rosszabb, sfiri, magas felh6-
takar6 boritja dket.

Atadom a korminyt Zichynek és a térképet tanul-
manyozom. Alexandrettitél délre mintha alacsonyabbak
lennének a hegyek, ott taldn taldlunk felhényildst.

Milyen keserves az ilyen repiilés, ha nem lehet idéjelen-
tést kapni. Hala Istennek, most mar Sziridban vagyunk,
francia teriileten, ott majd ismét rendelkezésre &allanak
pontos meteorolégiai adatok,
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Merga-odzis mély pontjain bdarhol kutat lehet dsni.

Alig egy dsOnyomdsnyira mar nedves a homolk.




A kat szajat nedves homokkal kell kitapasztani.

Egy méter mélységben mar felgyiillemlik a viz.
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Nézem a hegyeket, végig vastag felhésapka fodi az
egész hegylancot. Nem marad méas hatra, mint hogy Alexan-
drettiban leszilljunk. Ki tudja, ezzel nem veszitem-e el
az egész napot, mert a déli és délutani 6rakban majd nem
lehet atrepiilni a hegylancon? Vagy tan maradjak a tenger
folott és kovessem a partot egészen Antiochidn tul, mert
ott vége a hegylincnak? Hol talalok ott benzint, és ki tudja,
milyenek a térképbe berajzolt francia katonai leszallé-
helyek, ha ugyan egyaltaliban jelezve vannak?

Elérjiik Alexandretta varosit és elrepiilink a kikoté
folott. Egy nagy go6zosrol integetnek felénk, koriilotte a
csénakok tucatjai, szinte Gigy csiingnek rajta, mint a kul-
lancsok.

Térképemen a leszallohely a viroson til, mintegy 6 kilo-
méternyire van berajzolva. Két orszagit vezet ki a varos-
bél, az egyik balra fordul, £6l, a hegyek k6zé, a mésik koveti
a tengerpartot. Az ut6bbi mellett van allitélag a repiilotér.

Alacsonyan repiilink és nézem, nézem, hol van a meg-
jelolt hely. Néhany kukoricatdbla, par hiz, egy kis falu,
mellette t6bb helyen is nyomtatékorok, léval csépelnek
rajtuk. Az orszigiton tobb auté, kint a tengeren barkak.
Mintegy 10 kilométert repiiliink a part mellett, aztan szélok
Zichynek, hogy forduljon wvissza, nem taldlom a repiild-
teret. A varoshoz kozeledve, litok egy jé, sima tablat, leg-
foljebb majd arra széllunk le. Mutatom Zichynek és folébe
siklunk. Akar mar le is széllhatniank, de egy lovas halad el
el6ttiink és a lova megbokrosodik. Sebaj, keriiljiink koriil
mégegyszer és azutdn szalljunk le. ..

A hegyek felé fordulva, folnézek a hegytetére, ott,
amerre a mésik orszigat vezet, alacsonyabb a hegylanc,
ott valami hagénak kell lennie, a térkép szerint is alig 1000
méteres és folotte nincsen felhd.

Tgy hat mégis elérhetjiik Aleppot! Hirtelen elhatéro-
zassal szélok Zichynek, hogy mér nem is kell leszillnunk,
atrepiiljik a hagét. Folbig megint a motor és erésen kapasz-
kodva, megindulunk a hegyek felé. A levegé teljesen nyu-
godt, sot — ha gondoltam volna r4 — ebben a héségben
vésztjdsléan nyugodt.
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Pontosan 7 éra 50 perc volt, amikor elhagytuk a tenger-
partot. Meredeken maszunk f6lfelé és hamarosan az elsé
dombok folott vagyunk. Egy kis széllokés, nem csoda, itt
a hegyek kozelében. Most megint egy-két erdsebb dobés.
Zichy nyugodtan parirozza. De mi ez? Hatalmas zokkenés
és legalabb 100 méterrel vagyunk feljebb. Emelkedd 1ég-
aramlat?

Hogy azutin mi volt, azt tirsam jobban tudni meg-
mondani. Mésodpercek alatt megvé,ltozott minden. Az elsé
Iokést gyors egymésutanban hirom-négy is kiovette, szinte
rugdalva ragadtik a gépet félfelé, de egyszersmind éOriilt
iramban a hegyoldalnak is. Ennek mér fele sem tréfa, még
nem tudom, mire véljem a dolgot, amikor korilsttiink el-
borul minden. Még a motor hangjat is tilsiiviti valami rette-
netes foldontali bigas. Szédiiletes sebességgel sziguldunk
a hegyszoros felé és elszérnyedve latom, mint jar valésagos
forgétancot térdem kozott a kormanybot. _

Zichy elvesztette volna az uralmat a gép f6lott?

— Mi van? — orditom a telefonba.

— Nem tudon, alig birom tartani — jén a szaggatott
vilasz.

Egy gondolat szikrdzik 4t az agyamon : vihar! Olvas-
tam réla ... utoljdira Londonban... egy repiil6-szaklap-
ban!. ..

Most méar val6sdgos haldltiancot jarunk, a gép minden
porcikdjaban recsegve, vibralva dobja magéit egyik oldalrél
a masikra. Balra el6ttiink a hagé, benne kis falu, arra, arra
gondoltam, ott alacsonyabb a hegy. Hiaba. Elemi erovel
sodrédunk jobbra, a sziklafal felé . . . most, most . . . ldtom,
hogy odacsap6dunk, hogy vége mindennek és hirtelen valami
hideg nyugalom szall meg :

— Jobbra, fordulj jobbra, bele a szakadékba — kial-
tom Zichynek. Félszarnyon allva engedelmeskedik a gép.
Alig néhédny méternyire siivitiink el a sziklak mellett. Az
az érzésem, ha most kinyujtandm a karomat, leszabhatnam
ott azt a bokrot.

Bent vagyunk a pokol tornidcdban. A motor hol felsfr
oriilt fordulatszdmmal, ahogy a megkinzott légesavar hiaba
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prébal kapaszkodni a minket eléresodré légdramba, hol
megesuklik, amint a majdnem fiigg6legesen légé gép silya
megterheli. Balra ismét szakadékot latok és kidltasomra
Zichy minden erejének megfeszitésével arra dobja a gépet.
Alig néhédny méterre zugunk el a sziklak mellett. Most jobb-
oldalt latok nyilast, még egy domb van elétte, csak azt sike-
riiljon megkeriilni. Kidltok megint térsamnak, hogy fordul-
jon arra. A hegyszoros legmagasabb pontjan vagyunk, fiiggé-
legesen bedolve keruljuk el a dombot, mogotte kiszélese-
dik a hegyszoros és ott lent a sziksag, a tdlsé oldal!

Alattunk ritka bozétos, alig vagyunk 10 méternyire
és most az orkdn nyomja a gépet a hegyrdl ledramlé szél-
vihar teljes erejével. Még ez az utolsé sziklalépes6, még csak
azon tudjunk tilemelkedni! Nem tudom, hogyan ugrotta
4t a gép a parkanyt tan foldet értiink, tdn a megtort lég-
gram kapott fel mégegyszer, de til vagyunk rajta és mint
a kilott nyil, stvitink ki az tlirbe .

Most rankcsap a hegylanc talsé oldalan lezuhant lég-
tomeg. Rettenetes tités, kizuhan alélam az iilés és a tarto-
szijban l6gva, zuhanok lefelé. Prébalok kapaszkodni, hal-
lom, hogy Zichy élesen felkialt, nem tudom mit mond,
aztdn belenyomédom az iilésbe, mintha prés nehezednék
ram és nézem a szadrnyakat, hogy birjak-e ezt a rettenetes
nyomast.

A korminybot mozgisin érzem, hog Zichy prébal
tovabb kiizdeni. Csak ki innen, ki ebbdl a pokolbdl, el a sik-
sag f61¢, ahol ha sodor is az orkdn, de mar nem taszit le a
mélys‘gbe. Az el6bbinél még rettenetesebb utés folilrsl.
Feltartéztathatatlanul zuhanunk lefelé, a tart6szij belém-
vag és kérlelhetetleniil visz magaval. A motor felsir, de mar
hidba kapom vissza a gézt, érzem, hogy baj van, remeg,
vibrdl minden a gép belsejében.

Ezzel a leirhatatlan dteséssel mar kint is vagyunk a sik-
sdgon, alig 200 méternyire, valami mocsaras rét folott.
Balra egy falu, mellette legelék. Zichy még megprébilja,
hogy arra vezesse a gépet, aztian orral fordulunk a szdnté-
foldek felé.

— Mit csindlsz? — orditom — ne, ne arra!
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— Nem birom méir — jon a rekedt valasz.

— Nem baj, majd én!...

Megragadom a korményt, rangatézva dobalja ide-oda
a kezemet.

Hiiba minden, a motor egy pillanatra feltdrazik, aztin
erétleniil ledll. Réngatom a gdzszabilyozét elére-hétra,
most, most djra bekap a motor, tan sikeriil a szél ellen for-
dulnom, teljes erével belépem balra az oldalkorményt és
bedontém a gépet. Egy pill natig mintha sikeriilne, aztan
ismét ledll a megkinzott motor és félszarnyon é4llva, oldalt
elkap az orkdn. Erzem, mint sodrédunk a f6ld fel¢, diihos
élniakardssal dtdobom a korméanyokat... hat leszillok
hatszéllel . . . ha méir méskép nem megy, csak ne igy...
csak ne féloldalt logval!

Visszalendiil a gép hatszélbe, litom, amint kozvetlen
alattunk szaguld el a fli szédiiletes sebességgel.

Csak tartom egyenesben a kormanyt, a szarnyak viz-
szintesen allnak, egy konnyd iités és tudom, hogy mar le-
valt a futészerkezet, aztdn messzire csiszunk a 16ldon,
recseg, ropog el6ttem minden, a benzintartily nekifesziil
a ldbamnak, érzem, hogy eltorik, ha még tovidbbnyomja.
Teljes erével felrantom labaimat és egy utolsé reccsenéssel
kettétorik a gép torzse kozvetleniil az iilésem elott.

A gyujtas-kikapesoléhoz kapok, de mar, mintha nagyon
messzir6l jonne, hallom Zichy hangjit a recsegés kozepette.
Mar kikapcsoltam. Aztdn megsziinik minden mozgis és
csondesen szélok a telefonba : — nincs semmi bajom, hat
neked? — Nekem sincs — jon a megnyugtaté valasz.

Kiszabaditom magam Gsszepréselt helyzetembdl és
kimészok a gépbol, mutatom Zichynek, hogy kezem, labam
ép. O is kiugrik ilésébdl és mondja, hogy fekiidjek le azon-
nal. LAtom, amint az 6sszeroncsolt iilésemet nézi és nem
tudja elhinni, hogy ne legyen bajom. Megnyugtatom, hogy
teljesen rendben vagyok. A balkezem vérzik erésen, egy
fadarab mélyen belement a kéz oldaliba. A libamon zizé-
dés, ott, ahol a benzintartily megnyomta. Szegény szép
gépem a foldbe firédott motorral, derékban kettétorve,
de sértetlen szirnyakkal meg-megrandul mellettiink.
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Zig, szaggat korilsttink a tombol6 orkén, alig birunk
allva maradni, oly elemi erdvel sopor végig a sfksagon.

Reggel 8 6ra van, csak 10 perce hagytuk el a tenger-
partot a hegység tulsé oldalin, ezalatt 36 kilométert tet-
tiink meg légvonalban, de kézben 1000 métert emelkedtiink
és ugyanannyit sodrédtunk lefelé. Atlagsebességiink ezen
az utolsé szakaszon meghaladta a 250 érakilométert!

Vagtatva kozeledik egy khaki-egyenruhds, trépusi-
sisakos lovas, a francia hadsereg kitlin6en megszervezett
arab csenddrségének altisztje. Mondja, hogy latta lezuhanni
a gépet, kérdi, hogy miért jottiink 4t a hegyen, inni ad a
kulacsabél és intézkedik, hogy a kozeli falubél elérohand
arabok kapaszkodjanak a még mindig sodr6dé gépbe.

Coveket iitiink a foldbe és hamaros n elokeritett
panyvakkal kikotjik a gépet, mert a tombolé orkan kis
hijja, hogy fel nem forditja.

Aztin vezet6t rendel mellénk a lovascsend6r és meg-
indulunk a harom kilométernyire lev6 orszagit felé. Csak
néhany szét valtunk Zichyvel, elhatarozzuk, hogy se most,
se kés6bb nem fogunk arrél beszélni, hogy mit kellett volna
mésképp csindlni, vagy hogy hogyan lehetett volna, ha nin-
csen ez vagy az a balszerencsénk. Megtortént és szerencsé-
sen megmenekiiltiink, ennek az expediciénak vége, de a
«moly» eziistszdrnyai még fel fognak emelkedni a magasba!

Egy auté bevitt Kirik Khan faluba, ott egy fiatal francia
tiszt rendkiviil szivesen fogadott és minden lehet6t megtett
érdekiinkben. A falu szirial orvosa megprobéalta kioperalni
kezembdl a fadarabot, de amikor hosszas vagdalds és kin-
zas utan sem tudott hozzaférni, mikézben francia baratunk
és bizony Zichy is a nézéstdl rosszul lettek, abbahagytuk
a dolgot, hogy majd az alexandrettal kérhaz hires sebészére
bizzuk.

A francia tisztt6l megtudtuk, hogy a mostani évszak-
ban gyakoriak a hirtelen keletkez6 viharok és hogy ezért
a nyari hénapokban soha senki sem repiili 4t a hegyeket,
hanem megkeriilik Antiochia irdnyaban.

Azéta még sokkal tébbet is megtudtunk az itteni légi
kozlekedésre vonatkozélag. Mindenekel6tt az okoz nagy
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nehézséget, hogy a torék oldalon nincsen meteorolégiai
szolgalat, az onnan érkezé gépek teljesen a j6 szerencsére
kell hogy bizzak magukat.

Megtudtuk, hogy a Tauroszt bizony nem igen szoktik
dtrepiilni, még a nagy hdrommotoros gépek is arra keriil-
nek, amerre én eredetileg terveztem.

A francia repiil6tisztek nem tudtak réla, hogy egy kis
100 léerds «moly» valaha is 4tjott volna a Taurosz hagéjin
és oOszinte gratuldciéjukkal vigasztaltak.

Mindeki kedves és baratsigos hozzénk és az egész kor-
nyéken most mi vagyunk a legérdekesebb «eseményy.

Atjsttiink Alexandrettiba és teherautén ide szallitot-
tuk a gépet is. A varos elokel6ségeinek nyari villdi font van-
nak a hegyoldalon, sokan figyelték onnan gépiinket aznap
reggel és tobben folkerestek, akik lattik a kis «moly» haldl-
tancit a hirtelen kerekedett orkanban. Alexandrettiban
mAr biztosra vették, hogy a gép font, a hegyszoros szakadé-
kaban lezuhant és most bhcsijiris van az Osszetdért gép
megtekintésére.

A francia hatésigok elézékenysége nem ismer hatart
és az itteni gyonyoriien berendezett korhaz sebész-féorvosa
percek alatt kioperalta kezembdél a vastag fadarabot. A gé-
pet most ladikba csomagoljuk és hajén killdom vissza
Anglidba a gyarba, mi pedig szeptember elsején indulunk
az egyiptoml postahajéval Alexandridn 4t vissza, hazafelé.

De a «moly» mégis el fog repiilni a Libyai-sivatag szi-
vébe!
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Nyomok.

Tan lesznek olvaséim kozott vadaszemberek, akik fel-
figyelmek ennek a fejezetnek a cimére, arra gondolva, hogy
~ valami hasznos és tanulsigos dologrél lesz sz6, mint pél-
daul vad-csapézasrél, vagy vérnyomkoévetésrol, szoval va-
lami olyasmirdl, aminek hasznat veheti a hazai vadész.
En azonban olyan nyom-olvasasrél frok, amilyenhez ide-
haza nalunk, hil’Istennek, nem adédnak meg a feltételek,
még a friss héesés utén sem.

Azért from, hogy hal’'Istennek, mert hiszen a sors sok
mostohasiga mellett annak mégis csak oriilhetiink, hogy
hazidnkat még nem takarja ezernyi kilométer széltében és
hossziban az a finom, aranysirga vagy narancsvorés ho-
mok, amely az én munkdssdgom teriiletét, a Libyai-sivata-
got boritja. :

Gyermekkorom egyik banté kidbrandulidsa volt, ami-
kor rajottem, hogy May Karoly és Sherlock Holmes nyom-
olvasé csodiit nem vihettem 4t a gyakorlati életbe. Vala-
hogyan mindig szenvedélyem volt a csapézas és még kamasz-
koromban is eléfordult, hogy a megserétezett nyulat hajtas
utdn a «vércsapany probaltam kovetni. Sokszor haragud-
tam az 6reg foltos Trapp-ra, vagy a voros Kém-re, atyam
derék vizslaira, amikor lihegve sziguldtak el mellettem,
foguk kozott a megtalilt nyillal, olyankor, amikor mér
sokszaz lépésnyire «kidolgoztam» a sdrgult lombokon itt-ott
felcsillan6é voros foltokat.

Méiskor o6rakhosszat is elballagtam egy-egy éjszakail
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szarvasvonulis csapdin. Nem tudtam a szememet levenni
az 4zott Oszl szédntasba slippedt csiilkék nyomérdl. Itt 1ép-
tek ki a tuskésbél, két tehén, egy borjd, meg egy bika, —
vajjon az a paratlan tizenkettes-e? — ott visz végig a nyom
az uradalmi gézszantison a rossz-kuti rét felé. Itt meg-
alltak és a vastti toltés felé figyeltek, biztos a 4 érai teher-
vonat idején volt, 1am, el is fordultak, tudom is méar, hogy
a csalitos-tet6n tal majd lekeriilnek az 6rhaz ala . .

Késobb eljott szamomra a csapazids magas iskoldja,
az afrikal nagyvad kévetése. Elefantnyomokon jartam na-
pokon &t, oroszlinok ivéhelyén méregettem a hatalmas
mancsok atmérojét és egy-egy elmozdult koére, lerdgott
gallyra, vagy elnyirtvégili fiicsoméra figyelmeztettek fe-
kete vezetoim, amikor sziklis talajon Kudu nyoméban
jartunk.

De mindez csak izelité volt addig, amig megismerked-
tem a sivataggal.

Itt nyilik csak igazi alkalom a nyom-olvasisra, s6t
mondhatom, hogy nekiink sivatagkutatéknak épptigy mes-
terségiinkhoz tartozik ez a tudoméany, mint az, hogy értsiink
az n‘anytuhoz és a helymeghatérozé miiszerekhez. Ott
a sokszézezer négyzetkilométernyi érintetlen homok- és
sz1klapusztas¢gban a legesekélyebb nyom, a legrégibb csapa
is val6sigos élménnyé valik.

Eljott az id6, amikor mar nem irigyeltem az indian
vadolét, amikor méir nem csoddltam a detektiv-kirdlyt.

A sivataghomok nyitott kényv annak, aki megtanul
benne olvasni, de csalédnak az én kedves olvaséim kozott
azok, akik most azt mondjak magukban, hogy persze. ..
kiinnyﬁ nyom-olvasasr6l beszélni olyan embernek, akinek
elobb felhintették a geografidjit szép szdraz homokéra-
toltelékkel. Mert bizony misem kénnyebb a sivatagban,
mint a nyomot meg nem litni és misem nehezebb, mint
a taldlt nyomon eligazodni.

Hogy mindjart durva példival kezdjem, vajjon mit
tett volna May Kéroly, amikor tobbsziz kilométernyire
az emberfidstél még sohasem jart ismeretlen homoksiksag
belsejében, sziguldé gépkocsija hirtelen egy friss, széles
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niyomot keresztezett volna? Nagy ivben visszafordult volna
ugy-e, és a kocsibdl kiszallva, vizsgilnid az egyenesvonal-
ban futé, mintegy mésfél lab széles, szalagszerli nyomot,
amely a homokban konnyedén benyomott, egymésmellé
sorakozé négyzetek végtelen lincolatibél all. Tan le is
hajolt volna, hogy megfijja a nyom szélét és a koénnyen
lecsurgé homokszemek lazasagarél meg is allapitand, hogy
a nyom teljesen friss, alig egy-két 6ras, mert az élesen el-
hatérolt szélekr6l még nem permeteznek le a homokszem-
csék a nyom belsejébe. Mégis, milyen jarmi hagyhat hétra
ilyen nyomot, amely az egyik lithatartél jon és a méasikba
vész el? Egyébként még azt sem lehet megallapitani, hogy
melyik irdnybol j6tt és merre ment ez az «egykerekii tanky,
mert hiszen nem is lehet més, mint egy hernyétalpas, vagyis
traktorszerti motorkerékpar, ha ugyan létezne ilyen? Ks
itt, ahol biztosan tudom, hogy az enyém az elsé kutato-
expedicié, amely valaha erre jart, s6t azt is tudom, hogy
rajtunk kivil senkisem vagott neki a sivatag emez ismeret-
len régidjdnak?

De a sivatagban nem torténnek csodak és a nyomok-
bél is csak olvasni kell tudni. Tegnapel6tt, amikor innen
sz4dz kilométerre északra taboroztunk és amikor estefelé
az az erds szél kerekedett, amely tegnap is, ma is kitartott,
eldobiltuk az iires benzineskannikat, miutdn a kocsikat
feltoltottiik. Azéta jékorat keriiltiink délkeletnek, majd
esmét nyugatnak és most az egyik szélgorgette benzines-
kanna nyomét kereszteztiik!

Ugyanez az északi szél lopta el egyszer egyik vaszonra
vont térképemet, de napokkal késébb megtalédltam, mint-
egy hatvan kilométerre onnan, ahol elveszett, tgy hogy
a homokban kiilonds csillagrajz alakti nyomokat lattam,
azonnal tudtam réluk, hogy csakis valami szélhordta kénnyt
targynak lehet a nyoma.

Az egyiptomi hatirérség volt parancsnoka mesélte
nékem, hogy egyizben siirgésen hivtdk egy beduin tabor-
hoz, mert ott az éjszaka gyilkossidg és emberrablds tortént.
A tdmadéis — valami torzsk6zotti vérbossziarél volt szé6 —
Gigy tortént, hogy maganyosan allé satorba, amelyben csak

Almésy Lészld : Levegdben — Homokon. 3
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a csaladfé, annak felesége és két gyermeke tartézkodott,
elészor beldttek, haldlra sebezve az asszonyt, majd a ki-
rohané férfit 16véssel megsebesitették és 16hathoz kotve,
elhurcoltdk. A két haldlra rémiilt aprésagon kivil az eset-
nek tehat nem volt tanija, mégis reggelre a szomszédsag-
ban tanyazé nomadok azonnal megéllapitottak, hogy a
tdmaddék 6ten voltak, hdrom tevén és két 16val jottek, az
egyik 16 sziirke, arra kotozték az elhurcolt sebesiiltet, a
mésik pej, annak a hata fel van torve (a tdmadés elott a
gyilkosok nem messze pihenot tartottak és atnyergeltek,
ezalatt a 16 hempergett a homokban) és a tevék hulladéka
utdn megmondtik, hogy azok hol legeltek utoljira, ami
elairulta a gyilkosok torzsét. A hatarér-tiszt a kérdéses
torzsnél csakugyan megtalalta a két lovat és elfogta a gyil-
kosokat, bar azok tigyeltek arra, hogy egy erésen jart kara-
vantton eltlintessék az éjszakai kirdndulds kiindulé és
visszatéré nyomait.

Egyszer a Déli-Lybiai-sivatagban hiénakutyaktol fris-
sen 6lt strucckakast taldltam. Visszafelé kovettem a hajsza
nyomait és mintegy 8 kilométeres tavon leolvashattam
a sivataghomokrél az egész drama lefolyasat. Itt lépkedett
a strucckakas teljes nyugalomban, itt megallt és észak felé
figyelt, most futidsnak eredt..., néhdnyszdz méternyire
északra egy homokhullim mogott ott voltak a hiénakutyak
nyomai. Két vadkutya kivalt a falkabdl és lassi, hosszi
ugrasokkal iildozte a kakast. Az egyik egyenesen mogotte,
a mésik oldalt, vele parhuzamosan. A vadkutya-falka jé
messze oldalt kévette a hajszat, Ggy hasznilva fel a terepet,
hogy a struce ezeket nem lithatta. Mintegy nyolc kilométer
utin a falkdbél, amelyben sok kolyokkutya is volt, hirtelen
kivalt egy nagy é&llat. Eles szogben tartott a két tarsa altal
ild6zott kakas felé. Most valamennyi nyom éridsi sebesseg-
r6l taniskodik, a hirom vadkutya szinte egyszerre éri el
az 4ldozatot. A végkiizdelem alig hisz méter atméroji
korben jatszédott le, a strucc kétségbeesetten kettot perdiilt,
oldalt és visszafelé ... és itt fekszik atharapott torokkal,
szétmarcangolt testtel.

Szamtalan hasonld esetet mondhatnék el allati, emberi
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és gépjarmiinyomokkal kapcsolatban. Kiilonosen az utéb-
biak nagyjelentéségliek a sivatagkutaté expediciék mun-
kajaban és mivel csak kevesen vagyunk, akik Libya belse-
jét jarjuk, nem csodalatos, ha azonnal tudjuk egy-egy régi
nyomrél, hogy melyik PXPBdlClU hagyta hétra, melyik esz-
tendSben.

Tudom, hogy most tébben azt kérdeznék, hogy hat
meddig maradnak meg a nyomok a sivatagban? Ennek is
egészen hatirozott térvényei vannak. A nagy homoksiksa-
gokban, az tgynevezett «zerirv-eken idékozonként végig-
seper a szél, de a lib- vagy keréknyom teljesen frissnek
latszik akir hetekig is, ha kozben szélesend volt. Csak
arrél lehet megallapitani, hogy azilyen nyom valéban friss-e,
avagy mar tﬁbbnapos, hogy a nyom szélén favasra omlik-e
le a homok, vagy mér lepermezetett magatol. Az ilyen friss,
vagy széltol meg meg nem bolygatott nyomot azonban na-
gyon nehéz észrevenni még rovid tavolsidgra is, hacsak nem
keresztezi az ember, avagy nem koran reggel, vagy késo
délutan halad el mellette, amikor a nyom bemélyedése
arnyékot kap. Ha azonban méar megfijta a szél, akkor
messzirdl is feltinévé valik a csapa, mert mar megtelt finom-
szemceséjl homokkal. s annak a szine viligosabb, mint a
kornyezé talajé. Az ilyen vildgosan kirajzolt nyom sok-
helyiitt évekig is megmarad, kivéve olyan teriileteken, ahol
egy-egy homokvihar térténetesen megsziint, vagyis elejtette,
lerakta a szélhordta homokot. Szélvédte dombos vidéken,
vagy a hegységek volgyeiben persze még tovibb maradnak
meg a nyomok. Még 1933-ban kvethettem olyan automobil-
nyomokat, amelyeket katonai felderité jarérok hagytak
hétra 1917-ben.

Sivatagexpediciénk szdmdra a legnagyobb szenzici6t
egy-egy friss karavinnyom jelenti. Liby4dban csakis a siva-
tag szélén, vagy a lakott oézisokhoz kézel taldlhatunk ilye-
neket, ha wvalahol beljebb kereszteziink tevenyomokat,
ott azonnal fegyveres készenlétbe helyezkedik az expedicid,
mert nem lehet jojaratban az a beduin csapat, amely az
élettelen sivatag belsejében kalandozik. A sivatagkutatis
térvényei azonban mégis megkivanjak, hogy ilyen nyomot —

3
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ha valéban friss — azonnal kovetni kell, mert hiszen eltévedt
és szomjhaldlnak kitett emberekrél is lehet szé.
Ilyenkor tudni kell, hogy egy 100—120 tevébol allé
milhaskaravinnal csak 10—15 ember jar. Ha ott vannak
a homokban az arabok gyalogos nyomai, akkor nincs baj,
mert a beduin jobban szeret gyalog menetelni t6bbszaz kilo-
méteres Gton is, mint hogy a tevéjét farassza. Csak éjszaka
és a hajnali 6rdkban iilnek tevéikre, hogy az 4llaton mele-
gedjenek. Mas a hitasteve nyoma, mint a mdalhis allaté
és ezekrdl is meg lehet 14tni, hogy meg volt-e terhelve vagy

sem. A tevék hulladékjabol meg lehet dllapitani, hogy milyen

koszton élnek. Talaltak-e legelét a napokban, avegy takar-
ményt etetnek? A kisérok reggel és estefelé mezitlib men-
nek, napkozben a forré6 homokon szandélt viselnek. Més
a szudéni szandal és a fezzani papucs talpa, mis az arab
labnyom, mint a negroid pésztoroké. Ha valamelyik teve
nyoma mellett mély bardzda van a homokban, akkor hosszi
dgat, vagy landzsanyelet erésitettek a nyereghez, hogy ezt
a megtéveszthetetlen nyomot kovessék a hatramaradt tar-
sak. Az ilyen nyom mindig elo6rs nyoma.

Sok érdekes kalandom volt az ilyen nyomkovetesael
kapcsolatban, de sohasem &dmultam el annyira, mint egy-
szer egyik tdtitdrsam kérdésén, amit egy karavianommal
kapcsolatban intézett hozzam. Az illeté Gr nagy Afrika-
utazé hirében 4allott, szdmos konyve jelent meg afrikai
kutatasair6l, és az egyik egyetem afrikaszakos magan-
tanéra. Friss csapit kereszteztem oly helyen, ahol nem
szeretek bennsziilott-nyomokat latni, de néhiny perc alatt
szuddni kiséréimmel megallapitottuk, hogy ilyen és ilyen
torzsbeliek datolyat széllitottak a Nilus-vélgybe és most
hazafelé tartanak. Kiséréimmel kozoltem a nyomolvasis
eredményét, mire a tandr Gr hiitmmogve kijelentette, hogy
6 ugyan elhiszi, hogy megillapithattam a tevék szamat,
még azt i, hogy milyen térzsbeliek, de . . . «<hogyan mondha-
tom, hogy merr6l jottek és merre mennek, mert hiszen
a teve nyoma . .. kerek!?» De hadd mondjak el egy vada-
szattal kapcsolatos esetet.

Az Uveinat hegységben térképeztem 1933 6szén. Ennek
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a maginosan all6 hegynek legmagasabb csiicsa 1700 mé-
terre emelkedik a koriilfekvo sivatagsiksig f61é, azért néha,
nagyritkan (Ggy minden 20—30 esztendében) részesiil a
Szuddn nyéri-eséiben és ezért a hegyrél aldvonulé sziklis
volgyekben tugynevezett «periédikus eso-odzisok» tengéd-
nek. Talajvizrol természetesen szé sincs, de az itt €16 tipikus
sivatagvegetici6, a tevekérd, a colossindinnye, a talh és
szelimakacok és az arkenu-fik tgy latszik fel sem veszik
a kozbees6 szaraz éveket. Ugyanigy nem szorulnak vizre
a Dorcas- gazellak és a Libyai hogyek sajnos, kihal6félben
lévé gyonyord nagyvad]al a sorényes- ]uhok A sivatagi
antilépok, az Orix és Addax azonban mér nem keresik
fel az Uveinat hegy bokros volgyeit, az 6 birodalmuk sokkal
messzebb délre kezddédik, a négyszaz kilométerre fekvd
Vadi Hauar vidékén, oda mégis gyakrabban érnek el a forré
ég6vi es6k. Erthetd tehat meglepetésem, amikor egyik dél-
utdn (bevallom, hogy nem haromszogeltem, hanem soré-
nyes jubok irdnyéban érdeklédtem) a hegynek egyik maga-
san fekvé volgyében friss Addax-antilép nyomra bukkan-
tam. Maganyos tehén lehetett a nyom utan itélve és mivel
tudta, hogy 1926 6ta nem volt es6 Uveinat vidékén, csak
arra kovetkeztethettem, hogy ez a szerencsétlen allat az
utolsé es6s periédus alatt, délfelsl vonult iddig és azéta itt
tengeti életét a haldokl6 vélgyekben. Erdekes vadasztréfea
volna az Uveinat vidékén elejtett Addax, feltételezhettem,
hogy a legkdzelebbi esoket mér Gigysem érheti meg, hogy
visszavandorolhasson messzi délre fekvé hazijiba, no meg
his is kellett volna a konyhdra, mert bizony hénapokig nem
jut més a sivatagban, mint konzerv-his. Elhatéroztam
tehdt, hogy két napot riszdnok az Addax elejtésére.

Az ilyen nyommal gy van az ember, hogy eleinte
16vésre kész puskaval kéveti, gondolva, hogy barmely perc-
ben megldtja a keresett vadat. Igy jartam most is, de késé
estére aztan megjeloltem azt a helyet, ahol az Addax végre
lecstiszkalt az utolsé tormelékboritotta lejtén, a hegy laba-
nal elteriil6 homoksiksigra. Itt a nyom egyenesen észak-
nak fordult ... Egyiptom felé!

— Ha betartja ezt az irdnyt, — mondta hii szu-
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déni kisérém, Sabr — akkor a Gilf Kebir-hegység felé
igyekszik.

A Gilf parkanya Uveinattél mintegy kétszaz kilométerre
fekszik északra, a hegység teriilete akkora, mint Svije,
belsejében elrejtve fekszik az a legendéas esd-odzis vilgy,
amelyet 1932-ben fedeztem fel oly sok viszontagsig utéan.
Uveinat és Gilf kozott koriilbeliil fele Gton, egy kisebb hegy-
csoport fekszik, ennek két kimagaslo csticsdt annakidején
Péter-Pilnak neveztem el. Azoknak labinal is taliltam
egy kb. 20 holdas <hatia»-t, tevekéréval bendtt, szdraz
vegeticids-foltot. Bar nem tartottam valészinlinek, de mégis
lehetett, hogy az Addax ahhoz a siliny legel6h6z vandorolt.

Mésnap hajnalban, Sabr kiséretében, csak egy auté-
val — takarékoskodni kellett a benzinnel — elindultunk
az Addax csapajin. Az elsé tiz kilométeren kénnyen ment
minden. A nyom majdnem egyenesvonalban haladt észak
felé. Néhdnyszor megallbunk és megvizsgiltuk a csapéit.
Még nem volt belepve viladgos homokkal, bar két napja erds
vihar dithongott Uveinat kornyékén.

Nemsokara azonban sziklis terepre értiink, ott mar
nem kovethettiik oly kénnyen az autéval a nyomot. Most
mar végig kellett kémlelni a hoségben rezgé lithatart is,
mert hiszen megeshetett volna, hogy utélérjiikk a maginyos
vandort. Késobb egy alacsony sziklaparkinyhoz értiink
és felvaltva egyikiinknek ki kellett széllnia a kocsibél, hogy
a csapat el ne veszitsiik, amig a szegény Ford-kocsi 4tkinl6-
dik a szinte jarhatatlan terepen. Amikor j6 mésféléra milva
végre lecstsztattam az autét a sziklas fennsikrél, bosszan-
kodva allapithattuk meg, hogy alig negyedéris keriilével
megkeriilhettitk volna ezt a nehezen jarhaté fennsikot.
Rajta til azAddax nyomarendiiletleniil haladt Péter-Pal felé.

Mintegy 6tven kilométerre Uveinattél, egy kis szikla
tovében, litszélag egészen friss fekvés nyomét taldltuk.
Kozelében hulladék is volt, — uveinati akéclevelekb6l —
de mér keményre sziradva.

Tovabbi hisz kilométer utdn elértiik a két hegy, Péter
és Pal kozott elteriilé vegetdcids foltot. Tegnap ota idaig
mintegy hetven kilométert tettiink meg az Addax nyomén!
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Nem akartam rahajtani a szaraz tevekérdval boritott,
buckéas <hatian-ra, hanem oldalt megkeriiltem, hogy meg-
gy6zoédjem arrél, vajjon elhagyta-e mar az Addax a fiives
teriiletet. Még nem értem el azt a pontot, amely szemkozt
fekiidt joveteliink irdnyaval, amikor a fiives buckak kozott
hirtelen valami fehér foltot littam. A messzelaté korképé-
ben ott hullamzott valami fekvd allatféle, kérvonalait hol
megnagyitva, hol lekicsinyitve rezegtette a forré , levegd.
Megallapitottam, hogy csakugyan a keresett Addax fek-
szik ott, 1ovésre kissé tivol ugyan, de semmiesetre sem akar-
tam megkisérelni a felénk figyelé6 vad megkozelitését. Tud-
tam, hogy felugrana és futisnak eredne, marpedig semmi
kedvem sem volt ahhoz, hogy majd az autéra kapva, iildoz-
zem ezt az amugyls pusztulasra itélt dllatot.

Sokaig céloztam a tavesovon keresztiil és egész lassan
htiztam el az ujjamat. A Mannlicher-goly6 nagyot puffanva
vagbédott be és egy pillanatig négy lib vergédott a sarga fi
folott. Meglepetésemre a 16vésre két Darcas-gazella ugrott
fel a <hatia» tils6 oldalan és farkesévalva, bakugrialva mene-
kiillt a hegyek felé. Nem gondoltam volna, hogy ennél a
kores legelonél Dorcas-gazellak is tartézkodjanak, — két
éve, amikor el6szor jartam itt, nyomukat sem littam ezen
a halott vidéken — de most legalibb tudtam, hogy az én
Addaxom valahogyan ezekt6l «tudhatta meg», hogy erre
is van egy kis harapnivalé6.

Sz6lni sem tudtam a meglepetéstdl, amikor zsdkmé-
nyomhoz érve, az Addax-antilop helyett egy Dorcas-gazella-
bak fekiidt eléttem, szép, szabilyos lapockalévéssel. Eny-
nyire megtévesztett a délibdbos horezgés!

Alig széz lépésnyire onnan, ahol a kocsi allott, kés6bb
megtaliltuk az Addax nyomét, amint rendiiletleniil foly-
tatédott a Gilf Kebir-hegység felé. Arra mar nem is gondol-
hattunk, hogy tovabb is kovessiik. Hiszen taboromban kisé-
réimnek elére meg sem mondhattam, hogy merre portya-
zok, kérdés, megtaldlnak-e, ha netan cserben hagy az auté!

A derék Ford azonban ezittal is hiien kitartott és es-
tére szerencsésen visszatértiink 140 kilométeres csapazé kiran-
duldsunkrsl. Tarsaim pedig a gazella-hisnak is megoriiltek,
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Egy évvel késobb ismét a Péter-Pil-hegyek libéanal
téboroztam. Utban voltam a Gilf Kebir felé, hogy ott végez-
zek hiromszogel6 munkéit. Eszembe jutott a tavalyi nyom-
kovetés és — ismét Sabr-ral — felkerestiik az azéta is valto-
zatlanul széraz «hatidty, hogy megnézziik, nincsenek-e ott
gazellik, 4gy, mint a mult évben?

Néhény régi nyomon kiviil semmit sem lattunk a kis
fiives terillet kornyékén, de megtaldltuk tavalyi aut6-
nyomunkat és azt kovetve ... a régi Addax-csapat. Elha-
taroztam, hogy masnap azt fogjuk kévetni a Gilf-hegység felé.
. A homoksiksigban még mindig arinylag konnyen
tartottuk a régi nyomot. Néha egy-két kilométernyire el-
vesztettiik, de mindannyiszor ismét megtaldltuk és kovet-
tiik szdetiz kilométeren 4t, egészen a Gilf magas sziklafala-
nak kétormelékes 14baig! Estére a nyomon iitottink tabort
és bar kevés reményem volt arra, hogy innen a sziklas tere-
pen még valamennyire kévethessem, mégis kiadtam Sabr-
nak az utasitiast, hogy masnap reggel gyalog folytatjuk
a nyomozast, ameddig csak lehet.

Most méar meg voltam gyo6zédve, hogy ez a maginyos
Addax csakugyan a Gilf belsejében fekhé odzis-volgyek felé
tartott. Mi lehet annak a csodélatos 6szténnek a magyara-
zata, amely az ilyen édllatot sokszdz kilométeren végig-
vezetl, egyik vegeticiés folttél a mésikhoz?

Az Addax nyoma egy kis «vadi» felé vezetett, amely
a magas sziklapdrkanytél vonult ald a siksig felé. Tudtam,
hogy ennek a kis v6lgynek fels6 részében, ahol kétérmelék
boritja a szakadék fenekét, végleg elvesztem majd a nagy
antilop nyomét.

A sivatag konyvében azonban méaskép volt megirva.
Nem messze a «vadi» kiindulépontjatél, néhiny csenevész
talh-akéc allott és egyikiiknek t6vében ott fekiidt az Addax-
tehén mimidva aszott teteme. Kozel hatszaz kilométerre
a Vadi Hauartél, ahonnan jétt és szdznyolevan kilométerre
attél a helytél, amelynél tavaly elindultam a nyomén!

Van-e vadasztirsaim kozétt olyan, aki hasonlé tévol-
sagra «tartotty nyomot, hogy végiil is megszerezze a kove-
tett vad tréfedjat?




Sabr és Selim.
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A Gilf Kebir tetején.

Vadi Abd el Melik.




IV.

Eltévedtiink.

(1932.)

— Nem kisérelhetjiik meg mégegyszer, — mondja
Penderel 6rnagy — hogy ebben az atkozott siksigban az
autonyomokat kovessiik a repiilogéppel. Napfelkelte utan
még csak megy a dolog, amig a nyomok oldalvilagitdsban
latszanak és arnyékuk van, de a délelotti 6rakban szinte
lehetetlen 6ket szemmeltartani.

Tarsaim alig tudnak a repiilogép iiléséb6l kimaszni,
szemiik voros a megeroltetéstol, teljesen kimeriiltek. Reggel -
ot o6rakor indultak Kharga-odzisbél és masfél 6ra mulva
szalltak le el6szér a Nusab el Belgum-dombnal, koriilbeliil
fele titon az o4zis és az én magényos tdborom kozott. Az alig
szaz méter magas domb dgyszélvan az egyediili tajékozo-
pont a kozel hatszdz kilométeres tavon. Harom expediciés
auténk tegnap indult Khargibél és a domb labandl varta
a repiilogépet.

— Mar Khargatél is elég nehéz volt iranyti-kurzuson
ratalalni arra az 4tkozott dombra — pattog az 6rnagy —
j6, hogy Clayton csakugyan ott volt az autékkal, mert
feliilr6l bizony alig ismertem volna réa arra a homok-kupacra.
Onnan idéig kénytelenek voltunk az autényomokat kévetni.
Amint a Nap magasabbra hégott, mind alacsonyabban
kellett repiilni, hogy a nyomokat el ne veszitsitk szem el6l.
A sivatag-homok egyre jobban vakitott, amellett ez az
dtkozott Shabura (homok-kod) elboritotta a lathatart,
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Nem messze innen el is veszitettem a nyomokat, de szeren-
csére Robert mindvégig latta oOket.

Letakarjuk a «moly» motorjit, légesavarjat és iiléseit,
aztin elvezetem baritaimat satramhoz. Még tegnap este
tarsaim megérkezésének remenyeben egy iiveg bort hiitot-
tem be. A sator tetejére viszon vizes-zsikot akasztottam,
abban hiiti a parolgé viz a borosiiveget. Robert a repiils-
gépet vezette, azért alig lat, a megerdlteté nyomkovetés
és a sivatag vakité homokfeliilete szemgyulladast okozott.
Zild satramat, a kutat és az iires kanndkkal megjelolt le-
szalléhelyet egyikilk sem vette észre. A tiikorrel leadott
fényjeleimet és futé alakomat l4ttak meg hirtelen, annélkiil
tovabbrepiiltek volna, Isten tudja, hova.

— Leszalldskor szentiil meg voltam gy6zodve, — pa-
naszkodik Robert — hogy még Iegala,bb harminc labnyira
vagyok a foldtol, amikor a kerekek méris beleiitédtek a
homokba!

— Bizony nem volt valami szép leszallas — véalaszo-
lom.

— Csak te ne beszélj! Amikor Khargiban leszalltal,
éppugy nekivitted a gépet a foldnek.

Igaza van Robertnek, elsé sivatag-leszallisom alkal-
maval én is tilkéson vettem fel a gépet. A napfényben 1zz6
homoksiksag f6lott az embernek az az érzése, hogy allan-
d6éan koralaka mélyedés f616tt repiil. Ezt az optikai csalé-
dast a levegl sugirtorése okozza, mert korsskoriil felemeli
a lathatdr vonaldt. Most mar tudjuk mindketten, hogy leg-
jobb, ha kozvetlen az auték, vagy egy sor emberi alak mel-
lett szallunk le, igy lehetévé valik a magassiag becslése.

— Annyi bizonyos, — mondja Robert — hogy addig
nem repiilhetek, amig el nem miilik ez az dtkozott szem-
gyulladas.

— Hitesd el magaddal, — feleli az érnagy — hogy hé-
vaksigban szenvedsz, ez talan lehiit ebben a kibirhatatlan

hoségben.
— A nagy diine melletti timponthoz tgyis én repiillok
el, — vigasztalom Robertet — hiszen én voltam ott az

autékkal, tehdt el sem téveszthetem a repiilogéppel.
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— Hogy mondhatsz ilyent, — horkan fel az érnagy —
nem tévesztheted el? Oreg piléta létedre ilyen badarsigot
beszélsz? Tudd meg, 6csém, hogy nincs az a piléta, aki adott
koriilmények kozott el ne tévedne. Kozép-Afrikdban egy-
szer a Kilimandzsarét hibédztam el, pedig az valamivel na-
gyobb, mint a te hires diinéd. Mindent el lehet hibazni ebben
az Istentél elhagyatott sivatagban!

— Miért is jottél tulajdonképpen veliink, ha ennyire
titdlod a sivatagot? — mondom giinyolédva.

— Hogy miért? Haldszni! KErted? Halaszni, horoggal
és haléval. Mindig hallottam, hogy a Szaharaban elsérangi
a halaszat!

Délben megérkezett Clayton mérnék a hirom Ford-
kocsival. O vezeti az autékolénist, Robert és én felviltva
a repiilégépet. Penderel érnagy a megfigyel6 és a gépapoléd
tisztségét vallalta, a hirom szudani sofférrel és Hasszan
szakdcsunkkal egyiitt tehidt heten wvagyunk O&sszesen.

Célunk a Gilf Kebir-hegység ismeretlen nyugati oldala.
Kharga-oazisb6l indultunk, el6szér csakis az autdkkal.
Hérom nap alatt értiink ide Bir Messzaha-hoz, a «Fold-
mérék Katjahozy. Bzt a kutat az egyiptomi kormény 4satta
két évvel ezel6tt, hogy tdmpontul szolgiljon a Libyai-siva-
tagot felderité térképezé expediciéknak. Innen délre és
nyugatra vagy ezer kilométernyi tdvolsigban még teljesen
ismeretlen a sivatag. Nyugat felé el6ttiink csak egyetlen
expedicié jart. Kemal ed Din herceg kereste fel hernyoé-
talpas Citroén-kocsijaival az Uveinat hegyet, Egyiptom
hataranak délnyugati sarokpontjat. A Messzaha-kattol
Uveinat-ig még hatszaz kilométer a tavolsig. A terep tgy-
ahogy jarhaté, csak innen, Bir Messzaha-t6] mintegy szdz-
hisz kilométerre, nyugatra, hatalmas diinelanc 4llta Gtun-
kat. Az egyiptomi herceg annakidején valahogyan dtvergo-
dott rajta, terepjaré kocsijaival, de a mi kénnyt Fordjaink-
kal szinte lehetetlennek latszott a futéhomok-dombokon
val6 4tkelés. Ki tudja, mily messze kellett volna keriilniink
dél felé, ha Clayton mérnok fel nem fedezte volna azt a
kacskaring6s 4tjarét, amelyen szerencsésen keresztiil ver-
godtiink a diinelanc nyugati oldalira. Ezen a felderité titon
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csak én kisértem el a mérnokot és a homokbuckak tidlsé
oldaldn egy maganyosan 4ll6 hatalmas «barkdn»* labanal
leraktam a magunkkal hozott benzin- és vizkészletet.

Az eloretolt tamponttél visszatértiink a Messzaha-
kithoz és innen tdrsaim visszafordultak Kharga-oazisba,
djabb benzintakoményért és a repiilogépért. Egyikiinknek
itt kellett maradnia Bir Messzahénél, hogy majd a repiil6-
gépnek tiikorrel és fiisthombaval jelezzen. Miutan Robert ba-
ratommal dgy 4llapodtunk meg, hogy kis sportgépemet fel-
valtva vezetjiikk és mivel Kair6b6l Khargaig én repiiltem,
a Kharga-Bir Messzaha ttvonalon Roberten volt a sor.
Ezért hirtelen elhatdrozdssal magamra véallaltam, hogy
hitramaradok a Messzaha-katnal. Négy napig voltam egye-
diil a végtelen sivatag mélyén és mondhatom, hogy jélesett
ismét motorbiigast és emberi hangokat hallani.

Innen az el6retélt tampont érintésével Uveinatig me-
gyiink, ahonnan majd északnak fordulunk az ismeretlen
Libya szivébe. Ott, az embernemjarta régiéban sejtem a
titokzatos «elveszett odzisty, Zarzurdt, és felfedezésére a
«moly» eziist szdrnyaihoz fiiz minden reményem.

Most tehat arrél van szé, hogy az auték eléremenjenek
a diinék melletti tAmponthoz és hogy a repiilogéppel oda
kévessem oket.

Egyszerli ebédiink utdn tarsaim maéris indulnak. A szu-
dédniak csordultig megtoltotték Osszes viztartdlyunkat és
Claytont megkértem, hogy multheti felderité utunk nyomai
mellett haladjon. Ezzel az akkori négyes autényom mellé
még hédrom j csapas keriil és ezzel majd kénnyebben kove-
tem a nyomokat a repiilégéppel. Az érnagy velem marad,
délutén 6t érakor startolunk, mert légvonalban csak sziz
kilométer a tav. Ugy szamitok, hogy legfoljebb Gtven perc
alatt elérem a tampontot, vagyls még negyedoraval nap-
nyugta elott.

Btcsit intiink az autéknak, aztdn lepiheniink a repiilé-
gép szérnyainak arnyékdban. Az érnagy hamarosan el-
alszik, de sajnos, a kis sportgép fesztdvolsiga nem elegendo

* Félhold alakd futé-homok domb,
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ahhoz, hogy olyan helyet taldljak magamnak, ahol nem
hallom tarsam jéizd horkoldsit. Hidba, négynapos egye-
dilllétem alatt, Ggy latszik, mégis elszoktam az emberi
hangoktél.

Ot 6ra felé a levego még valtozatlanul forré és a Sha-
bura homokfityola sem ritkult. A lathatar rezeg a déli-
bab viztiikreivel. Felkeltem tarsamat és elokészitjiik a gépet.

Irdnytli-kurzusom kett6szézotven fok a diinékben
taldlt folyos6 bejiratéig, onnan egyenesen nyugatnak kell
fordulnom az egyediilallé barkan felé. Az autésok majd
fény- és fiistjelzéssel fogadnak.

Teljes szélesend van, mindegy, hogy milyen irdnyban
startolok, az autényomokkal parhuzamosan fogok indulni,
azoktél kissé jobbra. Becsatolom magamat és az Ornagy
meglenditi a légcsavart. Megvirom, mig bekapcsolja a
telefont és szokdsunk szerint révid «O. K.» kidltdssal indu-
lunk. A szerelékfal 6rajan 6t 6ra tizendt perc van.

A sivatag homokjan, indulas alatt, nem szabad a gépet
elérenyomni, a homok fels6 szilard rétege konnyen beszakad
a kerekek alatt és a gép fejre 4llhatna. Egész lassan hiizom
a magassagl korményt és a «<moly» engedelmesen emelkedik.

Hol van a kiat? Nem taldlom. Hol vannak az auté-
nyomok? Kissé balra kell tartanom, hogy elrepiiljek f5l6t-
tiik. Ilyen messzire mir nem lehettek. Jobb lesz, ha kort
csindlok, hogy ismét megtaliljam a leszall6helyet.

— Hol van a kat? — Az érnagy kialtja a teleforba.

— Var) egy kicsit, most éppen nem litom. — Miért
mondjam meg neki, hogy eddig sem lattam? Mar a harmadik
kért repiilléom és még mindig nem latok egyebet, mint a
sivatag sirga homokfeliiletét. J61 kezdédik a dolog, mar a
start pillanataban eltévedtem. Mit is mesélt az Ornagy a
Kilimandzsérérél?

Elhamdullilah, hala legyen Allahnak! Hirtelen meg-
litom a jobbszdrny alatt az autényomok sugiregyenes
vonalat.

— Hej, mit csindlsz? Miért l6gatod gy a gépet?

— Nem légatom. Egyenesen repiilok. Itt vannak a
nyomok, jobbra alattunk! '
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Mégsem gondoltam, hogy ilyen nehezen megy a dolog.
A hétszeres autényom mint széles szalag hiazédik a sziirkés-
sarga homokfeliileten és mégis csak épp annyit litok beléle,
mint amennyi kozvetlen a szidrny alatt van. Ismételten
megkisérlem, hogy végignézzek az autényomok vonalin,
eléore a lathatar felé, de hidba. Konyorteleniil szembevag
a visszfény és a sotét papaszemen at is fajdalmasan vakit.
Ro6vid id6 mulva érzem, hogy konnyezik a szemem. Elhata-
rozom, hogy megprébalom feltélni a szemiiveget. Ovatosan
felemelem csak az egyik oldalt, de a kovetkezo pillanatban
mintha megvakultam volna.

— Léatod a nyomot? — kidltom az 6rnagynak.

— Igen.

— Hol? Mutasd!

Kinyijtja a karjat és furcsdn mozgatja a kezét fel-ald
egyvonalban.

— Balra! Hé! Még jobban balra! Vigyazz, atrepiilsz
a nyom folott . .

Végre megint meglatom az autényomok pérhuzamos
vonalait, a kutyafa,]at ha ez igy megy tovabb, nem tudom,
mi lesz a vége. Szeretnék az érara nézni. A sebességmérore.
Lehetetlen, nem merem levenni szememet a nyomrél. Pedig
j6 lenne a magassigméroére nézni és az olajnyomés-mérore,
de nem lehet. Ha elvesztem a nyomot, talin még a diinéket
sem taldlom meg. Az 6rnagy ismét kialt a telefonba :

— Hol van a nyom?

— Itt, jobbra alattunk!

— Hé! Ne nyomd annyira a gépet!

Csak egyetlen pillantist vetettem a sebességmérore
és a lathatarra, de mar nem taldlom az autényomokat.
Hidba minden. Ha még tovabb is ennyire erdltetem a sze-
memet, nekiviszem a gépet a foldnek. Hiszen alig repiilok
otven méter magassigban. Az iranytire nézek, hala Isten-
nek, pontosan kétszézotvenen Aall.

Jobbra télink, sokkal koézelebb, mintsen gondoltam
volna, hirtelen felbukkannak a diinék. Ha mar most nyu-
gatnak fordulok, akkor a diinelanc ttlsé oldalan egyenesen
délnek tartva, el kell repiilnom az egyediilallé barkan folott,

i
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— Hallé! Elvesztettem a nyomokat!

— En is!

— Elfordulok kétszizhetvenotre. Majd a diinék tilsoé
oldaléan szdznyolcvanra fordulok, amig elérjiik a barkan-t. . .

— Majd 4gy lesz, mint a Kilimandzsaréval. . .

-— A fene a te Kilimandzsarédat.

A diinék azonban péaratlanul szép latvanyt nyujtanak
innen feliilr6l. Majdnem pontosan északrél délnek hazédik
a kozel tiz kilométer széles narancssirga homok-hegylanc.
A hulldmos buckék szorosan egyméshoz simulnak. Kiilonos
kacskaringés taraj hizédik egyikr6l a masikra, de sehol
nem latom azt a keskeny kigy6z6 volgyet, amelyen athatol-
tunk az autékkal.

Az 6rit nézem, negyvenot perce repiiliink. A diinelanc
nyugati oldaldn vagyunk és most hirtelen torkomat szoron-
gatja egy ujabb folfedezés: A diinevonulat mentén, itt is,
ott is egyediilillé hatalmas barkidn magaslik. Amikor itt
voltam a kocsikkal, csak egyetlen egyet lattam a déluténi
6rak hérezgésében. Most azonban mar a harmadik f6lott
repiilok el, de egyiknél sem latom az autokat, vagy a tilkor
villogasat.

Még mindig délfelé repiilok, méar 6tvendt perce vagyunk
a levegében. Lehetséges lenne, hogy az 4tjar6tol délre repiil-
tem 4t a diinéket és hogy most tAmpontunknak hatat for-
ditva, attél dllandbéan tdvolodunk? Hol is 4llt az éra muta-
t6ja, amikor elrepiilltem a diinék £616tt? Nem tudom. Nem
néztem az Oréra.

Nem messze el6l még egy nagy egyediilallé homok-
kip. Egész biztosan ez az. A «moly» elsuhan f6lotte, de
l14banal se autd, se emberi alak.

Most mar tudom, hogy eltévedtiink.

Csak most ne veszitsem el a fejemet! Azt tudom, hogy
tizenét perce repiilék délnek. A tédbor ilyen messzire nem
lehet. Vissza fogok fordulni és legalabb tiz percig északnak
repiilék. Lehet, hogy utkézben mégis meglatom térsainkat.

— Visszafordulok!

Az érnagy dithés: — Atkozott Shabura.

Lassan, nagy ivben fordulok, hogy az irdnytl ne kezd-
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jen porégni. Kissé eltivolodtunk a diineldnctél és meost
rézstt visszarepiilok a haragospiros homokdombok felé.
A Nap ebben a pillanatban siillyed a lathatar ala.

— Le fogok szallni!

— Az ordog vigye a sivatagodat!

El6ttiink még egy hatalmas, egyediilallé barkén... Ta-
lan ott? Semmi. El6htizom az egyik iivegesé-fiisthombét.
A barkin mellett kivigom a gépbdl. Most jobbra korszok
és néhény pillanat mulva mar latom a nagy fehér fiist-
oszlopot, amint lassan gomolyog dél felé. Tehat oldalszeliink
volt. Elrepiilok a fiistcséva f6lott, de igy nem merek le-
széllni. Lerdntom fehér pilétasapkdmat és kidobom a gép-
bél. A fistbomba és téle nem messze a sapka majd meg-
konnyiti a £6ld folotti tivolsig becslését.

Még egy kor és az elhalkult motor helyett a kabelek
siivitését hallom, a kerekek siman érik a homokfeliiletet,
a gép kigurul és megall.

Eltévedtiink és kényszerleszallist végeztiink valahol
a Libyai-sivatagban!

— Roppant sajnalom, Gregem. ..

— J6, j6. Most méir mindegy. Ez mindenkivel meg-
torténhetett volna. Pontosan hat 6ra tizennyole perckor dob-
tad le a fiistbombat. Mindenekelott ki kell szdmitanunk,
hogy milyen messzire lehetiink a Messzaha-kiitt6l.

Oriilok, hogy az 6rnagy most nem veti a szememre a
Kilimandzsirét. Azok kozé tartozik, akik csak addig bossza-
sak, amig nevetni is lehet. Most minden igyekezettel azon
van, hogy ne szégyenkezzem. A géppel kozvetlen a barkin
déli lejtdje elé gurulok, mert ott az el6reugré, félholdalaki
homoklejték kozott, szélvédett takardsban all. Hatracsuk-
juk a szarnyakat, megtoltjiik a homokzsikokat, amelyekkel
a kerekeket és a farokcsiszét rogzitjiik a foldre, letakarjuk
a motort és a légesavart.

Még induldsunk el6tt pontosan kidolgoztam minden
teendSt eltévedés és kényszerleszillis esetére. A gépirt
utasitids itt van veliink és tudom, hogy tarsaim a tAmpont-
nal most ugyanezt tanulminyozzik. Villanylampam fényé-
nél olvasom az 6rnagynak :

. Tl o s P T R R
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«Este nyolc érakor és nyolc éra utdn 6t perccel a kor-
nyék legmagasabb pontjirél egy-egy vilagité-rakétat kell
kiléni. Egyetlen rakéta nem elegendé, mert a tdvolbél hullé-

csillagnak vehet6. Holdvilag esetén vords rakétat kell hasz-
nélni.

Ugyanez megismétlendé tizenegy O6rakor és tizenegy
6ra 6t perckor. A helyi id6 mérvadé, és ezt minden reggel
a greenwichi ido6t mutaté kronométer szerint az expedicid
résztvevoinek karkotoorain szinkronizalva kell beallitani. . .»

Abban megegyeziink az ornaggyal, hogy a tampont-
tél délre vagyunk. Nagyon messze nem lehetiink, mert
hiszen tiz percig vissza repiiltem északi kurzuson. Elesé-
giink és italunk 6t napra van, el6bbi le6nozott badogdobo-
zokban, utébbi a repiilogép kerekeinek két tartaléktomlo-
jében. Erre a taldlmidnyomra kiilonosen biiszke vagyok,
mert_a gumitdmlékben nagyon sok viz fér el, esetleges gya-
loglaskor kénnyti azokat hordani és géptorés esetén nin-
csenek kitéve sériilésnek.

— Ha ma éjjel nem latjak meg a rakétakat, akkor hol-
nap hajnalban még egy darabon visszarepiiliink észak felé.

— Talan, majd meglitjuk — mondja 6vatosan az
ornagy — mindenesetre takarékoskodnunk kell a benzinnel.

Az ember nehezen éli bele magit az ilyen helyzetbe.
Ugy beszélgetiink, mintha egészen biztos lenne, hogy tér-
saink megtalalnak Pedig ismeretlen és térképezetlen vidé-
ken vagyunk és olyan jarmivel tévedtiink el, amely nem
hagy nyomot maga utdn. Hiszen t4rsaink azt sem tudjak,
hogy melyik irdnyban induljanak keresésiinkre? Val6szinti-
leg el6szér is arra gondolnak, hogy talan a startnal volt
valami baj. Holnap mindenekel6tt visszahajtanak a Mesz-
szaha-ktthoz . . .

— Uveinat innen pontosan nyugatra fekszik, légvonal-
ban alig haromsziz kilométerre. — Az érnagy lassan, gon-
dolkozva beszél. — Ott legalabb viz van. Ha egy-két nap
mulva elmilik ez az 4tkozott Shabura, méar révid 1d6 milva
meg kellene latnunk a gépb6l az Uveinat-hegyet. Itt a diinék-
nél jeleket hagyhatunk hatra. Széttéphetjiik a zsebkendén-
ket és rafrhatjuk, hogy Uveinatba repiiltiink. Majd ki kell

Almésy Laszlé : Levegdben — Homokon. 4
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talalni valamiti, hogy mibél készitiink kis zaszlényeleket.
Egyébként mennyi benzin van a gépben?

Megvizsgalom a tartidlyokat és megallapitom, hogy épp
kifutnd haromszaz kilométerre. Arrél sz6 sem lehet, hogy
visszarepiiljiink a Messzaha-ktGthoz. Sohasem talilnék meg
ebben a kérlelhetetlen siksdgban, ha nincs ott, aki fény- és
fiistjeleket adjon.

— Ehes vagy?

— Nem, nem éppen — mondom habozva, és méaris

tudom, hogy baratom is arra gondol, hogy ma este még ne
nyissuk meg az élelmiszeres dobozt. Felkelt a Hold és szinte
nappali vilagossagot draszt a sivatagra.

El6veszem a gépbol a vilagitépisztolyt és biztonsig
kedvéért négy voros toltényt dugok a zsebembe. Hétha
valamelyik csiitortokot momd. Mindketten felméiszunk a
magas diine tetejére és leheverediink a finom homokra.

Eltévedtiink a sivatagban!

Ketten vagyunk, két ember, akik torékeny gépmada-
rukkal idevetédtek a végtlen homoktengerbe. Egyediil va-
gyunk és magunkra hagyatva. Ugyanezek a csillagok fény-
lenek lakott vidékek, varosok és falvak folott, ahol a min-
dennapi gondtoél rd sem érnek az emberek, hogy felnézzenek
az égre. Pedig ott is sokan kérdezhetnék onmaguktél : hol
vagyunk?

— Voltdl-e mir planetdriumban — kérdezem.

— Planetarium? Ugy-e, az a gozfirdé legmelegebb
terme? — mindketten hangosan' belenevetiink a sivatagi
éjszakéiban.

Itt az ideje. Karéramat nézem és felemelem a vilagité-
pisztolyt. Elhtizom a ravaszt és a rakéta sustorogva szall
a magasba és nagyot durranva pattan szét, szikrdzé, voros
csillagesSben. Ot perccel késébb égnek szall a masik SOS.
jelzés, és csak most kezdoédik a mi tulajdonképpeni fel-
adatunk ... a varas.

Nyugodtan megbeszéljiik helyzetiinket. Most mar biz-
tosan tudom, hogy a tabortél délre vagyunk. A repiilés
idejének utidnszdmoldsa azt eredményezi, hogy legféljebb
hiisz-huszonot kilométeres korzetben lehetiink a tampont-
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t61. Hajnalban, amikor még j6k a latasviszonyok, felszallunk
és tiz percig repiliink észak felé. Ha ezalatt nem latjuk meg
a tdmpontot, ott leszéllunk és parsziaz métert gurulunk a
f6ldén a diineldnc felé. Kil6tt patronhiivelyben levelet ha-
gyunk hétra, hogy onnan tiz kilométerre délnek vagyunk.
Itt is, az indulds el6tt, ugyanilyen jelzést hagyunk, ezzel
két helyen nyomot hagyunk hatra, mipedig k6zépiitt lesziink.

Ha négy nap milva sem jonnek meg az auték, elrepii-
link Uveinat felé. Mindezt azonos szov eggel lefrjuk és
patronhiivelyekben hatrahagyjuk. Arrél sz6 sem lehet, hogy
visszarepiiljiink a Messzaha-kithoz, hiszen sohasem talal-
nék meg. Keletre, a Nilus volgy lakott teriiletéig pedig lég-
vonalban is legaldbb nyolcszaz kilométer a tavolsag Odaig
nem futja a benzin.

A héség végre alabbhagyott és fel-ald sétalunk a diine
peremén. Ha kozvetleniil a homokbucka meredek déli lejto-
jének szélén jarunk, ldbunk nyoman megindul a homok és
halk zizegéssel pereg ala. Arrél beszéliink, hogy ez okozza
a «diinék énekétr. A beduinok babonésan beszélnek arrél,
hogy néha «megszélal a homok» és hogy jaj annak, aki a
dlelkek dalatr hallgatta. Szélcsendes éjszakén, amikor nap-
pal erésen felmelegedett a diinehomok, az éjszakai lehtilés
idején megindulnak a homokszemcsék és leperegnek a diinék
haladisirdnydnak oldaldn. A szimtalan milli6 homokszem
pergése okozza a diinék titokzatos énekét, de csak kevés
ember hallotta, mert hiszen emberi lény sohasem jar a ho-
mok és a haldl birodalmaban.

Tiz 6ra felé elalmosodom, de kiizdék az dlmossag ellen,
mert hiszen pontosan tizenegy érakor ujra le kell adnom a
rakétajelzéseket. A holdvilagban most élesen rajzolédik a
diine-vonulat tarajos gerince. Tarsainkra gondolok, akik
most valészintileg arra késziilnek, hogy megméisszik a
diinéket, hogy onnan ismét végigkutassik a lathatart a
fényjelek megallapitott idejében.

Hirtelen, mintha motorzigést hallanék. Az érnaggyal
egyszerre ugrottunk talpra.

Halk susogis a tavolbél és mégis egész kozelrdl érkezo
hang, most felerésodik morajlé zlgassa.

4




A diinék éneke! .

Sohasem hallottam hatborzongatébb hangot. Mintha
egy gigiszl lény séhajtana keble mélyébol. Valami éridsi,
hatalmas 1ény, amely meg sem hallja sajat sohajtasat, de
minket pardnyi kis teremtményeket halilra rémft ezzel a
tengerpart hulldmveréséhez hasonlé séhajaval. A zigds
és morajlis végigfut az egész tdjon. Egyszerre hangzik min-
den irdnybél, panaszos, halk hangrebbenés és orgonabtigas-
szerd zugas. Eszembe jut, hogy a beduinok szerint meg kell
halnia annak, aki a «lelkek dalat» hallgatta.

Amilyen hirtelen keletkezett, éppoly hirtelen megsziint.
Mintha elvagtik volna. A diinék néman merednek a hold-
vildgba.

Mintha ott messze, észak felé megvillant volna valami.
Elfojtottam az onkénytelen felkidltast, de szememet méar
nem fordithatom el abbél az iranybol.

— Ott! — Egyszerre kidltottuk és ez a kettos kialtas
széttépte a sivatagl éjszaka varazslatos titokzatossdgit.

— Fényszoro!

Cstiszva, bukdicsolva rohanok a diine lejtojén lefelé.
Az egyik kilétt rakétahiivelyt a benzintartily csapja ald
tartom és teletoltom. Aztdn maszok, térdig siippedve, vissza
6] a diine tetejére, beledugom a téltényhiivelyt a homokba
és ég6 gyufat tartok foléje. A kovetkezd pillanatban fel-
lobban a vorés lang, folotte hatalmas fiistoszlop. Tarsam-
mal tigy allunk a kiilonds megvildgitdsban, mint két tal-
vilagi 1ény, emberi alakot 6ltott két «dzsiny vagy «afrity.*

A tévoli fénycséva egy pillanatra eltiinik, majd at-
suhan egy diine laban és most szembefordul veliink. Fel-
csillan a két izz6 fénypont és mar hallatszik is a kozelgo
gépkocsi zigisa.

Az auté a diine ald kanyarodik. Térsaink leugralnak
és arepiil6gép felé futnak. Az auté vezetdje tigy fordul, hogy
a fényszorék megvilagitsik a repiilégépet. Mint valami éridsi
éjjeli moly, pihen a vorés homoklejté labanal. Ketten oda-
érnek és latom, amint tapogatjik a futészerkezetet és a lég-

* Dzsinek és afritok az arabok szerint gonosz szellemek.
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csavart. Nincs méas gondolatuk, mint hogy épségben ma-
radt-e expediciénk reménye!

— Az 6rdog belétek! Mi is itt vagyunk, nem csak az
oreg madar — kidltja feléjiikk az 6rnagy, mialatt lassan le-
ereszkediink a siipped6é homokoldalrél.

— Az 6rddg vigyen benneteket, — kidltja Robert —
hogy épp akkor rakétéztok, amikor mas rendes ember va-
csorahoz késziil!

Megindul a kérdez6skodés és elbeszélés. Olyanok va-
gyunk, mint az iskolasfiuk egy rakoncatlan csiny utan. Tér-
saink nyolc éra elott megmasztik a tdmpont melletti magas
diinét és négyen hattal alltak f6l egymasnak, a négy vilag-
t4] iranydban. Clayton mérnok szeme el6tt tartotta kar-
kotoorajat és szimlilta a mésodperceket. Amikor nulldhoz
ért, Robert, aki dél felé figyelt, halkan felkidltott. Mintha
a tavoll lathataron derengé villandst latott volna. Ot perc
mulva messzelatéikkal figyelték a déli lathatart. Robert
azt mondja, hogy szinte magatéolértetédonek vélte, hogy
a tédvesé korképében lassan felemelkedett egy pardnyi
piros fénypont. Még mielétt elhalvinyult volna, Clayton
mérnok megcélozta az irdnytiivel. Rogton Gtnak indultak,
de az egyediil 4116 barkinok vonala kacskaringés kitérékre
kényszeritette Oket. Benzinfdklydmat azonnal meglattak,
mihelyt fellobbant . . .

Nem idéziink sokaig. Visszatériink a tdborhoz és hol-
nap hajnalban eljéviink a repiilégépért. Légvonalban tizen-
nyole kilométerre vagyunk a tdbortél. A diinelincot mér
attél délre repiiltem 4t, mert ott vesztettem el az autoé-
nyomokat, ahol jobbrafordultak a diine-4tjaré felé. Tar-
saink nem hallottak a repiilogép ztgisat.

Lassan megindult az aut6, hogy sajit nyoman vissza-
vigyen a taborba. Benzinfaklyam lingja még mindig ott
lobog a diine tetején immar t6bb mint féléraja.

T6bbszor visszafordulok és nézem a kiilonos fenypontot
Ugy csillog a tdvolban, mint az égbél lehullott virss csillag.
Egy diinehat hirtelen elzarja szemem el6l.
trn J6l esik, hogy nem lattam kialudni,



V.

Repuldéverseny az egviptomi oazisok koril.
D
(1933.)

Zig, suvit a szél a kair6i repiilétér felett. Tan tiz 1é-
pésnyire sem latni a kavargé homoktdl, mert a forré déli
szél tzi a végtelen sfksdgon at. A gépek torzse mellett, a
némi védelmet nyujté biiffésitor elott szorongunk, varunk
reggel hat 6ra o6ta. Eleinte Ggy mondtak, hogy a startot
egy o6rival elhalasztjuk s most mar kézel nyolc éra és még
nem tudjuk, indulhatunk-e?

Az Almaza repiilétér homokjan, két sorban, kipany-
vazva, lefédve a 32 tarka-barka sportgép készen all az
oézis-korrepiilés startjahoz. Ha egy-egy pillanatra meg-
ritkul a homokfelhd és 4ttor a napsugir az 6lmos, sotét
égen, felcsillognak az élénk szinek, kibontakoznak a kecses
formak. Piros, sérga., eziistszind, kék, zold gépmadarak,
mindenféle alakd és nagysdgi, az impozéns hirommotoros
utasszallitogéptdl a gyermekjiték formaja kis egyiilésesig.
Es mellettiik, koriilottik ugyanilyen kevert kiilsejti tarka
tomeg, a pilotak, megfigyelok, szerelok, minden elképzel-
heté o6ltozetben és felszereléssel.

Ott az a bdérsisakos, ejtéernyds, biztosan valami nyak-
t6ré versenygépen repiil, a tengerészegyenruhas, aranysassal
a mellén, az egyik légiforgalmi tarsasag fopilétaja, tdn csak
nézéket fog szallitani, az a hosszd, utcai-ruhés, egy angol
lordnak magénpil6taja, kénnyt nekik abban a kétmotoros,
csukott luxusgépben.

Sportruhds angolok, elegéns francidk kozott egy-egy
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barna arc, egy felvillané voros fez, a benzincégek lobogéd
kaftdnos, turbidnos arab munkéasai és mindezek kozott
babeli nyelvzavar!

On part? Are we starting? Was sagt der Wetterbericht?
Aspettiamo ancora? Lissa effendi? Es szerbiil, romanul,
gorogiil, torokiil ugyanaz a kérdés, ugyanaz a talalgatas,
mig végre a sporthiztosok fekete tablajan megjelenik a hir :
Az odzisok kozott a sivatagban erds szamum, a latas a leg-
rosszabb, a startot elhalasztjuk holnap reggelre, hét éra
30 percre!

A mi gépiinknek 6tos a startszama. Csak tegnapelott
ismerkedtem meg a gép fiatal tulajdonosaval, Laumet algeri
borkereskedével. Valahol ott az orani hatdron van egy kis
varos, Sidi Bel Abbés 35,000 lakossal, koziilik tan csak
3000 a francia. De van egy sportrepiil6é klubjuk, gy hallom
300 taggal és... 45 magéntulajdonban 1évé géppel! Sidi
Bel Abbésnél hires bor terem, a fehérek ott mind bor-
termel6k és — tgy latszik — milliomosok, mindenesetre
sportrepiilék. Tizenkét rikité tarka géppel jottek, hogy
résztvegyenek az egyiptomi oézis-kérrepiilésen.

Laumet bardtom még csak az idén nyéiron tanult
repiilni, kérte a versenyrendezéket, nem adhatnanak-e
melléje pil6tat, aki ismeri a sivatagot. A versenyt rendezo
Kiralyi Egyptomi Aero Club akkor mar az 6todiknek igért
oda. Sorsot hiztunk, az 6tés nyert, most 6todiknek star-
tolunk.

A tegnapi rossz id6ét ragyogdé napsugér valtotta fel.
A legnagyobb rendben, szinte magatél megy minden. Nem
siet, nem tolong senki. A nemzetkozi légiigyl konferencia
kikiildottjei mind kijottek a repiilétérre. Persze, ki-ki a
maga nemzetének versenyz6jét bucstztatja. A mi gépiink
mellett Hiiltl Hiimér 4ll, a magyar delegitus, hivatalosan
komoly arccal, fényképez6géppel, a kivaltsigosok kiilon-
jegyével, ezzel még a gépparkba is be szabad menni.

Amikor beszallok a vorés Coudron egyfedeld, kényel-
mes csukott kabinjaba, szigorian megint : «J61 csindld am,
oregem!» Aztin bicstzéul j6l hatbavdg. Ugy latszik, ez
itt pilétaszokas,




Kétpercenkint indulnak a gépek. El6regurul, porfelhdt
vag mellettiink a kis kecses Klemm-gép, gurul, gurul —
nagyon meg van terhelve szegény, mert minél t6bb hasz-
nos sily, annél t6bb jé6 pont — aztan fellebben, mar csak
egy vonal, egy pont a fényl6 égen — és lecsap szdmunkra
a starter zdszlaja.

A Coudron is nehezen emelkedik, hirman vagyunk
benne, Laumet, a szerel6je és én, de még egy negyedik
személyt helyettesito homokzsakot is visziink magunkkal
és a szigordan el6irt 30 liter vizet. Fejenkint 10 liter viz,
ot napra elegendé készlet sivatagi kényszerleszallas esetére.

Alattunk Egyiptom févarosanak haztengere, kozépiitt
szell ketté az 6rok szent foly6, a Nilus. Balkéz feldl, kelet-
nek, szorosan a sivatag sziklaparkanyahoz tapad a véros,
folotte a citadella, a Mokkatom. Biiszke béastyai kozott a
héfehér alabastrom mosé két tlkarcsi minaretje nytlik
felénk. Jobbrél, til a folyén, az éridsi kertvaros és annak
korvonalain tal a smaragdzold sfksag, a Nilus volgye.

Hossza sugérat indul ki a varos nyugati szélérol. Ke-
‘resztiilvig a z6ld szalagon és tdl a Nilus-volgy lybiai part-
jan, ott végzoédik, ahol a sérgés-barna sivatag szélén az a
harom kiilondsen szabalyos csics emelkedik, amelyek még
innen, a magasbél is és a nagy tavolsig mellett mégis
mintegy uralkodnak az egész lathatar folott: a gizehi-pi-
ramisok.

Irdnyunk déli, 20 fokkal Nyugat felé, rézsat szeljik at
az alig tiz kilométer széles Nilusvélgyét a Libyai-sivatag
széle felé. Amikor &trepiiliink a Nilus jobbpartja f5l6tt,
bejegyzem a térképbe : hét 6ra 45 perc és mar hét éra 50
perckor alattunk van a Dasur-piramis, a szakkarai csoport
legdélibb kogulija.

Most mar a sivatag f6lott repiilink. Balra a keskeny
Nilusvélgy kigy6z6 haragos-zold vonala, alattunk és jobb-
kéz fel6l, ameddig csak ellit a szem, a Libyai-sivatag
sziirkés-sédrga, hullimz6 végtelensége. Kis 1d6 milva azon-
ban el6ttiink ismét nagy zo6ld folt tilinik fol, a Nilus volgy-
b6l mélyen a sivatagha nydlé nagy termofdold siksag, a
Fayum. Egészen keskeny vegetécids-sav koti Ossze az 1tt
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kiszélesed6 foly6vilggyel, szinte szabélyos kiralakban veszi
koril a sivatag.

Alattunk szdmtalan kis négyzet, fel-fel csillané 6ntoz6-
csatornik hilézata, sotétzold l6here tablak, valamivel vila-
gosabb gyapotfoldek és itt is, ott is eziistos ligetek,
datolyapalmak csoportja. Néhol egy-egy kis fellah-falu
haz6dik meg, barna agyagtégla kockék, laposteteji, egymés
hegyén-hatan épiilt kis skatulyak. De csakis ott, ahol eld-
tor a kavicsos sivatagi talaj. A fekete iszapfold minden
talpalatnyi teriilete tulsigosan értékes ahhoz, hogy arra
hazat épfitsenek.

Vigydznom kell, mert kézelediink az elsé fordulépont,
Matar Shusha felé. Az eloirds szerint az ott kijeldlt repiilo-
tér f6lott le kell ereszkedni 20 méterre és a jelz6korbe le
kell dobni a gép startszdméval ellitott kis homokzacskot.
A térképpel voltam elfoglalva és nem vigydztam Laumet
baradtomra, pedig szinte mozdulatlanul ilt mellettem a
kormanybottal a kezében. Valami felvillan mélyen alattam,
repiillégép, az olasz repiiléecsénak, egyszersmind szarazfoldi
gép is. Vagy két-harom startszdmmal indult utdnunk és
most maris utolért,

— Az o6rdogbe, hovd mészunk, Laumet? Le, lefelé,
amilyen gyorsan csak lehet! Nem latja, hogy itt, 800 mé-
teren, alig jutunk eldre, ellenszeliink van. ..

Bizony az olasz alig van sziz méterre a £61dt6l, 6 nem
veszit idét a folosleges kapaszkodassal, tele gazzal repiil,
mindendron gy6zni akar!

Lesiklunk egyenesen a kornek, hatratolom az ablakot
és kivigom a zacskét, még litom, amint egy kaftdnos fid
rohan érte, aztdn ismét felztig motorunk. Most 150 fokon
repiiliink, hosszan 4t a Nilusvolgyon, el Minieh varosa és
ezer csatorna hilézata £6lott és végre ismét a nagy folyot
keresztezziik. A héfehér, karcsti barkavitorlak ugy tiik-
rozédnek rajta, mintha a viz f6l6tt lebego 6ridsi sirdlyok
szarnyal lennének.

Az Arabiai-sivatag szélét ott szeljiik 4t, ahol mélyen
lent a homokban még tisztin kiveheték Egyiptom leg-
régibb varosanak, Tel el Amarna romjainak korvonalai,
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Atvégunk a szaggatott hegyplatén, nagyot zikken a
gép, amint ismét elszallunk a meredek sziklaparkiny f6lott,
amelynek koézvetleniil a l4banal folyik most a kanyargéd
Nilus és a tlsé volgyoldalon mér mutatom is a fiatal fran-
cidnak az assiuti repiiloteret, — annyi expediciém kiindul6
pontjat. Az eléirds szerint itt le kell szallnunk.

Amint atzdgunk a célvonal f616tt, stoppolom az id6t :
172 é6rakilométer sebességgel tettiik meg ezt az elsd, 345
kilométeres szakaszt. Kényelmes bizony ez a Coudron-
gép, de hat lassd. Lam, mar hdrman is itt vannak, akik
mogottink indultak!

Benzintoltés, egy korty tea a nagyszerti biiffésitor-
ban és mar ismét ziigunk tovabb.

Most 157 kilométeres tavon, a Nilusvélgy balpart-
jan, a Libyai-sivatag szélén haladunk, egészen addig a
pontig, ahol derékszégben jobbra fordulva, végre komolyan
neki kell vignunk a sivatagnak. Oasis-Junction a neve
annak a kis falunak, amelyt6l keskenyviginya vasat vezet
a sivatagon 4t a nagy Kharga-odzisig. A kis 4llomés ko-
zelében van a fordulépont, ott ismét szdmozott zacskét
kell majd ledobni, onnan az elovigyazatosabbak a keskeny-
vaganyd vasat vonalat fogjak koévetni, mi persze egyene-
sen, irdnytd utdn fogunk 4tvigni a sziklatenger 6l6tt.

Tizenegy o6ra elmilt, amikor kézelediink a forduls-
ponthoz. Vigydznom kell, hogy megtaliljam az alig kiveheto
cérnavékony, szabdlyos vonalat, a vasatpilyit, amely
innen indul Nyugat felé, a sivatag belsejébe. Messze elot-
tiink két gép kering, litom, hogy keresik a sivatag szélén
a fordulépont jelzokorét.

Laumet egyik baratja a mienkkel azonos, kék Coudron-
gépen kozvetleniil mogottiink lebeg. Mar Assiutban mondta,
hogy veliink egyszerre fog indulni. «Hiszen veled van Abu
Ramla (a homok atyja, fgy neveznek engem tréfdsan Egyip-
tomban), majd 6 fog navigalni helyettem isy.

De most felénk igyekszik a mésik két gép is, szintén
borkéstolék Sidi Bel Abbés boldog varosibol. Ok mind
tudjak, hogy Laumet vérés gépében van a «sivatagvezeton.

Szerencsém volt, egyenesen ravagtam az egyforma kor-
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nyezetben nehezen lathaté jelz6korre, szinte életveszélyes
tolongis tdmad, amint most mind a négyen meredek siklé-
repiilésben egyszerre csapunk le, hogy ledobjuk a jelzo-
zacskét. A sirga Coudron alig néhidny méternyire su-
han el folottiink, rdzzuk is az oklinket a nyitott abla-
“kon 4at!

Laumet iigyesen dobja a gépet forduléba, néhiny mé-
terre a f6ld f6l6tt mar bent vagyunk az dj irdnyban és
most csak lassan hizva a gépet, nehogy idot veszitsiink,
nekivigunk a 170 kilométeres sivatagszakasznak, amely
elvalaszt Kharga-oazist6l. Egérutat nyertiink!

Tapasztalatb6l tudom, hogy most nem is érdemes le-
nézni, csak az irdnytd maradjon pontosan a 247 fokos vo-
nalon és az id6 muljék.

A szerel6 hatul eléveszi az Assiutban kapott csom&got
és nemsokéra j6 narancsszag tolti be a fiillkét. Lent a vég-
telen sirga egyformasag, klgywo hepe-hupds homokmezok,
elszért sziklacsoportok. Messze mogottiink két gép, igye-
keznek a nyomunkban maradni.

— Nézze, Laumet, ha le kell szallani, csak észak-déli
irdnyban lehetne, mert a szél igy formdlta a sivatagot,
minden mds irdny biztos torés a szélbarazdak kozott.

— Nem lesz semmi tajékozépont?

— Csak tiirelem, egy sor egyediil 4116 diine, j6l is-
merem Oket és ne hiizza a gépet!

Lassan milik az id6 és az er6s napsiitésben nagyon
kimelegszik a kabin. Levetjiik a kabéatot és kinyitunk min-
den ablakot.

Végre tizenkét éra felé megtérik a lathatér. Elészor
egy bizonytalan rezgé vonal, aztin kibontakozé szikla-
formak és most mar j6l latni a nagy szakadék partjat,
amelynek mélyén a Kharga-depresszié fekszik.

Mikor alig két hete utoljara itt jartam repiilogéppel,
j6l megjegyeztem azt a sziklaormot, amelyen pontosan at-
vezet a kurzusvonal. Megelégedve ldtom, hogy alig tértem
el egy-két fokkal, az eros oldalszél ellenére.

Most hirtelen megnyilik alattunk a fennsik és elénk
tarul a Kharga-depresszié, alomszép oézisfoltjaival.
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A két francia elblivilve csodalja a fenséges latvanyt,
a vad, szaggatott sziklafal 1abanal elteriilé fényeszold szi-
geteket a homok és szikla 6cednjaban.

Itt nagyon is otthon vagyok, hiszen két éve innen
indultam elsé nagy sivatagrepiilésemre. Intésemre Laumet
visszaveszi a gizt, lesuhanunk a palmaliget f6lé, egyenesen
Kharga falu irdnyéban.

Hopp! Eszembe jut, hogy két napja levelet kaptam a
postamestertél, hogy egy taviratom feladdsakor elszdmi-
totta magdt és kéri, hogy kiildjem meg neki a hidnyzo
16 piasztert. Gyorsan elokotoraszok a pénztdrcambdl egy
tizest, egy Otost és — hala Allahnak, hogy van — egy
egyes piasztert, belek6tom a jelz6zacské vészonszalagjiba
és még éppen raérek, hogy rairjam : «Ahmed Fuad Effendi-
nek koszoénettel Abu Ramlay, aztin elsuhanunk az ellen-
6rz6 kor 1616tt és kivagom Kharga-odzis elsé 16gi pénzes-
levelét az ablakon.

Innen mar csak 157 kilométer Dachla-oazis székhelye,
Mut, a mai nap végcélja. {

Amikor az idén tavasszal a Kirdlyi Egyiptomi Aero Club
tevékeny elnoke, Tacher pasa dGexcellencidja, felvetette az
odzis-korrepiilés tervét, engem is bevontak a tanicskozisba
arra vonatkozdélag, hogy az egyes oédzisok kozotti sivatag-
szakaszok felett meg lehet-e kockéztatni a verseny meg-
rendezését, esetleges kényszerleszallasokra valé tekintettel.
Azok ké6zé a kevesek kozé tartozom, akik tobbszor is be-
jartak ezeket a sivatagrészeket. Ismertem azokat a terep-
nehézségeket, amelyekkel esetleges autés mentoexpedicidk-
nak majd meg kellene kiizdeniok. Részemrdl csak a Kharg-
és Dachla-odzisok kozott elteriilo sziklafennsik ellen visel-
tettem aggéllyal. Bar annakidején sikeriilt egyik sivatag-
autémat nagy iiggyel-bajjal erre a fennsikra felhajtani,
mégis tisztdban voltunk azzal, hogy ha wvalamelyik gép
esetleg ezen a szakaszon kényszeriil leszallasra, hirom-négy
napig is eltarthat, amig az odzisokbdl tevehaton segitséget
lehet kiildeni. A kitiin6 térképes atleirdsban, amely kiilon
a versenyzOk szaméra késziilt, fel is tiintettilk, hogy a
repiilok lehetéleg ne a fennsfkon szalljanak le sziikség ese-
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tén, hanem igyekezzenek a kurzusbél kitérve, elérni a mé-
Iyebben fekvo sivatag sfksagot.

Kivancsian nézem most az oly nehezen megkozelitheto
fennsfkot, amikor elrepiilink 300 méter magas, meréleges
sziklaparkanya f6lott. Felil szép sima homoksiksag teriil
el, idedlis leszalléhelyek mindenfelé, mégis kissé magasabbra
dirigdlom Laumet bardtunkat, hogy motorhiba esetén
siklérepiilésben el tudjuk érni a fennsik szélét.

A Coudron Gipsy-Major motorja azonban egyenlete-
sen duruzsolva hiuz tovabb és alig féléra miulva feltiinik a
parkany tilsé oldala, alatta a Dachla-depresszié zold ve-
geticiés foltjaival. Még j6 darabig kell repiilniink, amig
végre meglitom a vajsirga diinevonalat, amelynek l4iba-
nal hdazédnak Mut oazis-falu palmakertjei.

Alig, hogy foldet értiink és szdmozott helyiinkhéz gu-
rulbtunk, mér rohan is az elegdns «Shell-fiatalembers :
«Mennyi benzint parancsolnak, milyen olajat? Olyan figyel-
mes, mint egy elsérendti étterem maitre d’hotelje. A Shell-
cég elsorangl szervezete vette kezébe az ilyen tdvoleso
helyeken oly nehéz iizemagyag-utinpdétlast. Csupa sport-
rajongé hivatalnok jelentkezett Gnként, s nem atallottak
5—6 napos autéutat megtenni, hogy ezekben a nehezen
megkozelitheto oazisokban a verseny sima lebonyolitisat
biztositsik.

A versenyrendezoség is csodakat mivelt. A legkiilon-
bozobb, furcsa sivatagautok egész sora varakozik rank, hogy
a leszallohelyt6l bevigyenek Mutba, épp oly szorgalmasan
tofog a legrégibb pdéklabd Ford, amely, tudja Allah, mikor
vet6dott a homoktenger szigetére, mint az egyiptomi hatar-
orség legtijabb tipust, hatalmas légkerekekkel felszerelt
homokjaré-autéi. Az odzis-falu f616tt magas dombon emel-
kedik az 4llami hivatalnokok «est-houser-a. Most a verse-
nyen résztvevo holgyek elszillasolasira rendezték be. Alatta
gyonyord szabélyos satortabor, a pilétak és mechanikusok
Szamara.

Szinte biiszkén hézidrnak érzem magamat, amint a
kitiiné ebéd utin a konkurrensek nagy csoportjit végig-
vezethetem az odzis-falu titokzatos zeg-zugos f6dott utcéin,
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Kiséréim nem gyéznek 4lmélkodni a sohasem latott festéi
részleteken, amilyeneket csak az ilyen elszigetelt, 6srégi
telepitvény rejthet a végtelen sivatag belsejében.

Valésigos foldalatti labirintus, alacsony, derékig éré
ajtékkal, f6dott udvarok és sejtelmes sikatorok. A beduin
no ijedten arca elé vonja a fekete fejkendot, amint agyag-
korséval fején jon valamelyik kit felél és nem tudja, mire
vélje ezt a még sohasem latott idegen invaziét.

Mire visszaérkeziink a rest-house veranddjira, mér
vacsorara teritenek és érdekl6déssel halljuk az els6é hireket.

A fiatal egyiptomi piléta kis egyiiléses «Compar-Swifty
gépén repiil, leszallasra kényszerilt ... természetesen a
hirhedt fennsikon! A konkurrensek mogott haladé hirom
egyiptomi katonai gép egyike leszallott melléje, de a fiatal
piléta nem akarja elhagyni a gépét. Neki csak olaj kell,
azt dobjanak le neki holnap reggel, aztin majd folytatja
az utat. Fizva gondolok arra a hideg éjszakéara, amelyet
szegény fia ott fog tolteni a széljarta sivatagban. De egy
masik, s6t egy harmadik konkurrens is leszallt utkozben,
természetesen szintén ott, ahol az ttleirasban -oly szépen
kértiik oket, hogy lehetbleg tartézkodjanak a leszdllastol :
a Kharga és Dachla kozotti fennsikon! Ok azonban mind- .
ketten mir itt is vannak.

A gyors angol «Percival-Gull» egyfedeli benzinvezetéke
dugult el épp ott, és amikor pilétaja baj nélkil leszallt,
Stiebel, a hires francia repiil6-Gjsdgiré, elhaladva folotte
ugyancsak leszallott, hogy esetleg segitségére legyen bajba-
jutott konkurrens-tarsanak.

Bzt a kivalé sportszerli gesztust a versenyrendezoség
azzal honoralja, hogy radiétaviratot kiild Kairébél, amely
szerint Stiebel idéveszteségét majd le fogjak vonni. Altali-
nos éljenzés fogadja az aeroklub téviratat.

Vacsora utdn korian feksziink le sdtrunkban, hiszen
826 kilométert repiiltiink és holnap még 680 kilométert kell
megtenni Kairéig.

Hila a kitiiné rendezésnek, a gépek reggeli startja
gy megy, mint a karikacsapas.

A Dachla-depressziébél mindenekelétt {61 kell emel
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kedniink a 400 méterrel magasabb libyai fennsfk f516. Mar
]6 elore figyelmeztetem Laumet-t, hogy tisztességes magas-
sdgban 1épjiik 4t a meredek sziklaparkanyt, hogy az oézis-
depresszidba leztidul6 északi szél vizesésszerti araméba ne
kertiljunk.

Alattunk egy kevésbé szamité konkurrens igyekszik
a sziklafok felé és pillanatokig izgatottan lessiik, mint csap
le hirtelen a parkiny elétt és hogyan kényszeriil éles for-
duléval visszatérni a sfksig f6lé, hogy ott majd magas-
sdgot nyerjen. '

Amint kikeriiliink az oazismedencébol, alaposan meg-
dobal a szél, kénytelenek vagyunk becsatolni a tarté-
szijakat.

Most a nagy libyai diine-tenger legkeletibb linca f616tt
repiiliink.

Ameddig csak ellit a szem, hompolygs, kigy6z6 ho-
mokbuckdk mérhetetlen hullimvonalai f6l6tt haladunk.
Egy kényszerleszallas alighanem térést jelentene a diinék
pubha homokjin, de a modern sivatagauték ide méar be
tudnak hatolni.

Elgondolkozom az elmilt években megtett sivatag-
 expediciéimon. Milyen szorongé érzéssel lattuk feltlinni a
diineldncokat, amikor még magasnyomdsi pneumatikkal
jartuk a végtelen sivatagot, s ime — ebben az esztendSben'
— mér 20,000 kilométert tettem meg a Libyai-sivatag jar-
hatatlannak vélt, ismeretlen teriiletén. Keresztiilvigtam a
nagy homoktenger félelmetes diineldncain, 9 hiivelyes «lég-
kerekeimmel» és most a kényelmes Coudron fiilkéjébol ko-
vetem azokat a kigy6z6é vonalakat, amelyeket alig néhany
hete rajzoltam autéimmal az érintetlen feliiletre.

Ujabb oé4zisdepresszidhoz kozelediink. A mai etappe
els6 forduléja Farafra-odzis, ott ismét le kell dobni egy
ellenérzé homokzacskét. Szinte sajndlom, hogy le kell eresz-
kedni, mert a térképen megjellt, felismerheté egyes hegy-
csticsok f6l6tt elhaladva, megéallapithattam, hogy nagy-
szerti atlagsebességgel repiiliink.

Méar évekkel ezel6tt kis «moly» gépemmel tapasztaltam
a Libyai-sivatag f616tt, hogy legtobbszér bizonyos magas-
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saglg északi szél f4j, de £5ljebb, 1000 méteren feliil, ugyan-
akkor erés déli aramlatot lehet talalni. Ma is igy van és
érdemes volt a kisérlet kedvéért 1200 méterre felmészni,
mert a kapaszkodés ellenére is, eddig 205 kilométeres at-
laggal jottiink.

A pottémnyl kis Fafra falu domb tetején fekszik,
alatta az alig 200 holdas oézis pélmaligete. Amint lesik-
lunk az ellenérzé kor f6lé, megismerem a sportbiztosok
csoportja mellett egyik sivatagjaré autémat, amelyet az
aeroklub rendelkezésére bocsitottam.

Innen csak 170 kilométer Baharia-odzis, ott kotelezo
a leszallas. A két depresszié kozott alacsony mészkéfennsik
teriil el, szamtalan cukorsiivegszerd, héfehér szikladomb-
bal. Feliilr6l a repiilogépbol nézve, mindmegannyi tihegy-
nek latszik a millidrdnyi fehér kiap, — «akarcsak a be-
havazott fenyoerdé» — mondja Laumet.

Kis id6 mulva mér a Baharia-depresszi6 szakadékat
repiiljiik 4t és itt az ismerods sziklacsticsok £616tt alkalmam
van megfigyelni, hogy az észak-keleti szél mennyire térit
el iranyunkbdl.

Sima leszallds utdn mintaszerti gyorsasiggal torténik
a benzinutanpétlas. A rendezés itt is kifogastalan. A repiilo-
tér kis zaszlok hossza soraval két részre van osztva, leszalld
és starthelyre. Oldalt a célvonal, jelz6kove folott egymas
utdn suhannak el a beérkezé gépek az idomérékkel ellen-
orizve.

Azutin megkeriilik a repiiloteret, leszallnak két sor
piros zdszl6 kozott, mindjirt tovabb gurulva megkeriil-
nek egy sirga zészlét és ki-ki megall a startszamjaval el-
latott utanpo6tlé allomés elott. Innen kék zdszlécskak sora
vezet a startpilydig, ott ismét egy mésik csoport id6méré
jegyzi azt a pillanatot, amelyikben a gép atgurul a start-
vonalon. Csak 45 percig szabad a repiilétéren tartézkodni,
az ezt esetleg tilhalad6 ido mar beszamit a repiilés 1dejébe.

A biiffésdtor mellett elgurulva, h6fehér kaftinos, fezes
kiszolgalé integet felénk és kindlja a pérolgd teat. Még
van néhény perciink és ki sem szillva, az ablakon 4t tiz-
éraizunk.
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Most Kairdig 305 kilométeres szakasz kovetkezik, ebbél
az els6 200 kilométer alig nydjt tdmpontot a tijékozddéisra
Tudom, hogy erés oldalszeliink lesz és hogy sokat veszit-
hetiink, ha kitériink az iranybdl. A depresszi6t egy karak-
terisztikus volgyszakadék folott hagyjuk el, attél 15 kilo-
méterre maganyos sziklahegy fekszik a kurzusvonalun-
kon, a két pont kozott kell megéllapitanom oldaleltéré-
stinket.

Atveszem a kormanyt és fesziilten figyelem az iranyttit.
A szél hatulrél és oldalrél t6l jobbkéz felé, jol be kell 1ép-
nem az oldalkorményt, hogy egyenesen a sziklacsicsnak
tartsak : az eltérés 15, ma]d 20 fok, de mér el is hiztunk az
egyediili irdnyjelzé 616t és most nincs més hatra, mint
ezen a latszblag téves irdnytl-kurzuson kivarni az idét.

Laumet baratja, a kék Coudron tulajdonosa, kozvet-
leniil mogottiink startolt, igy ismét két gépnek navigilok.

Utvonalunk derékszogben keresztezi a Libyai-sivatag
leghosszabb, egyediilallé diinelancat. Az Abu Moharig-diine
kozel a Foldkozi-tenger partjatol indul ki és 900 kilométer
hossziusdgban vonul Kharga-oazis déli széléig. A tudésok
kiszamitottak, hogy ennek a hatalmas futéhomoklancnak
folépiilése 70,000 esztendot vett igénybe! Mint a tédrhézak
betonpadléjara kiontott bhza, Ggy fest feliilr6l a sziirke
homoksiksigon végigémlo aranysarga buckdk lanca.

Lassan mulik az id6, alattunk csak végtelen semmiség,
mintha felhétakaré £6l6tt repiilnénk, amely elrejti eléliink
a fold tarka képét. Lehet, hogy j6 irdnyban haladunk, lehet
azonban, hogy megvaltozott a szél ereje vagy iranya és
Isten tudja, hol fogunk kilyukadni?

Nagyvégre nehany horpadas a Vegtelen sik feliiletén,
a lathatiron még mindig semmi, de mir kozelediink az
élet birodalmahoz, mert Tht-ot kigy6z6 vonal fut végig a
homoksiksagon : a ritka esck kovetkeztében alakult viz-
mosasok.

Valahol egy sotétebb folt, egy mélyebb 4rok medré-
ben néhany csenevész bokor, mégis az elsé vegetdcié latdsa
szinte felvillanyoz mindnyédjunkat. Azutdn egy leheletnyi
findtte teriilet, ismét néhény bokor, egy kiszaradt akécfa

Almasy Laszlo: Levegében — Homokon, 5
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és messze elol felcsillan egy eziistos siav, a Fayum me-
dence keleti hatirin elteriillé nagy sosté, a Birket el
Karum.

Alig néhany foknyira tértem ki az irdnybél és 210
kilométeres atlagsebességgel jottiink! Most mér konnyt
lesz tajékozédni, 40 kilométeres tdvon kovetjik a t6 part-
vonalat, azutan a Kair6-Fayum sivatagi autéiat vonala hd-
z6dik végig a piszkossirga, kavicsos sivatagsiksdgon, majd
messze jobbkéz fel6l magas sziklaparkiny vonala bonta-
kozik ki: a Nilus-volgy ardbiai partja.

Elottiink sétét vonal, ahogy kozelediink feléje, szint
olt és el6szor sotét, majd mindinkébb vildgosabb zold sav
hatérolja a sargasbarna homoklepelt. Ott, ahol ez a hatar-
vonal immar élesen feltlinik, harom kimagaslé pont: a
gizei-piramisok!

A végtelen sivatag kerlelhetetlen egyformaséga utin
most hirtelen annyi a latnivald, hogy alig tiinik néhény
percnek és mar elzigtunk az o6ridsi kogulak f6lott, egy
tekintetet vetve a Mena-House kertszall6 terraszira, ahon-
nan vilagosruhas kiranduléok integetnek fel¢nk. Végignéziink
a sziirke sugardton, amint kicsiny skatulydk gurulnak rajta
az autdk és a gép arnyékat kovetve atugraltunk szdmtalan
zold tablan, csillogé csatornin és méar a milliés nagyvéaros
héztengere f6lott firja a csillogé légesavar utolsé Loreit a
ver6iényes égbe.

Ahogyan indultak, most is szinte parancsszéra érkez-
nek a gépek, fehéren, sargin, kéken suhannak el a cél-
szalag f616tt, nagy homokfelhét vagva zékkennek a foldre,
gurulnak a szdmozott helyre, a.melyet csak tegnap reggel
hagytak el, hogy végiglatogassik az 6si Egyiptom oézis-
szigeteit, ott kint, végtelen messzeségben, a jarhatatlan
sivatag belsejében.

Az odzis-korrepiilés véget ért és itt az Almaza-repiilo-

tér fényes klubhdzdban mir csak gy tlnik fel, mintha

dlom lett volna.

A tarka gépek soknyelvl utasai most mintha mind egy-
mést igyekeznéi ek meggy6zni a latottak csodalatossagarol,
az 1500 kilométeres itvonal érdekességérol és a nagyszeri
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rendezésr6l, amely baleset nélkiil, simin és fennakadés-
mentesen biztositotta a nagy gépmadirraj hazatérését.

Nagyszerli orszdg nagystili hozzdjirulisa az aviatika
fejlodéséhez! Es ha nem is lehettem a boldog gydztesek
k6zott, — 32 indulé kozott a 14-ik helyre futottam be —
mégis azzal a szilard elhatirozassal éljeneztem végig a dij-
kiosztdst, hogy ismét részt fogok venni a két év milva
tartand6, mdasodik Oazis-korrepiilésen, de remélhetdleg a
magyar szinek képviseletében!



VI.

Szomjusag.
(1934.)

Harmadszor keresem {6l a Gilf Kebir-hegység oézis-
volgyeit. Eloszor repiilogépemboél lattam meg a koézépso
dhajani folyémedret. Akkor (1932.) nem sikeriilt a vélgybe
behatolnunk. Egy évvel késobb az egyitomi térképészeti
hivatal mérnéke, Mr. P. A. Clayton, felfedezte a masik,
keleti volgyet. Két hénappal ré sikeriilt megtalalnom a har-
madikat, nyugatra tolik.

Bar tudtuk, hogy a Gilf Kebir harom oézisvilgye nem
lehet més, mint a legendas harom Zarzura-volgy, mégis
kénytelenek voltunk méas elnevezést irnia térképre. A Kufra-
odzisban beszéltem Tibu nomédokkal, a déli- és kozépso-
Libyai-sivatag legjobb ismerdivel és ezek a Gilf Kebir vol-
gyeit nem ismerték «Zarzura» néven. Vadi Hamra, Vadi
Abd el Melik és Vadi Talh néven emlitették a hirom haj-
dani folyémedert.

A volgyek koziil a kozépso, Vadi Abd el Melik, a leg-
nagyobb. Két taghdl 4ll. Az egyik majdnem egyenes irany-
ban vonul északtél délnek, a Gilf Kebir-platé délnyugati
peremétél, mintegy szazhisz kilométer hosszlisigban, a
Nagy Homoktenger hatarvonaldig. Ebbe a f6dgba torkollik
kelet fel6l a novényzetdis mellékdg. Odaig, ahol a két
¢kanyony-szerti meder egyesiil, az egyenes f64g harminc-
nyolc kilométer hossza, a délkelet fel6l lefuté mellékig pedig
csak 6t kilométerrel rovidebb. Vadi Abd el Melik mindkét
dgaban csak az egyesiilés helyéig van vegetaci6. Attol délre,
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mintegy kilencven kilométeres tdvon, alig néhany csene-
vész talh-akic és szelim-bokor tengédik a széles meder
oldalain. A f64g névényzete kevésbbé dis, mint a mellék-
dgé. A talh-akicok ugyan terebélyesebbek és siiriibb cso-
portokban 4llanak, de a Vadi medrét alig boritja alj-novény-
zet és kevés benne a fiives teriilet. Annil dasabb a keske-
nyebb mellékdg vegetaciéja. A talh-akécokon és szelim-
bokrokon kiviil, kiilon latvanyossiga a volgynek az a harom
«Hegligr-fa, amelyek a Libyai-sivatag es6-odzisal vegetici6-
jdban szinte csodaszdmba mennek, mert ez a vad-olajfa
fajta inkdbb a trépusi Afrikdban otthonos, mint a siva-
tagban.

Azért jottem, hogy Vadi Abd el ’\Iehk két aganak forras-
vidékét térképezzem. Négy autdbol allé expedlclonkat az
Uveinat-hegynél kettévalasztottam. Hans-Joachim Von
der Esch baritomat Uvelnattél északnyugatra kiildtem,
hogy felvételezze azt a hegyvidéket, amely az Uveinat- és
Arkenu-hegyektc’il egyenlo tévolsédgra, tolik északra fek-
szik és amelyrol csak annyit tudtam meg a kufrai Tibuk-
t6l, hogy El Biban a neve. Ezt az eddig ismeretlen hegy-
vidéket meg 1932-ben littam meg a repu]ogepbol és bar
az6ta méar kétszer is jirtam Uveinatnal és a Gilf Kebirben,
valahogyan sohasem futotta az id6, hogy a ketté kozott
fekv6é El Bibant felkeressiik.

Kiséréim, von Heller svejci alpinista bardtom és egy
egylptoml napilap kikiildétt munkatéirsa, Hasszan Sobkhi
jsagird. Velink van minden expedlclom hi kiséroje, Sabr,
a hatalmas termetid szudéni soffér és Szelim, a pot -szakécs.
Ez el6l minden szeszesitalt gondosan el kell zarni. Bevalt
foszakicsomat, a hires Ma.hmudot, akit boldogult Kemal
Ed Din hercegtol 6rékoltem, elkiildtem Hans-Jo, baratom-
mal, hogy legalabb valamivel kénnyitsek nehéz feladatén.

Uveinattél jovet meg kell keriilni a Gilf Kebir-platé
nyugati lejt6jét, egészen odaig, ahol a Nagy Homoktenger
diinéi tornyosulnak a sziklafennsik északi szélére. Ott tor-
kollik a siksdgra. a Vadi Abd el Melik széles tormelékkipja.
Uveinattél tehat eloszor 400 kilométert futottunk északnak,
jobbkéz feldl hagyva a Gilf Kebir nyugati lejtojét, majd
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jobbra bekanyarodva, Vadi Abd el Melik torkolataba, 90
kilométert tettiink meg a hajdani folyé6 medrében, déli
irdnyban, egészen odaig, ahol a VAadi két dga egyesiil.

Célunkat uveinati kozponti tdborunktél két nap alatt
értitk el. Nem kellett az irdnytire figyelni, mert el6zo itt-
létem autényomait kovethettem. Ott, ahol a Vadi két dga
egyesill, a meder kozepén alacsony sziklahegy emelkedik.
Mintha sziget volt volna a folyam medrében. A vilgy két
oldala meréleges sziklafal, itt, a vadi felsé szakaszan, mint-
egy 200 méter magasak a partok. A vilgyekben folfelé ha-
ladva, természetesen egyre alacsonyodik kétoldalt a szikla-
part, mig végre font a forraserek eredeténél az ember kiér
a Gilf Kebir lapos fennsikjara.

Az automobilokkal nem lehet felhajtani a forrasvidé-
kig. A Vadi f64gadban tdborunktél mintegy 30 kilométert
lehet megtenni gépkocsival. Azontdl az Gsszesziikiilt vadi
oly sziklas és gérgeteges, hogy csak gyalog lehet tovabb-
menni. A délkelet fel6l betorkoll6 mellékiagba valamivel
messzebbre lehet hajtani, mintegy 35 kilométernyire, onnan
ugyancsak gyalog kell folytatni az utat, ha az ember fel
akar érni a vadi eredetéhez.

A vadi mindkét 4dgiba jobbrél-balrél szamos rovid
mellékag torkollik. Ezeket részben mér térképeztik egy
évvel ezelott, a felsé szakaszokrdl azonban csak hidnyos
véazlatunk volt, ezt annakidején a repiilogéphol készitettem.
Ugy terveztem, hogy el6szor autén bejarom a Vadi két agat,
amilyen magasra csak lehet, aztan gyalogszerrel végezziik
a térképezés munkajat. A feladat 4gy volt legkénnyebben
megoldhatd, hogyha megmésszuk a platé tetejét és onnan
feliilré]l mérjiik be az egyes dgak ered$ pontjat. Kpp ezért
kisér el Heller baratom, mert tapasztalt hegymaszé 1étére,
nagy segitségemre lehetett a merdleges sziklafalak meg-
maszasaban.

Megérkezésiinket kovets reggel, bardtommal kettes-
ben, az egyik autén elindultunk a keleti mellékigba. Be-
vallom, hogy ezen az elsé felderité dton nem is annyira
a vidék foldrajzi probléméi érdekeltek, hanem abban re-
ménykedtem, hogy hétha sikeriil osszeakadnom egy soré-
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nyes juhhal, amelyekbél a Gilf Kebir volgyeiben még ten-
g6dik néhany példany. A vadi fenekét kemény homok fedi,
kénnyen gurul rajta a gépkocsi. Itt-ott még lathaté volt
Clayton mérnék masféléves autécsapaja, igy hogy legalabb
eleinte nem is kellett sokat tér6dném azzal, hogy vajjon
merre jobb a jaras.

Mintegy hét kilométerre taborunktél meglepetésemre
a volgy kétfelé dgazott. Clayton nyoma a jobboldali agba
vezetett és épp ezért a sivatagkutaté ellenallhatatlan vagyé-
val, gondolkozis nélkiill a baloldali 4gba forditottam a
kocsit. Mintegy tiz kilométerre hajthattunk ebben az eddig
még fel nem deritett mellékvilgyben, amikor végre olyan
gorgeteges lett a Vadi feneke, hogy nem mehettiink tovabb
a kocsival. J6 darabon gyalog mentiink tovabb, barlangokat
keresve, mert abban reménykedtiink, hogy hitha itt, a
Gilf Kebir vélgyeiben is, taldlunk olyan torténelemelétti
barlangfestményeket, mint amilyeneket a Gilf nyugati
oldalan fedeztem fel ezelott félévvel.

A déli 6rdk alatt meghtizédtunk egy kiugréd szikla-
pirkany arnyékaban, és amint ez 11yenk0r megtorténik itt,
a Libyai-sivatag szivében jottiink rd beszélgetés kozben
arra, hogy egylk régl jobaratom az évek folyaman tarsam
feleségének ségora lett!

Kora délutan visszasétdltunk az autéhoz és mmden
tovabbi incidens nélkiil befutottunk a téborba. Ujsigiré
baratunk és a két szudani nagy csalatkozisira kénytele-
nek voltunk bejelenteni, hogy nemhogy sziklafestményt
nem taldltunk, hanem még vadbirkidt sem hoztunk va-
csoTara.

Masnap reggel baratommal és Sabr sofférrel harmas-
_ban ismét felautéztunk a voélgy keleti 4gédba, de most végig
Clayton nyomdt kvettem és harmincot kilométert tettem
meg a vélgyben, mielott vége lett az autéval jarhaté Gtnak.
Csak egyetlen akadallyal talalkoztunk, mintegy ot kilo-
méterre onnan, ahol Clayton kocsija is visszafordult. Ala-
csony homokfivas keresztezte a volgyet, oly laza futé-
homokbél, hogy majdnem elakadtam benne.

Most is barlangok keresésével toltottiik az id6t és csak
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kés6é délutén robogtunk vissza a tdborba. A homokfivison
ismét sikeriilt nagy lendiilettel athajtanom.

Harmadnap a vadi foagan hajtottunk folfelé, ez alka-
lommal valamennyien mindkét kocsival. Ebben az irdny-
ban harmine kilométert tehettiink meg a kocsikkal és még
vagy mdasfél kilométert egy kelet fel6l betorkolld mellék-
volgybe. Ezzel megismertitk Vadi Abd el Melik f6vonalait
és most mir komolyan hozzélathattunk, hogy az egyes
adgak fels6 szakaszat tervszertien térképezziik.

Este a tdborban a koévetkezé haditervet foztitk ki:

Hajnalban egy kocsival Heller baritom, Sabr és én
ismét felhajtunk a fodgon egészen addig, ahol ma voltunk.
Ott gyalog végigjarjuk azt a rovid mellékigat, amelyikbe
ma behajtottunk, egészen addig, amig annak végére ériink.
Mi kettem megmésszuk a sziklafalat és font, a platé tetején,
megkezdjiik a térképezést. Az eddigi iranytii-traverzik
szerint tiz-tizenot kilométerre lesziink attél a ponttol, ahol
tegnap a keleti mellékdgban megfordultunk a kocsival. Sabr
az autéval visszatér a tédborhoz, mialatt mi gyalog «at-
térképeziink» a fennsikon ahhoz a ponthoz, ahol tegnap
voltunk. Ugy szdmitottam, hogy délutin félkettére el-
érhetjiik gyalog a keleti 4g ezen részét. A soffér tehat dél-
ben ismét elindul a tdborbél, de most a vadi keleti 4gén hajt
folfelé, oda, ahol tegnap jart veliink egyiitt. Mivel nem
felejtettem el a vadit keresztezd homokfavast, dgy rendel-
keztem, hogy wjsagiré bardtunk és a szakics is kisérjék el
Sabrt, hogy segithessenek neki, ha netin elakadna a futé-
homokban. A «kikildott tudoésité» azonban kijelentette,
hogy nagyon kifarasztotta a mai kirdndulds, holnap pihenni
6hajt a tdborban. Ezért gy viltozott a terv, hogy csak
Szelim szakacsunk kiséri Sabrt a talilkoz6hoz.

Még napkelte elétt indultunk. Magammal vittem a
tavolsdgmérot és a sik-asztalt, vadjuhok reményében pedig
vadaszfegyveremet is. Heller baritom gondoskodott az
otvenméteres maszokotélrol, és mindketten — tekintettel
a sok cipelnivaléra — csak legkisebb tipusi, kétliteres kula-
csot vittiink.

Amikor az autéval felértiink tegnapi fordulépontunk-




Ain Dalla, a «Nagy Homoktenger térképezésének kiindulopontja.

Hans Joachim Von der Isch.
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hoz, hirmunk kézott elosztottuk a terhet. Ugy volt, hogy
Sabr elkisér a mellékvolgy végéig és megvarja, amig meg-
mésztuk a sziklafalat. Egyéranyi keserves gyaloglis kovet-
kezett. Nem messze onnan, ahol a volgy fenekét boritéd
homok végz6dott, mér kezd8détt is a vadi gorgeteges része.

Oriasi sziklatombok boritottak a keskeny meder fenekét
és nemsokara kénytelenek voltunk kecske-médra egyik
tombroél a masikra ugralni, mert lehetetlen volt a nagy ko- -
vek kozott jérni.

A vadi kettét-hdrmat kanyargott, aztin hirtelen amfi-
tedtrum-szerlien kiszélesedett és félkoralaki, meredek szikla-
falban végzodott. Magamban tiinédtem, hogy bardtom
hogyan fogja bemutatni hegymészé miivészetét. A szikla-
fal magassagat legalabb nyolcvan méterre becsiiltem, ameny-
nyire laikus szemmel littam, seholsem kindlkozott olyan
hely, ahol meg lehetett volna mészni a sziklapartot. Cson-
desen leiiltiink egymas mellé Sabr-ral és néztiik, hogy Heller
mihez fog kezdeni.

Magara csavarta a kotelet, kezébe vette alpesi csika-
nyat és lassan megindult a sziklafal t6vében. Megkeriilte
a vadi «fejétr, itt-ott kopogtatott a csikédnnyal, aztin jott
visszafelé. Egy helyen megallt, valamit tett-vett és egy olyan
pillanatban, amikor épp nem néztem oda, hirtelen eltlint.
Amikor csoddlkozva néztem azt a helyet, ahol csak az imént
allt, hirtelen észrevettem, vagy hisz méterrel magasabban
a szikla oldalaban tapadva. Nem tellett bele féléra és baré-
tom zengé «Jodlerr-el jelezte, hogy elérte a platd tetejét.
Kis id6 milva valahol a fejiink f616tt kidltozott, hogy ked-
vez6bb helyet taldlt, vigyédzzunk, nehogy kovet ztaditson
a fejiinkre, mert most visszajon, lefelé, hogy a miiszereket
és engem felhtizzon a kotéllel. A rajzoléeszkoz, a puska és
a kulacsok csakhamar eltlintek fejiink f6lott a kotél végén.
Most én voltam soron. Kissé gyanakodva fogtam meg a
kotelet, de kénnyebben ment a dolog, mintsem gondoltam.
Féllabbal alltam a kotélen, a mésik végét Heller lassanként
felfelé huzta. Masik labammal a sziklafalt6l tartottam ma-
gam tavol, mialatt kezemmel htztam magamat a kotélen
felfelé. Baratomat egy sziklaparkanyon talaltam, ott mes-
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terien megerdsitette a masz6-kotelet. Innen mar négykézlab
mészva, folértiink a Gilf Kebir tetejére és kurjongatva
jeleztiink Sabrnak, hogy mehet vissza az autéhoz.

A délelott gyorsan milt. Gyalogoltunk, céloztunk az
irdnytlivel és a tivolsaigmérovel, alacsony kogulakat épi-
tettiink a kimért pontokon és kozben rajzolgattam a tér-
képet, hogy szinte 6réom volt. Egyetlen kérillmény zavarta
békés munkankat. Az elmilt napokban kellemes, tavaszias
volt az id6, épp ma, amikor komolyan dolgoztunk, déli-szél
kerekedett és a homérséklet negyven fok f6lé emelkedett.

Délfelé elértiik az Abd el Melik vadi keleti dganak
mellékvolgyeit. Méréseim szerint tizenkét kilométert tet-
tink meg gyalog kiindulépontunktél. Szerettem volna,
ha pontosan odajutunk a keleti ag f6l6tt, ahol tegnapel6tt
lent a volgyben megfordultunk az autéval. Kulacsainkban
még tartogattunk egy-két kortyra val6ét, mert hiszen most
kovetkezett a sziklafalon valdé leereszkedés.

Mialatt tarsam terepszemlét tartott, egy kissé pihen-
hettem. Idaig dgyis én végeztem a nehezebb munkét és
bar arra gondoltam, hogy 6 most esetleg elriasztja a «vad-
birkat», mégsem volt kedvem ahhoz, hogy ebben a hoség-
ben évatosan elore cserkésszek a sziklafal oldaldig, hogy ott
tdn eléugrik az Ghajtott zsikminy.

Az alpesi szakérté ismét remekelt. Délutin félkettére
minden holminkkal egyiitt lent voltunk a vadi fiiboritotta,
homokos medrében. Valamivel lejebb értiink «f6ldet», mint
ahol két napja az autéval megfordultunk, de csodilkozé-
somra csak a két tegnapelotti autényom litszott a homok-
ban, Clayton régi nyoma f6létt.

Sabr tehdt még nem érkezett meg a kocsival, vagy
nem tudott eljonni egészen idéig?

Bosszanté volt a dolog, mert megittuk az utolsé csépp
vizet és bizony jélesett volna valamelyik szikla 4rnyéka-
ban elfogyasztani az ebédet, amelyet az autéval vartunk.
Tanakodni kezdtiink.

Héromnegyed ketté van. Igaz, hogy Sabrnak azt a
parancsot adtam, hogy délben induljon a tdborbél. Ha nem
akadt el Gtkozben, egy, legf6ljebb mésfél éra mulva kény-
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nyen ideérhetett volna. Lehet azonban, hogy keleti szokas
szerint nem igen nézte az 6rat. Viszont az is lehet, hogy
elakadt a puha homokgiton, amely innen mintegy négy
kilométerre keresztezi a volgyet. Varunk és piheniink tehit
félérahosszat, aztdn lesétdlunk a homokgit irdnyédban.
Addig a szudaniak kiszabaditjak ketten az elakadt kocsit,
vagy a legrosszabb esetben majd csak négyen szabadit-
juk ki

A holmit azonban nem volt kedvem cipelni. M4r most
elhataroztuk, hogy mindent itthagyunk, még a puskat is.
Mér nem érdekeltek a vadjuhok ebben a héségben és ilyen
kiszaradt szajjal.

Egynegyed haromkor elindultunk. Lassan gyalogol-
tunk a vadin lefelé. Csak most éreztem a délelotti hegy-
maszas és a tizenkét kilométeres gyalogséta konnyt faradt-
sagat. Néha megalltunk és hallgatédztunk elore, hogy nem
halljuk-e a megfeneklett auté motorjanak biagasit. Farad-
tak voltunk, szomjasak és rosszkedviliek. Font, a platé
tetején, konnyebb volt elviselni a héséget, mint itt a zirt
volgyben. _

Egy 6ra milva elértiik a homokgitat, az auténak se
hire, se hamva! Leiiltiink egy szikla arnyékdba és nehezen
mozgé nyelvvel ismét tanakodtunk :

Mi torténhetett? Sabr a gorgeteges vadiban visszafelé
menet elesett a sziklak kozott és labat torte? Ez esetben
a szegény 6rdog most is ott fekszik és nem térhetett vissza
a taborba. A «kikiild6tt munkatérs» remélhetoleg volt olyan
eszes, hogy legkésobb délelott tiz érakor a mésik kocsival
elindult a reggeli nyomunkon? Egyediil nem ment el semmi-
esetre sem, tehdt az elhagyatott autéhoz érve, Szelim bizo-
nyara felvette nyomunkat és fgy megtalalhattak Sabrt.
Kérdés, hogy mennyi id6 alatt hoztik vissza a taborba?

Az is lehetséges, hogy Sabrnak semmi baja, de hogy
a kocsival tortént valami, mialatt a tabor felé igyekezett.
A tivolsag harminc kilométer, egyideig alighanem babralt
és prébélta az autét javitani. Aztédn, miattunk aggédva,
megindult gyalog a tabor felé. Reggel félnyolc éra volt,
amikor tolink elindult, félkilencre ért az autéhoz és ha
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szat talpal a taborig. Tehat még csak most érhet oda.

Kérdés, virakozzunk-e itt, vagy induljunk meg a
vadin lefelé, a tabor zranyabdn?

Nem hagyott nyugodni az a gondolat, hogy a derék
szuddninak valami baja tortént. Ereztem, hogy a felel6s
vezetének a tiborban a helye. Elhataroztam hogy meg-
indulunk hazafelé.

Délutan hat éra lehetett, amikor az elsé tiinetek kez-
dodtek. Szemem elétt hirtelen mintha szivarvanyszini
legyez6 nyilt volna meg. Ha kezemmel megnyomtam sze-
memet, azonnal eltiint és eleinte csak hosszabb 1d6 milva,
de lassanként mind strtibben tért vissza. A nyelvemmel
is baj volt, mintha megnagyobbodott volna, valahogyan
nem fért el a helyén. Ajkam mar rég kicserepesedett és ha
hozzaértem, fajt.

Hét orakor leiiltiink pihenni. Becslésem szerint mar
htsz kilométert tettiink meg onnan, ahol leereszkedtiink
a vadiba. Utolsé pihenénk 6ta egy sz6t sem beszéltiink
egymassal és most megdébbenve lattam, hogy tarsam ajka
kozott elofeketéllik nyelve. Onkénteleniil szamhoz nyul-
tam és ugyanezt éreztem Onmagamnal. Baratom szélni
akart, de csak horgésszeri hangot adott.

Fejét lehorgasztotta és ujjaval egy sz6t irt a homokba :

— «Dursty, szomjisag.

Ismét atgondoltam az auté elmaradasinak minden
leheté okat. Most sem jutottam més elhatdrozésra, mint
hogy mindenéron el kell érniink a tibort. Negyedérai pihe-
nés utdn intettem Hellernek, hogy menjiink.

Félora mulva felkelt a Hold. A levegé fiilledt volt és
mozdulatlan.

Most méar nem kellett félni a napszarastél és testiin-
kén minden gramm sily mar régéta érezheto volt, levetet-
tem tehat cserkészingemet és térdharisnyamat. Csak a cipot,
a rovid vészonnadragot és karkétéordmat tartottam meg.
Baratom ugyantigy tett. A ruhadarabokat és trépusi sisak-
jainkat felakasztottuk egy bokorra és tovabb mentiink.

Egyideig mintha enyhiilést éreztem volna, aztdn kez-
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dett fijni a torkom. Valami Gsszeért a 1égzocsoben és éles
szarast okozott. Csak a kohogés enyhitette pillanatokra a faj-
dalmat. Egy id6 milva ez a kohogés goresossé valt, a hasiz-
mok most mar maguktél, lékosszertien ingerelték ezt a szaraz
ugatést. Nemsokéra az izmok jatéka is fajdalmassa valt.

Hirtelen Ggy éreztem, hogy tédrsam nincs mogéttem.
Megélltam és visszanéztem a holdfényben ragyogé szikla-
volgybe. Abban a pillanatban lattam meg baratomat, amint
nem messze télem hirtelen leiilt a homokba. Visszamentem
hozza. Két karjat atfonta térdén és arra hajtotta fejét,
goresos kohogés kinozta. Letiltem melléje. Kilenc éra volt.

Kis id6 mtlva ujjaval irni kezdett a homokba, csak
két sz6t rajzolt oda lassan, de ereimben megfagyott a vér :

«Vadi Hamran.

Minden forgott a fejemben. Lehetséges volna, hogy
nem a Vadi Abd el Melik keleti 4gaban megyiink délfelé,
hanem hogy font a platén eltévesztettem az irdnyt és hogy
a Gilf Kebir masik nagy volgyébe, a Vadi Hamraba eresz-
kedtiink le? Két hete jartunk ott, egyetlen kocsival haj-
tottam a volgyben folfelé és ismét vissza, ugyancsak Clay-
ton tavalyl nyomén! Lehet-e, hogy ezek az autényomok,
amelyek még a holdvilagban is ilyen frissnek latszanak,
a kéthetes hamrai nyomok?

De mégsem! Hiszen kora délutan athaladtunk azon
az alacsony homokfuvason, amelyet tegnapel6étt még kiilon ¢
megjegyeztem magamnak. Hirtelen mintha heves rosszul-
1ét fogott volna el: a Vadi Hamra fels6 szakaszdn szakasz-
tott ugyanilyen homokgéitat kereszteztiink! Ha a Vadi Ham-
raba tévedtiink, akkor nincs menekvés. Mar legaldbb 25—28
kilométert tettiink meg viz nélkiil. A Vadi Hamra északkelet
felé torkollik a Gilf Kebirt kettévalaszté nagy szakadékba.
Téborunktél autén csak négyszaz kilométeres keriilovel
lehet odaérni. ..

Magam elé idéztem a délelotti térképezés szamadatait.
Lehetetlen, hogy olyan tévedést kovettem volna el, amely
legalabb tizenot fokkal kitéritett volna dtunkbél a Vadi
Hamra medréhez. A rajzlapok és a fiizet ottmaradt a t6bbi
holmival, fent a vélgyben . ..
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A szivarvanyszind legyezé helyett most szimok, sz6--

gek és fokok tancoltak szemem el6tt. Kreztem, hogy min-
den erémmel le kell kiizdenem azt a gondolatot, amelyet
tirsam felvetett. Nem, nem vagyunk a Vadi Hamraban,
hisz ott egyenesen a halilba rohannink. Csak a sziklafalak
néznek ki ugyanigy a holdvildgban, a talh-akicok és a sze-
lim-bokrok vetésnek ott is ugyanilyen drnyékot. De nincsen
ennyi fii Vadi Hamraban és nem, nem tévedtem a szidmi-
tasokkal . ..

Megraztam baratomat, dithésen eltéréltem a homokba
rajzolt két sz6t és intettem neki, hogy menjiink. Feltapasz-
kodtunk és ismét megindultunk nyilalé fijdalommal tor-
kunkban és gyomrunkban...

Mi tértént? Baratom rdzta a vallamat és tenyerével
verdeste mellemet. Amikor magamhoz tértem, a karkoto-
6rara néztem : féltizenegy volt. Ugy latszik, Osszeestem
és egyideig elvesztettem eszméletemet. Ismét irni akart
valamit a homokba, de nem engedtem, erélyes vonasokkal
rajzoltam : Vadi Abd el Melik! Ismét megindultunk.

Ejfél felé tiirhetetlenné lett a féjdalom. Mar nem is
mentiink, csak véanszorogtunk. Mindkettonk nyelve ki-
dagadt a szdjbol és érintése olyan volt, mint sziraz talp-
boré. Bardtom megallt és taglejtésekkel jelezte, hogy nem
megy tovibb. A homokra akart irni, de nadrigom zsebé-
ben volt néhiny osszehajtogatott papirlap és egy rovid
ceruzavég. Atnyujtottam neki és firkdlni kezdett.

— A feleségemnek akarok frni btcsilevelet... —
silabizdltam a felém nytjtott papirost a holdfényben. Feje-
met réztam és rafrtam a papirra : «Még legfljebb 6t kilo-
méter . . .»

Visszaadtam neki a kis ceruzavéget és a lapokat, de
tjra megindultam a vadin lefelé. Néztem, hogy kévet-e.
Amikor hisz 1épésnyire voltam, megindult és jott utdnam.
Karkotoéram félegyet mutatott . . .

Heller éjjeli egy oérakor esett Ossze. Hidba raztam,
hidba csapdostam tenyerét és mellét. Zihdlva hoérgétt és
egész testét goresok raztak. Tdn negyedériig voltam mel-
lette, amikor hirtelen szornyti felel6sségérzés fogott el




79

Ha az éjszaka folyamén nem érem el a tdbort, napkelte
utdn mar én sem jutok tovabb!

A Libyai-sivatag a Fold egyik legszédrazabb része.
A levegé nedvességtartalma seholsem ér el ilyen alacsony
szézalékot. Beduinok mondottdk nekem, hogy a sivatag
belsejében, a nyari hénapokban, vagy olyan napokon, ami-
kor déli szél 4], a szomjhalal agéniaja az utolsé boséges
ivastél szdmitva, mar nyolc 6ra mulva is bedll. Délutdn
ketté 6ta nem ittunk, most tobb, mint tizenegy éraja gya-
logolunk! Amig még van erom, tovabb kell mennem, hogy
segitséget hozzak a tédborbdl, hiszen egy-két kilométernél
méar nem lehet messzebb! :

Egy-két 1épést mentem, aztdn a szaggaté fadjdalom
miatt kénytelen voltam megallni. Ismét tovabb vanszorog-
tam és 1smét csak alltam. A sziklafalakat néztem kétoldalt,
ha elnyomtam szememr6l a raborulé homélyt. Lam, a volgy
jéval szélesebb, mint odafont. Semmi kétség, egész kozel
van VAadi Abd el Melik két 4gédnak egyesiilése. Mentem tan-
torogtam tovabb a tabor irdnyéba. ..

Mintha hirtelen ébredtem volna hosszd 4lombd6l. A £61-
don fekiidtem, de nem fajt semmi és megsziint a k6hogés is.
Egész konnyen jart a lélekzetem, csak faradt voltam és az
izmaimat éreztem. Az 6rat néztem és nem tudtam hirtelen
megérteni, hogy éjfél utdn hirom éra van. Ugy latszik,
aludtam és valami félébresztett. De mi is volt az?

Nem messze, font a volgyben, ott, ahonnan joéttem,
két fényszéré izzott a fak kozott. Felugrottam. A kozeledo
fénycséva most jobbra fordult és fakat, bokrokat vilégitotﬁ
meg. Most atsuhant a talsé sziklapartra, eltlintek az izzé
fényszéroszemek és most felvoroslott az auté szamlampaja.

Megfordul.

Kialtani akartam, de nem jott a torkombél hang. Ismét
felcsuklott a rettenetes k6hogés és majdnem arcra buktam
a homokban. Lapos papirgyufa-csomé volt nadrigom 6v-
zsebében. Reszketo ujjakkal kotortam elé és meggytijtot-
tam az egyik ndlam maradt papirlapot. Beledobtam a leg-
kozelebbi szédraz szelim-bokorba. Most két kézzel téptem
koroskoriil a szalmaszarazsagi fiivet és hajigaltam a cso-
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mokat a felpislogé langba . . . az auté szamlimpéja gyorsan
tavolodott a volgyon folfelé.

Magas langgal égett a szelim-bokor, oly forrésag aradt
fel6le, hogy nem maradhattam a koézelében, par lépéssel
odébb leroskadtam a homokba és abba az iranyba mered-
tem, ahol eltliint az auté. ..

Néhany perc milva ismét feltlint a két fényszérd és
most hirtelen sebesen kozeledett az égé6 bokor felé. Sabr
és Szelim ugrottak le a kocsirél.

— Vizet!

- Ami ezutdn kovetkezett, legritabb emlékeim kozé
tartozik. Olyan erot éreztem magamban, mint még soha-
sem, a szomjhaldl 6rjongése volt. A hatalmas termeti Sabr
elkapta két karomat és letepert a foldre, Szelimmel egyiitt
sirva, zokogva kérleltek, hogy maradjak csendben, mert
hiszen most nem szabad innom. A szakdcs messzire elhaji-
totta a kulacsot, amelyet méar a kezében tartott és lefogta
két labamat, hogy fel ne ugorhassak.

Nem tudom, meddig tarthatott. Lehet, hogy Sabr
oklével fejbesujtott, elernyedt bennem minden és végre
éreztem, hogyan mossik tarkémat és csuklémat vizzel,
hogyan doérzsoli Szelim mellemet egy nedves ronggyal és
aztan lattam, mint tépi szét turbanjat és nedves borogatast
rak ajkamra. Percek mulva tértem annyira magambhoz,
hogy eszembe jutott a sivatag torvénye : Ha valakit «til-
szomjasy 4llapotban taldlnak, nem szabad azonnal vizet
adni neki, mert az osszedagadt torok erei megrepednek és
fulladés &all be.

Sz6lni akartam, de nem tudtam. Meg akartam veliik
értetni, hogy ismét birom az eszemet és hogy mér nem fogok
kiizdeni. Sietni kell, indulni azonnal, hiszen valahol font, a
volgyben, ot fekszik tarsam!

Sokaig nem értettek meg. Végre Sabr elengedte két
kezemet és most azokat Osszekulcsolva, konyorogtem tag-
lejtésekkel, hogy forduljunk vissza Hellerért. Leirhatatla-
nul kinzott az inni-vagyés, de csak a nedves turbandara-
bokat szoritottam ajkamra. Feltipdszkodtam és, hogy
mutassam j6szdndékomat, elhdrité mozdulatokat tettem
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a kulacs felé. Végre Sabr elinditotta a motort, megfordul-

tunk és rohantunk a vélgyon folfelé. Mintegy két kilo-
méterre méar messzir6l meglattuk a holdviligban fekvé

élettelen testet.

A szudéniak sirva kezdték munkijukat. Valamivel
konnyebben ment a dolog, mert tin tiz percig is eltartott,
mig tarsam hirtelen magahoz tért. Néhany pillanatig 6 is
dulakodni kezdett, de oly goresos kohogés razta, hogy ha-
marosan elernyedt. Féléra mulva mindketten végre oly
allapotban ' voltunk, hogy téntorogva beszillhattunk az
autéba. Sabr vezetett, mig mi ketten Szelimmel hatul fekiid-
tiink a teherkocsiban. Kortyonként adott nekiink vizet
és minden korty utén iitégette a hatunkat, nehogy torkon-
akadjon. Lassanként el is mondta a torténteket.

Sabr mar korin reggel minden baj nélkiil visszaérke-

zett a tdborba. Parancsom szerint pont tizenkettékor ket-

ten elindultak Vadi Abd el Melik keleti volgyébe. Eloszor
négyes, majd kettes autényomot kovettek odiig, ahol a
kocsi megfordult, ott varakoztak késé délutanig.

Most értettem meg hirtelen a majdnem végzetessé
valt félreértést!

Sabr azt a nyomot kovette, amelyiket elsé nap hagy-
tam hatra, amikor csak Hellerrel egyediil, a baloldali, rovid
volgybe hajtottam. A szuddni nem nézte a kilométer-mérot,
nem tiint fel neki, hogy harmincét kilométer helyett csak
tizenhét kilométert tett meg a tabortél és elfelejtette a
homokgatat, amelyre kiilon figyelmeztettem. Friss auté-
nyomot kovetett, szentiil meg volt gyézédve, hogy azt,
amelyiken 6 is elkisért. Részben én is hibaztam, mert nem
szbéltam neki arrél az elsé kirdndulasrél, amelyet nélkiile
tettiink meg.

Délutdn négy o6rakor Sabr aggédni kezdett és meg-
maszta a sziklafalat, hogy koriiltekintsen a platé tetején.
Egyideig ott vart benniinket, aztin vissza lemészott, sza-
raz rozsét szedett és a hatara kotott nagy rézsekdteggel
mésodszor is megmészta a Gilf tetejét! Eleinte erdsen fiis-
t616 tiizet taplalt, abban a hitben, hogy mi eltévedtiink
és igy akart jelt adni nekiink. Napnyugta utin lekidltott

Almisy Ldszlé : Levegdben — Homokon. 6
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Szelimnek, hogy hozzon t6bb rozsét és a szakécs is meg-
méaszta a Gilf tetejét stlyos kiéteggel a hatan.

Ejfélig élesztgették a jelzétiizet a hegytetén, aztén
elhataroztik, hogy visszatérnek a taborba, tanicsot kérni
ujsagiré baratunktél. A holdviligban mégsem volt olyan
konnyt a hegyoldalrél valé leereszkedés, t6bb, mint egy éra
milt el, mig végre lent voltak a kocsinal.

Amint jottek visszafelé, a ldmpak fényében hirtelen
meglattak labam nyomat. Oly ingadozénak és tdmolygé-
nak lattdk, hogy azonnal megértették, hogy nagy baj van.
Néhany percig teljes sebességgel szaguldtak a volgybe le-
felé, amikor hirtelen eltiint eléttiik a ldbnyom. Sabr ki-
jelentette, hogy vissza kell fordulnia és évatosan, ha kell,
a kocsibél kiszallva, kévetni a nyomot, mert hiszen meg-
lehet, hogy wvalamelyik szikla vagy bokor alatt fekszem
és 6k vaktaban elhajtanak mellettem.

Ez volt az a pillanat, amikor az autét megfordulni
lattam. Foljebb a volgyben ismét megtaléltik a labnyomo-
kat és most mar lassan kovették azoknak kacskaringds atjat.
A Vadi egyik forduléja utin aztan meglittik az ég6 bok-
rot . . . Még mindig harom kilométernyire a tabortél. Vajjon
eljutottam volna-e odéig?

ES

Heller barditommal még egy év milva sem beszéltiink
errol az éjszakarél. Csak lassankint, az idé multdval emli-
tettiik egy-két széval harminckét kilométeres tdvgyalog-
lasunkat az Abd el Melik vidiban. Sokat irtam a Libyai-
sivatagban szerzett tapasztalataimrél, de valahogyan soha-
sem tudtam magamat elhatarozni, hogy errdl a naprél rész-
letesen beszdmoljak.

Azéta tobb izben is résztvettem a sivatagban elveszett
emberek keresésében. Kétszer sikerrel jart a mentés, egy
esetben tan csak félnappal érkeztem késén. Amikor ez
ut6bbi esethen meglittam a szomjhalalt halt emberek hely-
zetét és arcvonésaikat, eszembe jutott az a holdfényes
éjszaka a Gilf Kebir vélgyében.

Az évek tavlatin 4t most mégis papirosra vetem annak
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az éjszakanak emlékét, de elsosorban azért teszem, hogy
figyelmeztetésiil szolgdljon mindazoknak, akik magukra
véllaljak egy expedici6 szervezését és vezetését. A sivatag-
ban is vannak alapvet6 torvények, amelyeket nem szabad
athagni: Egyetlen gépkocsival nem szabad messzire el-
tivolodni a tdmponttél. Bennsziiléttre, bar legyen az a
leghtlibb szolga, nem szabad felelosségteljes feladatot bizni.
Viz nélkiil még a legrovidebb tavnak sem lehet nekivéigni.
Bs végiil — a beduinok kozmondésa szerint —

¢A sivatagban csak egyetlen egyszer lehet tévedni.n

6*



VII.

A «Nagy Homoktengeren» at.
(1935.)

Sokszor kérdezték tolem, hogy sivatag-expediciéim
koziil melyik volt a legnehezebb?

Egészen 1935 tavaszalig nem adhattam hatdrozott va-
laszt erre a kérdésre. Addig, hat év alatt, Gsszesen hét
hosszitava expediciét vezettem a Libyai-sivatag jaratlan
belsejébe, de egyiket sem mondhattam sokkal nehezebb-
nek, mint a mésikat.

Azéta azonban hatarozottan mondhatom, hogy egyet-
len utam sem jart oly nehézségekkel, mint az a hirom-
szogelo expedicid, amelyet 1935. aprilis haviban vezettem
a «Nagy Homoktenger» bucka-vilagiba.

Ezt megeléz6en mar tobb, mint 60,000 kilométert tet-
tem meg Gttalan sivatagterepen, de egyetlen expediciémon
sem tornyosultak elém oly akadilyok, mint ez alkalom-
mal. Minden sivatag-expedici6é lefolyésa harom tényezo6tol
fiigg : a terepnehézségektol, az idojarastél és a hasznalt
szallitoeszkozok teljesitéképességétol. Ebben a térképezo-
expediciéban az elsé ketté oly ellenséges médon eskiidott
ossze elleniink, szinte csoda, hogy keresztiil vergodtiink az
ttvonalon, a harmadik tényezdé pedig azzal jarult hozza
vallalkozasunk probléméihoz, hogy megszokott és bevalt
sivatagjaré autéim mellett egy djtipusi kiskocsit vittem
magammal, amelynek teljesitéképessége kétséges volt.

Mindenekel6tt meg kell azonban magyaraznom, hogy
milyen is a «Libyal Nagy Homoktenger» :
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Ha Egyiptom térképét nézziikk, — meg kell jegyez-
nem, hogy csakis az utols6é években kiadott térképrél lehet
sz6, mert hiszen a Libyai-sivatag legnagyobb része a kozel-
mialtban csak fehér folt volt a térképeken — a Foldkozi-
tenger partjatél délre éridsi teriileten parhuzamos ponto-
zott vonalakat latunk. Ezek a vonalak jelképezik az északi
Libyai-sivatagban elteriiloc Nagy Homoktenger pérhuza-
mos buckavonulatait. A Nagy Homoktenger, Siva-oizis
depresszi6jatél kiindulva, egészen a Libyai-sivatag ko-
zepéig, a Gilf Kebir-hegységig terjed. Hossza kozel 900
kilométer és atméréje ott, ahol legszélesebb, meghaladja
a 300 kilométert. Ezt a hatalmas teriiletet egyméssal par-
huzamos futéhomok-buckik boritjdk. A buckaldncok szo-
rosan egymds mellett sorakoznak, irdnyuk az uralkodé
szél irdnyat koveti, vagyis északt6él dél felé vonulnak,
csekély elhajlassal délkeletnek.

A Nagy Homoktenger keleti szélén az egyes bucka-
laincok egymastél harom-négy kilométernyi tavolsédgra hi-
z6dnak, kozottik keménytalaja, tobbnyire sziklas folyosék
teriilnek el. Nyugat felé haladva, a folyosék szélessége
egyre csokken, mig végre a tiz-tizenotédik buckavonulat
utan az egyes lancok laba Osszeér és onnan kezdve az egész
vidék elmeriil a futéhomok alatt. Mintegy tovabbi 100 kilo-
méter szélességben még lathaté a buckaldncok tarajos ge-
rince, oddbb nyugatra azonban a parhuzamos tarajvonalak
1s eltiinnek és csak hatalmas, hullimzé homokhatak érik
egyméast. Az egész régio megmerevedett tengerhulldmokra
emlékeztet és innen vette nevét.

Ott, ahol a buckalincok még nem folynak egyméasba,
az egyes vonulat keresztmetszete ugyanolyan alakd, mint
az egész Nagy Homoktenger felépitése. A bucka keleti
lejt6je meredek, a homok 33—385 fokos sz6gben pereg ala
a taréjtél a bucka labdig. A nyugat felé fekvé lejté sokkal
enyhébb és kozvetleniil a taré] mogott tobbnyire széles,
gombolyded hat. Néhol hidnyzik az éles taréj, amelyet a
beduinok «pengének» neveznek és az ilyen buckakat «balna-
hatnak» hivjak. A keleti, meredek lejté mindig kemény és
az ember eleinte el sem hinné, hogy kell6 nekifutéssal

&
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aranylag konnyen fel lehet r4 hajtani az automobilokkal.
A nyugati oldal azonban, kozel a bucka libdhoz, széles
«folyékony» homoksavbél 4ll. Ezen a laza homokon még
lefelé is konnyen elakad az automobil, de szinte lehetetlen
rajta folhajtani. A Nagy Homoktengeren tehat, keletrél
jovet nyugat felé még csak valahogyan 4t lehet kelni, de
ellenkez6 irdnyban szinte lekiizdhetetlenek az akadilyok.

Expediciém feladata az volt, hogy hiromszogelé hilé-
zatot vigyek keresztiil a Nagy Homoktengeren, térképezve
azt a teriiletet, amelyik jarhatatlansaganil fogva még mint
«fehér folt» szerepelt Egyiptom terkepen A halézat ki-
indulé pontja Egyiptom legnyugatlbb oazis-forrasa, «Ain
Dalla» volt. Ain Dalla parinyi kis talajviz-kit, koriile

négy-6t kores palma és néhany tamariszkuszbokor All.

A lakott Baharia-o4zistél délnyugatra fekszik mintegy
200 kilométerre. Az egyiptomi odzis-depressziék foldalatti
viz szintje itt éri el legmesszebb nyugatra a sivatag fel-
szinét. Innen egészen a fezzani Dakar és Zighen depresz-
szi6ig, — légvonalban 700 kilométeres tivon — sehol sem
talalhat6 viz. Tervem az volt, hogy a Dalla-forrasnal
4llandé tabort létesitek és hogy onnan kiindulva hérom-
négy napos folderité utakat végziink a Nagy Homok-
tenger belsejébe, az igy befutott vonalak hal6zatit azutin
Osszekotom a Nagy Homoktenger északi partjdn fekvé
Siva-o0ézis hdromszogelésének alappontjival. Mintegy 15,000
négyzetkilométer teriiletnek térképezésérol volt szé.

Kisér6iill Hans-Joachim Von der Esch baratomat,
t6bb el6z6 expediciém hd munkatérsit vilasztottam. Volt
tengerész létére mar korabbi expedicidkon is 6 latta el a
csillagiszati helymeghatarozas felelosségteljes munkajat.
Rajta kiviil két szudéni sofférom, koztik az elmaradhatat-
lan Sabr és régi expediciés szakicsom tartott velem. Tud-
tam, hogy megblzatasom a Libyai-sivatag legnehezebb
terepére visz és el voltam ré késziilve, hogy az expedlclo
valésziniileg elorelathatatlan meglepetésekkel fog jarni.
Epp ezért kiilonos gonddal készitettem el hirom hiiséges
sivatagjiré Ford-autémat, a,melyek mér oly sokszor vittek
keresztiil a sivatag szikla- és homokterepén.

5
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Az indulas elétti napokban ért az elsé megelepetés.
Utasitdst kaptam, hogy prébaképpen vigyem magammal
a Ford-gyar legtijabb «Baby»-tipusd kocsijat, mert haszndl-
hat6sigit a hadsereg és a térképészeti intézet szempontja-
bol kellett volna elbfralni. Az els6 pillanatban nagyot ne-
vettem a dolgon. Hiszen még abban sem voltam biztos,
hogy a nagyléerejil, bevalt kocsikkal at tudok-e vergédni
a Homoktenger jarhatatlan buckiin. Most pedig arra uta-
sitanak, hogy hagyjam hatra az egyik nagy kocsit és he-
lyette egy jitékszer-autéval vagjak neki a futéhomoknak.
A kis kocsival tartott prébamenet utdn azonban mégis val-
laltam a megbizatist, de azzal a feltétellel, hogy ott és
akkor hagyom hétra, ahol akarom. Valészintinek tartottam
ugyanis, hogy a gyenge kis motor majd nem birja a nehéz
terepet és szinte elére lattam, hogy ez a kisérleti kocsi
majd ott marad valahol a buckék kozott az utékor intelmére

Kair6tol Baharia-oézisig 300 kilométer a tdv, onnan
Ain Dalla-ig 200 kilométer. Két nap alatt értiink oda és
ttkézben alkalmam nyilt alaposan kiprébélni két sivatag-
jaré kocsim «kistestvéréty. Autéim természetesen alacsony
nyomést, éridsgumikkal voltak felszerelve, a kis kocsin is
hathiivelykes 6ridsballonok éktelenkedtek. Ain Dalla elott
tobb helyen alacsony futéhomok vonulatokon vezetett at
utunk, de bosszisidgomra, épp a nagy kocsik egyike siily-
lyedt meg, mig én a kis kocsival kénnyen atfutottam a
«folyékony» homokon. Elhatiroztam tehat, hogy eredeti
elgondoldsomtél eltéréleg, mégis magammal viszem a kis
gépet egyik hidromszogel6 utunkra, ha nem is til messze
a Nagy Homoktenger belsejébe.

A Homoktenger legkeletibb buckalinca a Dalla-for-
r4s5t6] hetven kilométerre fekszik nyugatra. Elsé felderité
utunkat a két nagy kocsival végeztiik a meglehetésen nehéz,
sziklas terepen. Bevallom, hogy szorongé érzés fogott el,
amikor feltiint el6ttiink a széls6 bucka. Az északi lathatar-
t6]l a déli lathatarig &llta utunkat az 6riasi aranysarga
homokgét, messzirdl olyan volt, akédr a kinai fal. Amikor
~a bucka labahoz értiink, az elsé pillanatban valamennyien
arra gondoltunk, hogy vallalkozisunk kivihetetlen. Erez-
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tem, hogy kisér6im szinte azt varjak télem, hogy lefdjjam

az egész expedicidt.

Egyelore tgy tettem, mintha nem is érdekelne, hogy
milyen a vilig a bucka tilsé oldalin, révid pihendé utén
északnak fordultam és lassan, kényelmesen kovettem a
homokvonulatot. Néhdny kilométernyi Gt utdn mér lat-
tam, hogy a bucka szabdlyos koézokben konnyd hulldm-
vonalba hajlik. Egy-egy ilyen eléreugré fordulénal a be-

retvaéles buckataréj lefolyik egészen a bucka labaig. Csakis

ilyen helyen lehetett megkisérelni, hogy a lehajlé taréj mo-
gott, rézsat rdhajtsak a homokhegyre. A messzelatéval
kikerestem egy olyan pontot, ahol ardnylag mély hullim-
vonal latszott a bucka tarajin, aztdn megéllisra intve a
mésik kocsit, fokoz6d6 sebességgel nekihajtottam a mere-
dek homoklejtonek.

Amikor az ember kozvetlen a bucka labdhoz ér, néhany
pillanatra az az érzése, hogy nyolcvan kilométeres sebes-
séggel falnak megy a kocsi, aztin hirtelen, erészakos moz-
dulattal felagaskodik a gép, az ember hitradél az iilésben,
mintha meredeken felrintott repiilégépben iilne és a bucka-
hat égvonala ijeszté sebességgel siillyed lefelé. Szinte lehe-
tetlennek tiinik fel, hogy egy gépjarmi felkapaszkodjék az
ilyen meredek lejtore és az a néhany pillanat, amely alatt
a motor minden erejét kifejti, szinte Grokkévalésignak
tlinik fel. Ugy éreztem, hogy lehetetlen dolgot kivanok
a géptél, de hirtelen lesiillyedt a lathatar, koroskoril esil-
logé, kipraztaté sirga hullamvonalak tiintek fel és a kovet-
kez6 pillanatban szinte hitetleniil lattam, hogy szdz méter
magassigba emelkedtem a sivatag f6lé.

Sajnos, az embernek ebben a pillanatban nincsen ideje
ahhoz, hogy oriiljon és hogy gyonyorkodjék a kilatasban.
A bucka tetejére érve, villimgyorsan oldalt kell fordulni,
hogy a koesi a buckataré] élesre fuvott vonulatai kézé ne
rohanjon. Csak a taréjon tal, a «bdlna-haton» lehet végre
6vatosan lassitani, természetesen minden pillanatban ké-
szen arra, hogy a motor minden erejével ismét meghuzassuk

a kocsit, ha netin behorpadna a kerekek alatt az a vékony

homokréteg, amelyet a szél keményre fijt.
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A bucka nyugati lejt6jén konnytd lenne lesiklani, ha
nem kellene atvergodni azon a széles puha-homok sédvon,
amely a bucka ldbanél hizédik. Hamarosan atlattam, hogy
a legbiztosabb médszer, ha a «bélna-haton» erés iramot
veszek a bucka hosszdban és csak akkor forditom a koesit
lefelé, amikor mar legalabb hatvan kilométeres sebességet
értem el. Még igy is a «folyékony» homoksivra keriilve,
csak villimgyors visszakapcsolds és a motor teljes igénybe-
vétele mentett meg attél, hogy el ne siillyedjek tengelyig.

Els6 kisérletiink tehat sikeriilt. Alig néhény perc alatt
atkeltink a félelmetes homokfalon és a tdlsé oldalon ke-
mény, sziklas talajon allva, szudéni sofférjeim hangos ne-
vetéssel és a szokasos lelveregetéssel adtak kifejezést
oromiiknek. En ugyan méris arra gondoltam, hogy majd
visszafelé, — keleti iranyban — hogyan jutunk fel a puha-
homok savon, de egyelére nem akartam {innepronté lenni.
Gyalog visszamentiink s bucka tetejére, ott lemértik a
szoget a bucka két oldalan 4ll6 két kocsi kozott, aztan
térdig siippedve a homokban, lecstszkiltunk a keleti ol-
dalon héatrahagyott masik kocsihoz. Magam mellé vettem
Sabr-t, akinek ezentdl ugyancsak meg kell tanulnia a
buckékon val6 atkelést és ijabb nekifutdssal a mésik kocsit
i1s 4thoztam a tilsé oldalra.

Els6 kifutisunk alkalmaval 6t buckaldncon keltiink
at, — persze nem mindig elakadés nélkiill — és pontosan
lemértitk a buckak és a kozottik elteriilo folyosék széles-
ségét. Ahol nem sikeriilt felhajtani a buckéara, ott a ke-
rekek elé fektetett, hosszii bambuszrudas kotélhdgeséink
segitségével ismét visszatolattuk a megsiillyedt kocsit és
mas helyet kerestiink az dtkelésre. Az ilyen sikertelen neki-
futés helyén méar nem lehet mésodszor prébalkozni, mert a
kerekek nyomén beszakad a vékony, kemény homokréteg
és a futéhomokban valé vezetésnek egyik alaptérvénye,
hogy sohasem szabad méar meglévé nyomra réhajtani.

Amikor elértiik azt a vonalat, ameddig az els6 hirom-
szogoldalat el akartuk vinni, megelégedéssel allapithattuk
meg, hogy a széz méter magas bucka-vonulatok, kelet-
nyugati irAnyban, nem jelentenek lekiizdhetetlen akadalyt.



90

Délnek fordultunk az 6tédik «bucka-folyoséban» és minden
fennakadas nélkiil haladtunk a buckdkkal parhuzamosan.
Itt, a kemény talajon csak olyankor &lltunk meg, amikor
a térképez6 mérések sziikségessé tették. Még jéval nap-
nyugta el6tt, minden tovabbi nehézség nélkil elértik a
tervszerden elore megéllapitott pontot, t6le mésnap vissza
kellett fordulnunk Ain Dalla felé.

Mialatt a hirom szuddni, kozvetleniil a nyugat felé
emelkedd, hatalmas homokbucka l4banal feliitotte sitrain-
kat, Hans Jo’ bardtommal felallitottuk a theodolitot és
radiévevénk antenndjit, hogy a csillagok feltiinésével
azonnal megkezdhessiik a helymeghatérozast. Meg voltunk
elégedve napi teljesitményiinkkel, de mégis némi aggoda-
lommal targyaltuk a holnapi nap esélyeit. Megbe széltiik,
hogy koran hajnalban, lehetéleg napkelte el6tt indulunk,
amikor az éjszaka lehiilt homok feliillete valamivel kemé-
nyebb, mint a déli 6rak héségében. A kocsik is konnyebbek
lesznek az elfogyasztott benzin és viz sdlyaval és a leg-
rosszabb esetben szamitottunk a bevalt kotéllétrakra, ame-
lyeknek segitségével majd csak valahogyan atvergédiink a
puha-homok sivokon.

Sivatag-expedicioim legszebb emlékéhez tartoznak ezek
a kellemes esték a Nagy Homoktenger csodalatos vilaga-
ban. Még vacsora el6tt megrajzoltam a megtett ut irdanyti-
vonaldt és behangoltam a ridiét a kairéi lead6allomésra,
mert vele megallapoddsunk volt, hogy expediciénk ideje
alatt minden este nyolckor, kilenckor és tiz érakor — a
miisorra valé tekintet nélkil — koézvetitse szdmunkra a
périzsi 1d6jelzést. *

Mivel aranylag kevés teherrel utaztunk, — mert hiszen
csak néhinyszaz kilométerre valé benzint kellett magunk-
kal vinniink — ezeken a harom-négynapos kifutasokon
nagyobb luxust tizhettink az élelmezés terén és igy
Mahmud, hires sivatagi szakdcsunk, elsérendi vacsorakat

* Valami véletlen folyamédn a kairéi adodllomds ezt az elézékeny
megdllapoddst azéta sem sziintette meg és még 1937 telén is sokszor
mosolyogva hallgattam a miisoron #dtcsendiilé, meghitt, hatszoros sip-
jelzést.
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készithetett. Feketekdvé utdn nekildttunk a helymeghaté-
rozdsnak, s ez anndl is konnyebben ment, mert baritom-
mal mar alaposan begyakoroltuk a dolgot. Rendszerint én
figyeltem a csillag-4tmenetet és 6 tartotta szdmon a krono-
méter-idot. Amikor végeztiink, Hans-Jo’ visszavonult sit-
raba és mialatt a csillagaszati szamitadsokat végezte, magam
a haromszogelés adatait szdmitottam ki. Este tiz o6rira
majdnem mindig végeztiink és ha nem voltunk tdlfarad-
tak, még megmésztuk a legkozelebbi buckahatat, hogy
onnan gyonyorkddjiink a holdfényben tszé homokbucka-
vilag fenséges latvanyaban.

Els6 kifutasunk visszatéré utja arinylag kénnyebben
sikeriilt, mintsem gondoltuk. Mint mar emlitettem, abban
4llt a nehézség, hogy most nyugatrél kelet felé hajtottunk,
vagyis a buckik siippedd, puha lejt6jén kellett folfelé ka-
paszkodni és a kemény feliiletti oldalon leereszkedni. Elo-
szér er6s nekifutissal prébaltam felkaptatni a «balna-
hatra». Az egyik kocsival sikeriilt, a masikkal — kozvet-
leniil az el6z6 nyom mellett — cstifosan elsiillyedtem. Elo
kellett venni a tizenkét méter hosszii kotéllétrakat és azokat
szép parhuzamosan elhelyezni a hatsé kerekektol vissza-
felé. Teljesen kilatastalan lett volna a létrdkat a koesi elé,
vagyis a lejtére folfelé fektetni. Nines az az er6, amely
a buckikon elakadt gépkocsit hegynek folfelé megmozdi-
tand. Tarsaim nekirugaszkodtak mialatt hatrafelé indi-
tottam, és a kocsi a létrak viginyin ismét legurult a
bucka labahoz.

Gyalogszerrel olyan helyet kerestiink, ahol a bucka
aljan fekvé, puba homoksiv lehetéleg keskeny volt. Nem
is olyan nehéz dolog a homok mindségét «kitapogatnin.
Szemmel ugyan nem lehet megkiilonboztetni a «folyékony»
teriiletet a keményre fuvottél, de ha az ember tort vonal-
ban f6l-ala jar a bucka alsé lejt6jén, akkor hol mélyen be-
stipped a cip6je, hol pedig megbirja a test silyat a kemé-
nyebb réteg. Csak akkor kellemetlen ez a «kijards», ha
aznap mar tizedszer végzi az ember, hozzid még a déli 6rak-
ban, gy negyven foknyi hdéségben!

Olyan helyen, ahol a «folyékony-sdv» nem volt széle-
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sebb tiz-tizenét méternél, erés nekifutissal és egészen puha
gumikkal sikeriilt felhajtanunk a keményfeliiletd «béalna-
hatra». A buckdk tetején mar csak arra kellett vigyazni,
hogy olyan helyen hajtsunk le a meredek keleti lejt6én, ahol
a bucka-taréj rézsit lefolyik az oldalon.

Természetesen nem hagytuk abba a térképészeti mé-
réseket sem, de délre mar atkeltiink mind az 6t homok-
giton és ezzel maris szinte lekicsinyeltiik a Nagy Homok-
tengerben valé autézas nehézségeit.

Egynapos pihenét tartottunk a Dalla-forrds mellett,
aztdn Gjra elindultunk a homokbuckdk birodalméiba. Ez
alkalommal elvittem a kiskocsit is, de elovigyazatossighol
mindkét «nagytestvérer kiséretében.

Mésodik héromszogelé utunkat hirom napra tervez-
tiik, mintegy tiz buckalancon szdndékoztunk atkelni. Kevés
teherrel indultunk és az aranylag csekély benzin- és viz-
készlet konnyen eloszlott a hirom gépen. Bardtom mellet-
tem foglalt helyet a Baby-autéban, a szudiniak kozil az
egyik egyediil a kozépsében, a méisik ketté pedig a «sereg-
hajté» kocsiban.

Amikor az elsé bucka ldbahoz értiink, ismét elfogott
az érzés, hogy erre a homoklejtére sohasem lehet felhaj-
tani, kiilonosen ilyen nevetséges kis géppel. Mégis rédkap-
csoltam és nekilendiiltiink. Csoddk csoddja! A kis gép gy
szaladt fel a szdzméteres buckara, mintha ott sem lett volna.
Font, a bucka tetején a feketék vigyorogva veregették a
«kistestvéry géphézit.

— Ide figyeljetek, — mondtam — ti egyelére nem 1s
jottok le a bucka nyugati ldbdhoz, hanem én lehajtok egye-
diil a kiskocsival. Lent megfordulok és megprébélom, ho-
gyan jon felfelé a puha homoksivon 4t.

Percek mulva mar fordultam is és j6 messzir6l neki-
futva, zGgtam vissza a homokhegy felé. Ujabb csoda!
A nyomorult kis motor mintha tudomést sem vett volna
a siippedd, laza homokrél. Alig birtam idejében megallani
a bucka tetején, tdrsaim mellett. Talin mégis érdemes volt
elhozni ezt a kis szekeret? Igaz ugyan, — csillapitottam
oromoémet — hogy a minapi kifutdssal mar némileg ki-
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fejlett benniink a homokbuckikon valé vezetés technikaja.
Lesz még mésképpen is ezzel a gyonge kis alkotmannyal!

Val6ban méasképpen lett, mint ahogyan elére lattuk,
de épp ellenkezdleg. Visszatérében a nagy kocsik egyike-
mésika el-elakadt, mig a kistestvér «hibapont» nélkiil fu-
totta meg az utat. Sot, rajottink, hogy sokat konnyit
munkénkon, ha a kis géppel keresem meg azokat a he-
lyeket, ahol 4t lehet kelni a buckakon.

Egyetlen ijeszt6 kalandunk volt a visszatérés alatt. Kp-
pen sikeresen felziigtunk egy magas «balna-hati» bucka
tetejére és teljes sebességgel robogtunk annak hossziréd-
nyaban dél felé, hogy a keleti oldalon alkalmas helyet ta-
liljunk a leereszkedésre, amikor hirtelen éles tarajvonal
tlint fel eléttiink, amely lehetetlenné tette, hogy a bucka
hatan tovabb haladjunk. A sivatag-soffér ilyenkor nem
gondolkozhatik sokaig, pillanatok alatt hatdroznia kell.
Megéllani nem lehet, mert fékezés kozben attérne a vékony,
keményre fuvott homokréteg és a kocsi beszakadna ten-
gelyig. Csak irdnyvaltozdsrél lehet sz6, de azt is dgy kell
intézni, hogy az ember ne vezesse a kocsit még lehetet-
lenebb helyre. Baloldalt még enyhén emelkedett a bucka-
hit domborulata, de mar lattam mélyen lent a keleti ol-
dalon elterjedé sziklis siksigot. Nem tehettem mast, mint-
hogy balra forditsam a kocsit, hogy a keleti lejton leeresz-
kedjék.

Mint méar emlitettem, a buckik keleti oldala meredek.
Sok helyiitt tolesérszert, val6sigos szakadék képzodik a
bucka oldalan. Az ilyent csak akkor litja meg az ember,
amikor athaladt a bucka-hat legmagasabb pontjin.

Nagy sebességgel kozeledtem a «balna-haty gerincé-
hez . .. hirtelen, mintha a £6ld megnyilt volna elottiink . . .
fékezésre gondolni sem lehetett, még a kiadltas is a tor-
komba szorult :

Orral lefelé zuhantunk a majdnem meréleges falu ho-
moktolesér mélyébe!

Osztonésen egyenesen tartottam a kormanyt, tudtam,
hogy ha a kocsi legkevésbbé is elfordul, atvigédunk oldalt
és legurulunk-a szinte feneketlennek ldtszé mélységbe . . .
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aztin éreztem, mint szakad le a homoklejté oldala a kocsi
silya alatt, a zuhanas csiszdssa valtozott és bar biztos
voltam benne, hogy a télesér fenekét nem érhetjiik el
mésképp, mint orron éllva és atvagédva, mar csak arra gon-
doltam, hogy hogyan menthetem meg a mésik két kocsit
a pusztulastol.

— Ugorj ki, — kidltottam bardtomnak — ugorj ki
és rohanj felfelé! Allitsd meg Gket!

Nem lattam, hogy hogyan sikeriilt neki a fejesugras,
de mialatt lavinaszer zigéssal feltartéztathatatlanul sik-
lottam lefelé, a véallamon &t mintha littam volna, hogy
térdig, konyokig siippedve mészik felfelé a meredélyen.

Rettenetes iitodés, a kocsi erészakos mozdulattal viz-
szintes helyzetbe lendiilt és alig tudtam elhinni, hogy le-
értem a lejté labdhoz annélkiil, hogy bukfencet vetettem
volna. Kiugrottam az iilésbél, littam font a magasban tér-
sam sziluettjét, amint hadondszva, furcsa mozdulatokkal
rajzolédott a vakité ég felé ... éles fékesikorgast hallot-
tam . . . de mar késo, s6tét tomeg bukkant fel az ég és a sarga
homok vonalidn és morajlé ztigassal zuhant lefelé az engem
kéveto kocsi.

Mégis, sebessége tarsam ' figyelmeztetése miatt mar
csokkentve volt. Tengelyig stillyedt a lezidulé homokérba,
aztdn lassult csiiszdsa és végre megsziint. Ott 16gott felet-
tem, mint «a légy a falon!»

Semmi baj sem tortént. A harmadik kocsit Hans-J6’
még idejében megallitotta. Keriilotton, kedvezébb helyen
leereszkedett a buckérdl, aztdn valamennyien hozzalattunk
a homokfal oldalén 16g6 kocsi kiszabaditdsiahoz. Ugy eresz-
tettitk le 1épésrél-lépésre, hogy a kocsi elott keziinkkel el-
dstuk a homokot és ezzel mesterséges homoklavinit idéz-
tink el6 s ez lehozta a gépet a siksigra. Csak amikor mind-
hirom kocsi lent 4llt, biztos helyen, akkor tort ki beldliink
a kissé hisztérikus nevetés.

Alaposan megvizsgiltuk a szegény Babyt, de leg-
nagyobb csodalkozasunkra még az els6 rugéja sem torott
el és ettol a perctdl kezdve mindnyédjan egészen méas szem-
mel néztilk a «kistestvérts, mint elinduldsunk napjan.
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A kovetkezo kifutasokra most mér az egyik nagy kocsit
hagytam hatra a Dalla-forrdsnil. Kénnyebb volt a kis-
kocsival dolgozni, mert ritkdbban akadt el a futéhomokban
és akkor is konnyebben toltuk ki még kotéllétrak nélkiil is.
M4r nem is gondoltam arra, hogy végsé és legnehezebb ki-
futidsunkon hétrahagyom Ain Dallanal, mint ahogyan
eredetileg terveztem. Elhatdroztam, hogy elviszem egészen
a Nagy Homoktenger tls6, nyugati hataraig, ahonnan észak
felé szandékoztunk fordulni, hogy 500 kilométeres tvona-
lon elérjiik Sziva-odzist.

Héarom hét alatt elvégeztilk hiromszogel6i munkénkat
és most sorra keriilt ez az utolsd, hossziatévi felderito-ut.
Mar gy megszoktuk a buckakon valé 4tkelést, hogy biz-
tosra vehettem, hogy a Nagy Homoktenger tulsé szélét,
vagyis azt a régiét, ahol a buckdk mér teljesen egybeolvad-
nak, egyetlen nap alatt elérjiik. Most azonban alaposan
meg kellett terhelniink a kocsikat. Ain Dallatél 200 kilo-
métert szandékoztunk megtenni egyenesen nyugatnak,
onnan Sziva-oazisig légvonalban 500 kilométer a tiv. Keleti-
nyugati irdnyban mar ismertiik a jarast, de tudtam, hogy
a Sziva-depresszi6tél délre, vagyis Gtvonalunk utolsé sza-
kaszdn a buckavonulatok nem hizédnak egyméssal par-
huzamosan. Azonban abban biztunk, hogy ott, a Nagy
Homoktenger «eredeténély, alacsonyabbak a buckik és tin
tobb a sziklas feliilet. Szamitdsom szerint legfGljebb négy
nap alatt elérhetjiik Szivat, tehat nyolc napra valé vizet
kellett volna magunkkal vinni.

Minden sivatag-expedici6 alapvet6é toérvénye, hogy az
elérelathaté utazéi-idé duplijira teljék a vizkészlet. Az el-
milt évek gyakorlati tapasztalata azt eredményezte, hogy
fejenkint napi egy «gallon» (45 liter) vizet kell szdmitani.
Ugyanannyit szdmitunk a kocsikon is a téli hénapokban.
Marciustél kezdve, amikor mar beallanak a déli szelek, a
kocsik napi viztartalékdt még kiilon megduplazzuk. Miutdn
most északrél délfelé kellett megtennem dtunk hosszabbik
részét, azzal is szdmolnom kellett, hogy déli szél esetén a
kocsik hatszéllel futnak, amikor is a hiliték nem kapnak
elegend6 légdramot.
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A Dalla-forrasnal elegend6 viz allott rendelkezésiinkre.
Amikor megtoltottem a vastartdlyokat a kiszdmitott meny-
nyiséggel, csodalkoztam, hogy az iiresen ideszallitott viz-
tartilyok fele folosleges volt. Az ember valahogyan restel
ures tartalyokat cipelni, amikor ismeretlen sivatagterep-
nek vag neki. Kissé bosszankodtam, hogy ennyi tartilyt
hoztunk magunkkal, de arra mégsem vitt ra sivatagjaré
természetem, hogy meg ne toltessem Oket a Dalla-forrds
kristalytiszta vizével. A szuddniak zsortolodtek is a f6los-
leges munka miatt és a sofférok azt tartak elém, hogy f6l6s
stllyal terhelem a kocsikat. Mintha esak valami hatodik
érzék stigta volna, mégis felrakattam az Osszes teli tarta-
lyokat.

Bucstt vettiink Ain Dalla 6t palmafajatél és napkelte-
kor elindultunk nyugatnak. Estére befutottuk a kitliz6tt
200 kilométeres titvonalat, pedig harminckilenc buckalancon
keltiink 4t! Ezen a vidéken méar nincsenek nyflt folyosék
az egyes buckavonulatok kozott és a hullimz6 «bélna-
hatakon» mar hidba allitja meg az ember elévigyazatosan
a kocsit. Taboriitéskor az elore kifektetett kotélhagesdkra
kell gurulni, mert kiilonben reggelre tengelyig siillyedve
taldljuk a kocsikat.

Kilénosen nehéz volt a helymeghatirozas munkéja,
mert a teodolit szamara va,losa,gos alépitményt kellett dssze-
hordanunk benzines 14dakbél és viztartialyokbdl, hogy a
miiszer legalabb félorara el ne billenjen helyzetébol.

Mialatt a csillagfényben a teodolittal foglalatoskod-
tunk, a Libyai-sivatagban ritka, de annal fenyegetobb tiine-
mény vetett véget megfigyeléseinknek. Alecsony, silird felho-
lepel kozeledett dél felol, el6tte kellemesen langyos szél-
lehelet aradt. Masnapra tehdt déli szelet varhattunk.

A sivatagjaré egyik legveszélyesebb ellensége a «gebliy,
a forré déli szél, mert a tevéket elbagyasztja és a beduinok
kecskeborbdl késziilt vizestomlOit megrepeszti. Autéds ex-
pedicié szimara természetesen nem - olyan veszélyes, mar
azért sem, mert szdz gebli koziil kilencvenkilenc legfﬁljebb
csak két napig fi]. Ritka az olyan déli szél, amely eltart még
harmadik napig is.
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Szdmunkra azonban mégis problémat jelentett a ko-
zelgé gebli, mert irAnyunk északi, tehat hatszéllel kell
haladnunk. Magamban azon tiinédtem, hogy nem lenne-e
jobb visszafordulni Ain Dallahoz, de amikor a harminc-
kilenc buckaldncra gondoltam, amelyek koziil az utolsé
tizendt még keleti-nyugati irdnyban is elég nehézséget oko-
zott, belattam, hogy ugyszélvan «betettiilk magunk mogott
az ajtot.y Nem, ezen a harminckilenc buckavonulaton nyu-
gatrél kelet felé nem tudunk visszavergédni!

Hajnalban a gebli forr6é perzselésére ébredtiink. Neki-
vagtunk dtvonalunknak észak felé, bar tudtuk, hogy csak
nagyon lassan fogunk haladni. A motorok a perzselo hat-
szélben sehogyan sem hiltek. Egy-két kilométer utan meg
kellett fordulnunk, hogy a hiitok szél ellen valamelyes lég-
huzatot kapjanak, vagy, ahol a puha homok miatt nem for-
dulhattunk vissza, virnunk kellett, mig megsziinik a hiito-
viz felforrdsa. Most mar nem is bantam, hogy ekkora viz-
készletet hoztam magammal és a szudaniak sem inditva-
nyoztik tobbé, hogy konnyitsiink a kocsik terhén azzal,
hogy kiontjik a folosleges vizet. ‘

A déli érakban a hémérséklet a kocsik drnyékaban el-
érte a negyvennyolc fok Celziust. A motorok vizfogyasztasa
ennek megfeleléen novekedett és a megtett kilométerek
szdma bizony messze elmaradt szamitasaink mogott. Ami-
kor a Nap legmagasabban allott, két 6rara lealltunk, de a
délutan folyamén, egészen napnyugtaig folytattuk az elore-
nyomuldst és természetesen a térképészeti munkat.

Az éjszaka alig hozott enyhiilést. A homérséklet csak
harminenyole fokra szillott ald és tapasztalatbél tudtam,
hogy a gebli mésodik napja lesz a mérgesebbik, amikor a
déli érékban alighanem kitér a «szdmumy.

Mésnap déli félegy 6ra tédjban, amikor minden rendel-
kezésiinkre 4ll6 takaréval, sitorlappal és ruhadarabbal
védtiikk a motorokat a tombolé homokvihar ellen, mégis
azzal az érzéssel szenvedtiik at az arcunkat véresre mard,—
forr6 homokszemek pergétiizét, hogy ennek elmiltaval
atestiink a legrosszabbon és hogy estére majd megfordul
a szél. Annyira elfiradtunk a kocsik tolasatél a mindunta-

Almbsy Lészlé Levegbben — Homokon. 7
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lan sziikségessé vilt «létrazastoly, hogy mély alomba meriil-
tiink s hajnalban csak azért ébredtem fel, mert a tikkaszté
h6ség lehetetlenné tette a tovabbi mozdulatlansigot.

A gebli tehat még rdadést is adott, mi pedig még 250
kilométerre voltunk Sziva-oazis forrasaitol!

Ezen a harmadik napon is elemi er6vel tort ki a sza-
mum a déli 6rikban. A buckataréjokon nehéz homokfelh6k
fistologtek és az izz6 levegé csak fokozta azt az illizidt,
mintha koriil6ttiink égne a vildg. Mintha végtelen, hullimzé
szonyegen &alltunk volna, amelyet allandéan hiizott, von-
szolt alattunk észak felé, valami rettenetes, pokoli er6. A szé-
guldé homokfoszlinyok tengerében a mi parinyi expedi-
ciénk volt az egyetlen zatony, az élet egyetlen megnyilat-
kozésa. Orikhosszat egy helyre kényszeriiltink. A moto-
rokat nem jarathattam ebben a pokoli homokfergetegben,
magunk is esak gy birtuk a szaraz forrésigot, hogy allan-
déan vizet tartogattunk szankban. A szdmum alatt tdn
tiz percig sem birtuk a nélkiil, hogy ne ittunk volna.

Kora délutdn a homérséklet elérte az Gtvenegy fokot
és mintha most minden 0sszeeskiidott volna elleniink, a méar
megszokott, siipped6 buckahitak kozott kisebb-nagyobb
sziklds mélyedésekre bukkantunk. Kénytelenek woltunk
jobbra-balra keriilgetni s ez fokozta az iranytii-travezra
rajzoldsdnak mir amigy is tGtdlatossd valt munkajat.

Amikor estefelé elallt a szdmum, elhatiroztam, hogy
megprébalom még napnyugta utan is folytatni utunkat.
Csak néhiny napja mialt holdtolte és a sivatagi éjszaka
ilyenkor még elég viligos. A levegét megtolté «sabura»
(homokkdd) azonban csakhamar véget vetett reményiink-
nek. Kénytelenek voltunk ott, ahol utoljira elakadtunk,
tabort itni.

Ezen az éjszakin nem sokat aludtam. Most mar nem
a csurgé verejték tartott ébren, hanem a 1égsilyméro vészt-
jésléan mély 4llasa, mert ebbél arra koévetkeztethettem,
hogy még korant sincs vége a geblinek.

Két éve Kufra-odzisban hallottam egy olyan geblirol,
amely teljes 6t napig tartott. Huszonkilenc f6b6l 4llé olasz
tevelovasjarér menetelt akkor a Zighen-Dakkar-kutaktol
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Kufra felé. Ok is arra szdmitottak, hogy a gebli két nap
miulva megszlinik. Amikor a déli szél harmadnap sem éllott
el, a jarort vezetd «tenente» elhatarozta, hogy visszafordul
Zighen felé. Odaig csak kétnapi tavolsdgra voltak, mig
Kufriaig még legalabb négy napig meneteltek volna szembe
a perzselé széllel. Csak tizenegy ember érte el a legdélibb
Zighen-kutat élve. A harmadik naptél kezdve tevéik sorban
elhulltak és azok, akik megmenekiiltek, az utolsé éjszakan
gyalog tdmolyogtak a Zighen-kutakig. Lehetséges lenne,
hogy ez a gebli is 6t napig tartson? Ha most hajnalban nem
all el, akkor a holnapi — induldsunk 6ta a negyedik —
napon sem tehetiink meg tobbet, mint legféljebb szédzotven
kilométert. Ezzel ugyan épp elérnék Sziba-oazis legdélibb
kitjait, de kérdés, hogy milyen lesz a terep odéig?

Ismételten atszdmitottam vizkészletiinket és arra az
eredményre jutottam, hogy az emberek és a gépek eddigi
fogyasztisa mellett épp csak hogy elérjiik az oézist. Ha
azonban olyan terepnehézségekre bukkanunk, mint az el-
mualt d¢lutdn, akkor kérdés, hogy holnap estig elérjiik-e
a kutakat? Es mi lesz akkor, ha végleg elfogy a viziink, még
mielott kivergodtiink volna a homoktengerbol?

Hajnalban, még jéval napkelte elétt, induldsra szoli-
tottam tarsaimat. A hémérséklet semmivel sem csokkent,
a déli szél kitartéan seperte a homokot. Alig beszéltiink
néhany szoét, kiséréim szinte fasultan végezték a sziikséges
munkat. Mikor végre kiszabaditottuk a tegnap este meg-
stilyedt kocsikat, mindenkinek megtoltéttem kulacsat és
a megmaradt két hiszliteres viztartalyt magamhoz vettem
a kiskocsira.

Orénkint alig tiz kilométerrel jutottunk elébbre. A te-
rep egyre jarhatatlanabbé valt. A buckik kozott mély, szik-
las szakadékok nyiltak és most mar nem keriilhettiik el
oket. Kénytelenek voltunk leereszkedni ezekbe a depresz-
szi6kba és az aljukat borit6é fehér krétaporon csak a létrak
segftségével vergodtiink 4t. A kiskocsi felbecsiilhetetlen
szolgdlatot tett. Elore tortettem vele, hogy jarhat6é utat
keressek a nagy gépek szidméra, aztdn tukor]elekkel hiv-
tam Oket elore.

T



Délel6tt tizenegy obrakor ellenériztem térsaim viz-
fogyasztasat. Megdobbenéssel lattam, hogy érankint atlag
egy liter vizet fogyasztottak fejenkint. Csak Mahmud, a
szakics és én magam fogyasztottunk félannyit, mert mar
tegnap Ota szomjusig elleni tablettikat szedtiink, amelye-
ket egy német vegyi gyéir kiildétt nekem kiprébélasra.
Hans-Jo’ baratom és a két szudani soffor nem birtak a gyogy-
szert. Azt mondtak, szédiilnek tole és hogy rosszullét fogja
el 6ket. Mégsem gondolhattam arra, hogy korlitozzam az
ivoviz-hasznalatot. A gebli teljesen péramentes, perzselo
melegében a test csak pillanatokig tartja meg a felvett ned-
vességet és az ember szakadatlan ivisra kényszeriil. Ammel-
lett mindnydjunknak megfeszitett munkat kellett végezni
a szinte tlirhetetlen hoségben. Amikor tjra megtdltettem
tarsaim otliteres kulacsidt, mér csak egyetlen teli viztartaly
maradt. Mar most rettegtem attél a pillanattél, amikor
néhény o6ra milva kiséroim ismét szétlanul elém tartjak
az iires kulacsokat.

Délben megint kitort a szdmum. Egy sziklaparkiny
szélén alltunk, ahové épp leirhatatlan faradsiggal kiiz-
dottiik elére magunkat. Még miel6tt eltiint volna a lat-
hatir a szdguldé homokfelhékben, végigkutattam messze-
latémmal észak felé a vidéket. Sehol olyan hely, ahol le-
vezethettiik volna a kocsikat az el6ttiink elteriilo depresz-
szi6ba. Odalent Gssze-vissza kuszalt, alacsony buckak jar-
hatatlan tomkelege. Es fajt, siivitett, perzselt a gebli.

Soha, egyetlen expediciém alatt sem éreztem azt a
stlyos felelésségérzést, amely akkor elfogott. Amikor le-
takartuk a motorokat, tarsaim szétlanul hizédtak a kocsik
vészonteteje ald. Mintha keriilték volna tekintetemet, egyi-
kilk sem sz6lt hozzdm. Egymés kozt sem beszélgettek és
még bardtom sem kérdezte tolem, hogy mit szandékozom
tenni. Tudtam, hogy mindnyéjan elvarjik, hogy kivezessem

6ket ebbdl az ég6 pokolbdl, de éreztem, hogy ez egyszer a
sivatag legy6zott. Mozdulatlanul kuporodtam én is a némi
védelmet nyujté kocsiteté alatt és gondolataim elkalandoz-
tak egyik-mésik expediciés konyvhéz, amelyet olvastam.

Eszembe jutott Scott, Amundsen és Nobile. Ami szi-
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mukra a jég volt, az most nekiink a szikla, a sarkvidéki hé
a szdguldé homok és amit 6k a dermeszt6 hidegtol szenved-
tek, azt szenvedjiik most mi a perzselé héségben. Sziintele-
niil azon tortem a fejemet, hogy az ilyen helyzetben az
expedicié felelos vezetGjének mi a kotelessége. Szamitdsom
szerint légvonalban hatvan kilométerre lehettiink Sziva
legdélibb péalmaligeteit6l. Ha délutén elmilik a szdmum,
még esetleg megtehetiink tizendt-husz kilométert. Addigra
tarsaim és a kocsik elfogyasztjak az utolsé hisz liter vizet!
Vagjunk neki éjszaka gyalogszerrel a sivatagnak? Ha nem
csokken a hémérséklet, viz nélkiill nem gyalogolhatunk
tovdabbi harminc-negyven kilométert. Maradjunk itt egy-
helyben? Mar negyedik napja dithong a gebli és holnap tan
mégis megfordul a szél? Szadmtalan kérdés és szdmtalan
meggondolés villant 4t az agyamon, de egyeldre nem tehet-
tem méast, mint hogy megvarjam a délutini 6rakat.

Négyoératajt alahagyott a homokvihar. Az északi lat-
hatdron néhany kupalakd hegy tint fel a messzelaté kor-
képében. Ezekr6l tudtam, hogy a Sziva depresszié déli szé-
1én 4llnak. Amikor kiszilltam a kocsibél, hogy kériilkémlel-
jem a tajat, kiséré6im valamennyien elobtjtak a ponyvik
alél és éreztem azt a bensé fesziiltséget, amellyel kovetkezo
utasitasaimat vartak.

Aztén kiadtam a parancsot :

— Mindent lerakni a kis kocsir6l, kivéve a pétalkatrész-
14dat és két par kotéllétrat. A két nagy kocsi itt marad, vala-
mennyien a kis kocsin folytatjuk az utat.

Egyikiik sem vélaszolt. Mindnyéjan jél tudtuk, hogy az
autés sivatag-expediciék alaptérvénye, hogy egyetlen kocsi-
val soha sehova sem szabad menni. Az ember nem bizhatja
életét egy fogaskerékre, egy tengelyre, vagy egy hajszal-
vékony villanyvezeték tekercselésére. Mégisez volt a mene-
kiilés egyetlen utja. Oten konnytiszerrel kiszabaditjuk a kis
kocsit, ha elslillyed a feneketlen homokban, hiitovizet is
csak egyetlen motor fog fogyasztani. Ha pedig mégis cser-
ben hagy a gép, legalibb kozelebb jutottunk az oazishoz,
amelyet tdn valamelyikiink még elér gyalog.

Megkezd6dott ¢életem legoriiltebb autétirdja. Inkabb
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mtrepiiléshez hasonlithatnim azt a szdguldé menekiilést,
amely tolesérszerd, meg-megszakadé lejtékon lefelé és mere-
dek homokoldalakon folfelé Gz tt. Fiistolgé, haragossirga
homoktaréjok kozt egy-egy villaimgyors forduld, bukdicsols
ugrasok egyik sziklalaprél a masikra és ismét zuhané- repii-
Iésszert lesiklas oly meredek lejtokon, mintha gétikus héz-
tetok ko6zott jarnink.

A «kistestvéry azonban nem hagyott cserben. Epp nap-
nyugtakor utolsé erofeszitéssel vagdédtunk bele abba a t6bb-
szdz méter széles «folyékony» homoksivba, amely a Nagy
Homoktenger buckahulldmainak partjat mossa a Sziva-
depresszié szélén. Kieresztettilk a levegot a gumikbél egé-
szen laposra, kifektettiik a kotéllétrakat és mialatt tarsaim
kiizkédve, lihegve toltik a kocsit, a péaratlan kis motor
utols6 erdfeszitésével vith elére a menekiilést jelenté kemény
talajra.

Fogalmunk sem volt arrél, hogy a Sziva-depresszié
mely pontjara lyukadunk ki. Iranytii utdn, egyenesen északi
kurzust tartottam. Féléra milva a reflektorok fénycs6vaja-
ban mélyen bevagott autényomok keresztezték ttunkat.
Nem lehetett mas, mint a Szitra és Sziva kozotti autécsapis.

Ejfélkor Sziva féterén alltunk.

*

A gebli még 6t napig dithongétt! Amibdta Egyiptomban
meteorolégiai intézet mikodik, még sohasem jegyeztek
fel kilenc napos déli szelet. A sivatagjar6é bediunok legére-
gebbjei sem emlékeztek ilyen természetli tiineményre.

Tan hajdaniban, 2500 évvel ezel6tt, ugyanilyen, sztinni
nem akaré hohullim okozta Kambyzes perzsa kirdly had-
seregének vesztét, amikor Dalla fel6l kiindulva, Sziva-odzis,
a hires Jupiter-Ammon ordkulum székhelyének elfoglald-
sara indultak. A legenda szerint a perzsik magukkal vitték
a Nilus-Vélgyében zsikméanyolt templomkincseket, de az
istenek forr6 homokvihart timasztottak, amely elfdte
az idegen héditékat. Egyetlen emberiik sem menekiilt a
Nagy Homoktengerbol, egyikiik sem érte el Szivat és hir-
mondéjuk sem tért vissza a Nilus-vélgybe.
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Expediciénk elején sokszor beszélgettiink este a tdbor-
ban az elveszett perzsa hadseregrél. Tan néha arra gondol-
tunk, hogy hidtha nyoméra bukkanunk valahol a homok-
hulldmok kozott.

Most azonban megtanultuk, hogy az 6si istenek hatalma
még 6rkodik a sivatag titkai f6lott. Atkeltiink a Nagy Ho-
moktengeren; de fatyolt vont szemiink elé a gebli korba-
csolta homok. Irdnytil-traverzank feltinteti ugyan tt-
vonalunkat, de alig lattunk valamit annak két oldalén.
Ki tudja, hol kiizkodtiink az eltlint perzsa hadsereg homok-
sirja folott?

Az északi szél bealltival mentéexpediciéra indultunk
a Sziviban 4lloméasozé egyiptomi hatérorség két sivatag-
autéjaval és hosies kiskocsinkkal. Megtalaltuk azt a helyet,
ahol nyomunk kivezetett a homoktenger buckai koziil, de
onnan bizony nehéz dolog volt visszatalalni az elhagyott
koesikhoz. Menekiilésiink twtvonalin Hans-Jo’ baridtom,
amennyire csak lehetett, jegyezgette az irdnytli szlintelen
kilengéseit. Felismertitk egyik-masik sziklaparkdnyt és
buckahétat, itt-ott rdakadtunk a kiskocsi alig lathaté nyo-
mara, mégis eltelt egy egész nap, amig végre a messzelaté-
val kémlelve, hatalmas homokfivds orméan, szinte vélet-
leniil, megpillantottam az antenna-rudat, amelyet indula-
sunk elétt az egyik kocsi tetejére kotoztiink. A két gép
hasznélhatatlan 4llapotban volt. Kénytelenk voltunk tabort
iitni és mésnap szétszerelni a motorokat. Az egyik kocsit
elobb még o6rakhosszat tarté munkéival kellett kidsnunk
a readzdidult homokbdl.

Bar most kellemes északi szél fijt és a hatarérség kato-
néival elegen voltunk ahhoz, hogy kiszabaditsuk a meg-
megstilyed6é kocsikat, mégis csak a Baby-auté segitségével
sikeriilt kivergédniink a siksigra. Elképzelheté, hogy Kai-
réba visszatérve, milyen miszaki jelentést frtam az eleinte
lenézett «kistestvérrly. Nélkiile expediciénknak még az
emlékét is eltakartak volna a Nagy Homoktenger hullimai
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Magyarok leszarmazottjai a Nilus szigetén.

(1935.)

Vadi Halfa az Angol-Egyiptomi Szudédn hatarvarosa.
Egyiptombdél jovet iddig gézhajé hozza az utasokat, innen
vasitvonal vezet a nibiai sivatagon &t Szudidn bel-
sejébe.

A varoska a Nilus jobbpartjan fekszik. Kézvetlen a
foly6 mentén szép, apolt kertek, drnyékos fasorok, égbe-
nylé padlmacsoportok sorakoznak, mintegy négy kilométer
hossziisaghban. Mogottiik rikité tarka, lapostetejii héz-
kockdk, fatlan, homokos utcasorok, egy-egy kimagaslo,
vakitéan fehér kozépiilet.

A harmadik utcasoron tal, a sivatag tavolbaveszo
aranysirga homoksfkja, néhany alacsony kopar sziklahegy.

Hatalmas vizmerd kerekek emelik a Nilus vizét, egy-
hangtt nyikorgéssal a magas parton végigvonulé 6nt6zo-
csatorndkba. Csak épp annyit, amennyivel meg lehet ter-
mékenyiteni azt a keskeny foldsdvot, amely a folyé és a
sivataghomokon épiilt hizsorok kozott fekszik.

Fels6-Nubia falvai és varoskii valamennyien egy-egy
ilyen keskeny termdéfoldsav mogé tapadnak, meghtzédva
a magas sivatagsziklak kozé vajt folyémeder talpalatnyi
beszogeléseiben. Lakoésaik sotétbort berberek, s taplalo-
juk a Nilus, néha sziszifuszi munkéit kovetel tolik. Ala-
csony vizallaskor ugyanis a merdkerekek 4&llandé mun-
kéjaval kell a vizet szdntbikra emelniok, nyar végén aztin,
amikor rohamosan emelkedik a foly6, gatakkal kell meg-
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védeniok azt a pardnyi termoféldet, amelyet a Nilus sza-
mukra lerakott 6bleiben.

Szerencsések azok, akiknek csalddjai évszédzadok O6ta
birjik annak a kevés Nilusszigetnek terméfoldjeit, amelyek
allandéan valtoztatjik terjedelmiiket a foly6é szeszélyei
szerint. Ha Allah Ggy akarja, egy-két holdnyi teriilettel
tobbet lehet bevetni némely esztenddben . . .

Vadi Halfaval szemben is fekszik egy ilyen sziget, tdn
akkora, mint odahaza a Margit-sziget. Gyonyortien zoldel-
nek rajta a sudar datolyapalmékkal szegélyezett, bevetett
tablak.

Onnan j6tt értem egy kis vitorlascsénak tegnap dél-
utdn, amikor sivatagjaré autéimmal megérkeztem a Nilus
tals6 partjara, Vadi Halfival szemben. Szerencsém volt,
hogy a csénakos meghallotta kidltozdsomat, mert itt bizony
nincsen rév, Halfabol pedig csak este vettek volna észre,
amikor feny]eleket adhattam volna az autélampédkkal.
Ugyan ki is figyelné a tils6 sivatagpartot, hiszen senki sem
érkezhetik abbél az irdnybdl : a Libyai-sivatag belsejébol.

Benzinért jottem, hogy folytathassam expediciés uta-
mat, ott kint a folyén til, ahol hetekszdmra nem latok
sudédr palmakat és smaragdzold iiltetvényeket.

Most Vadi Halfa bazirnegyedében, a vilig minden
arujaval megrakott tiagas iizlethelységben iilok, alacsony
divinon, arab médra keresztezett labakkal, illatos fekete
kavét sziiresolve.

Vendéglatém, az iizlet tulajdonosa, régi ismerdsém.
Nem elGszor toppanok be hozzd igy varatlanul «odaatrély
jovet.

Rendkiviil szwelyesen fogadott. Az arab kereskedelmi
élet méltésaga tiltja, hogy azonnal ratérjiink a latogatas
cél;ara, egyelére tehat at kell esnem a vendéglatas cere-
moénidin, akércsak diploméciai ldtogatist tennék holmi
nagykovetnél. Egyébként akir annak is tekinthetném a
nagytekintélyd, gazdag keresked6t, hiszen valéban egy
«nagyhatalom» exponense itt a Szudin hatarvarosaban
— a Shell-cég bizoményosa.

Végre tilestem az iizleti részen, 1500 liter Shell-benzin
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rendelésén, végignézem az druhéz kincseit, a feltinéen sok
japani drut, megakadt a szemem a «Budapesti Lampagyars-
jelzésii petroleumlampékon és bucsizas kézben mar csak
arrél van sz6, hogy ki szallitja a4t holnap csénakon a ben-
zines lddékat a tualso parton varakoz6 autéimhoz?

— Csak bizzad ram, nagyuram, Ibrahim el Magyar
majd pontosan elvégzi.

Igy mondta: «magyars, gy, ahogyan csak mi magunk
ejtjik ki nemzetiink nevét.

— Miért nevezed a csénakost «el magyarnak», effendim?

— Mert magyar. Ok gy nevezik a toérzsiket. Nem
arabok, nem berberinek. Magyar az valamennyi ott a szi-
geten.

Szinte hihetetlen. Az a vildgosbérii, sasorrd arab, aki
tegnap athozott a vizen, «magyar» nevii torzsbol valé?
Sohasem hallottam ilyen torzsrél a szudéni arabok kozott.

De hiszen itt kuporodik kint a boltajté el6tt. Behivtam.

— Milyen torzsbdl szdrmazol, Ibrahim?

— A «magyar» torzsbol. Odaatrél, a «magyaraby szi-
getrdl, nagyuram.

— Es honnan szdrmazik a te torzsed?

— Messzirél, nagyuram. «Ruba-bély (Eurépa). A
«Nemza» (Osztrak) orszidgbél hozott minket ide Szoliman
Szultdén vagy négyszdz évvel ezeldtt . . .

A délutén folyamdn megjartam a «magyarab» szigetet.
Vagy haromszazan lakjik és lent Asszuan kozelében még
egy csoportjuk él, koriilbeliil ugyanannyian.

A torzsfénck tavol volt, de a falu vénjei mind Ossze-
jijttek Feltlinéen vildgos arcszint, sasorri emberek. Amint
igy csoportban lattam oket, azonnal feltiint, hogy maésok,
mint a berberinek vagy a szudéni arabok.

Ontudatosan, kiiszkén mondottik : «Nem vagyunk
arabok! Eurépibél telepitette ide Oseinket a nagy Térék
Szultdn, Szoliman. Katonidk wvoltak, hatiarérok a nibial
feketék ellen. Ugyanakkor més térzsbeliek is jottek Gseink-
kel a «Nemza» orszagh6l. Azok «Bosznaboh jottek és Kasr
Ibrahim vardban telepitették le 6ket. (Romja ma is &l
a VAdi Halfa és Asszuin kozotti Nilus-szakasz jobb part-
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jan.) Oseink akkori sejkje Szendzser volt (nem arab név!),
sirja a tGlsé parton van, abban az ési epuletben, amely
valamikor var volt.

Oseink aztdn Berberin-linyokat vettek feleségiil és
megtanultdk télik a «utidn» (berber) nyelvet, ezt beszél-
jik mi ma is az arab nyelven kiviil.

Mi tudjuk, hogy vannak «magyar» népek Eurépaban.
Ok testvéreink és mindig virtuk, hogy valaki elj6jjon ko-
ziiliik ide mihozzank. Mélyen sa]nal;]uk hogy a sejk nincsen
itt. O elmondani leszdrmazdsunk torténetét, de ha ismét
megtisztelsz latogatdsoddal, nagyurunk, 6 bizonysidgot fog
tenni arrdl, hogy testvérek vagyunk.»

Nem idézhettem sokaig a szigeten. Nyelviik irdnt ér-
deklédtem, de csakhamar meggy6zédtem arrdl, hogy az
arabon kiviil csak az ismert berber-rutin nyelvet beszélik.
Az 8si hazirél azonban tudték, hogy a tengeren tidl fek-
szik és hogy ott is egy nagy folyé mentén laknak magyar
testvéreik . . . '

Este az angol kormanyzé vendége voltam. Természe-
tesen tudomésa volt arrél, hogy a «magyarab» sziget lakéi
kiilon torzs, de sohasem gondolt arra, hogy a térdk haborik
hadifoglyainak ivadékai.

— Egészen mésok, mint a berberinek. Szorgalmas,
csondes emberek, soha sincsen veliik baj. Jomédiak, mert
itt is, Asszudnnal is, szigeten laknak. Most, hogy on fel-
fedezte benniik elszakitott honfitirsainak ivadékait, magam
is rdeszmélek, hogy gyakran feltint nekem vildgos arc-
bériik és az araboktél eliité tipusuk.

Egyebkent j6 katondk és hii szolgak. Erdekes, hogy
6n, aki mar annyiszor jart itt nalunk, Vadi Halfaban, még
eddig sohasem hallott errol a torzsrol. Kér, — tette hozza
nevetve — hogy 6n csak most fedezte fel szirmazasukat,
mert vajjon hogy fogadtik volna a «békecsindlok», Wil-
sonék, «gazsigszolgiltatisay idején, ha akkor jelenti be
kisebbségl igényeit ezekre a Nilus-szigetekre!

Amikor két hénap milva visszatértem Kairéba, fel-
gyiilemlett postim kozott arab frasi levelet taliltam a
szudéni repiiléposta vadi halfai bélyegzésével.
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Ime a levél, ahogyan szérél-széra, minden alaki vél-
toztatds nélkiil leforditottam:

1. Szaleh Oszman Busir el Magyar levele a magyar
falubél, nagyurunkhoz a magyarhoz, aki falunktél keletre.
Bekesseg és iidv neki.

2. Hala legyen Allahnak, hogy megengedte hogy mi
megismertiik nagyurunkat és nagyurunk megismert ben-
niinket.

3. Mi és Os-nagysziileink a mi falunkban, Tarimban,
kozel négyszéz éve.

4. Es mi mindig vigy6dtunk megismerkedni mert nem
hallottunk a magyar kiraly orszagabél jsdgot és nem me-
hettiink a hazéba.
: 5. Mi mindnyéjan egy és ugyanazon férfi 1va,dekal
vagyunk : Ali el Magyar-é és ivadékal Ibrahim el Magyar-
nak, aki-ivadéka Szendzser el Magyarnak, aki a mi ésapank.

6. Aki Tarim-ban a mi anyankkal.

7. Mi mintegy négyszazan vagyunk jelenlevok és
tévollevok.

8. Bs ez siirgés levél nagyurunkhoz.

9. Ha tudtam volna idonek elétte, akkor mondtam
volna annak a férfinak leszarmazottjait egész teljességben.
Most megtisztelt nagyurunk jelenléte és ez megsokszoro-
sitotta becsiiletiinket és az igazsagot.

10. Ez a levél gyenge szolgiddto6l, Szaleh Oszman Basir
el Magyartél, aki tdvollevo volt és aki sejkje a magyar
falunak, Tarimnak.



IX.

Abd El Melik.
(1936.)

Amikor 1932. méjus elsején repiilsgépem pilétaiilésé-
b6l elészor pillantottam meg azt az 6si folyammedret,
amelybol tipikus es6-odzis vegeticiéja zoldelt felém, szen-
til meg voltam gy6z6dve, hogy a hirom Zarzura-vélgy
egyikét fedeztem fel.

Zarzura, a legendas «elveszett odzisy az utolsé évszazad-
ban sokat szerepelt az egyiptomi-és a fezzani-odzisok lakéi-
nak mondakérében. Egyiptomban is, meg Fezzanban is azt
allitottak, hogy a Libyai-sivatag kellés kézepén van egy
rejtett odzis, amelyet ismeretlen tdrzsti «feketék» laknak.
Tény és vald, hogy az egyiptomi-odzisokat ismételten meg-
tdmadték ezek az idegenek, akik nyugat felél a Libyai-
sivatag belsejébdl jottek és oda vonultak vissza. Az egyip-
tomi-odzisok arab lakéi allitélag tobbizben iildozébe vet-
ték a tdmaddékat, de mindannyiszor azzal tértek wvissza,
hogy nyomukat vesztették, oly tavol a sivatag belsejében,
ahonnan amugyis visszaforduldsra kényszeriiltek volna,
mert hiszen tevéikkel nem folytathattak dtjukat a hatér-
talan végtelenségbe. :

Bvtizedek Gta tartotta magit a hir, hogy ezek az ide-
genek —csakis a déli Libyai-sivatagban laké noméad Tibu-k
vagy Guraan-ok lehettek — Zarzura-oazisbél indultak ki
rabléhadjaratukra. Ez a rejtélyes odzis tehat valészinileg
valahol feletiton a fezzani- és az egyiptomi-dozisok kozott
fekiidt. Allitélag egy-két egyiptomi beduin el is ért odaig, de
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hatirozott informéciét még a sivatagjar6 beduinok sem
adhattak.

A Zarzura koriil vont titokzatos elbeszélések és hiresz-
telések koziil azok bizonyultak a legmegbizhatébbaknak,
amelyek arrél széltak, hogy valahol az egyiptomi Dachla-
és a fezzani Kufra-odzis kozott hatalmas hegyvidék teriil
el és hogy ennek harom volgyét 1akjé,k a fekete rablok.
Zarzura-odzist ezért «a feketék volgyei» néven is emlegették.

Repiilogépemmel tehat a hirom volgy egyikét fedez-
tem f6l. Mar nem volt elegendé benziniink ahhoz, hogy
tovabb 1dozziink a hegység ldbanil és hogy még t5bb fel-
derité repiilést végezziink a megtalilt vegeticiés volgy kor-
nyékén. Azzal jottink vissza Egyiptomba, hogy djabb
expedicié keretében, a jovo tél folyamén rendszeresen at-
kutatom a Gilf Kebir-hegység belsejét, hogy megkeressem
a masik két Zarzura-volgyet.

Amikor Kairéban nyilvinossigra keriilt repiiléexpe-
diciém eredménye, magédhoz hivatott Kemal Ed Din her-
ceg, a Libyai-sivatag egyik legjobb ismerdje és kozolte
velem, hogy alapos oka van arra, hogy az altalam felfede-
zett volgyeket mem lehet Zarzurival azonositani.

A tudés herceg 1926-ban hernyé-meghajtast, terepjaré
autéival a délnyugati Libyai-sivataghan, Uveinatnal jart.
Ott taldlkozott néhdny Tibu-val és Guraan-nal, Libya
kisértetszerti sivatagvandoraival s ezek azt mesélték neki,
hogy Uveinattél &tnapi jarasra (mintegy 200 kilométer)
északra, egy hegy belsejében nagy, vegetéciéval boritott
volgy fekszik s ez a ritka esoperiédosok utén kittind legel6t
nyajt. A herceg informétorai ezt a volgyet Vads Abd el
Meliky-nek nevezték.

Az altalam felfedezett volgy pedig Uveinattél ugyan-
csak egyenesen északra fekiidt, mintegy 200 kilométernyire!

— Ha harom volgyet talidlt volna, — mondta nekem
a herceg — akkor én is hajlandé lennék elfogadni, hogy
csakugyan a Zarzura-volgyeket fedezte fel. De igy, miutén
csak egyetlen esé-odzis volgyet latott a repiilégéphél, azt
kell feltételeznem, hogy az a Guraan-oktél emlitett Vadi
Abd el Melik.
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Azévi térképiinkre tehat nem is keriilt a Zarzura név,
hanem csak Vadi Abd el Melik. Megvigasztalt azonban az
a koriilmény, hogy Kemal Ed Din herceg szolgilatiba foga-
dott és hogy a jové télre tervezett expediciét, amely arra
lett volna hivatva, hogy fényt deritsen erre az tjabb pro-
bléméra, mar a herceg tdmogatisival készithettem eld.

A sors azonban mésképp hatérozott. Kemal Ed Din,
a sivatag rajong6ja és mindnydjunk mestere, 1932 Oszén
hirtelen meghalt. Allisom az év leteltével megsziint és ezzel
szinte dthaghatatlan anyagi nehézségek gordiiltek expedicios
tervem elé.

Feltimadt a hivatasbeli versengés is. Mr. P. A. Clay-
ton, az egyiptomi térképészeti hivatal tisztviseloje, mint
alkalmazottam kisért el repiilégépes expediciémon s 6 ré-
birta feljebbvaléit, hogy autés expediciéra inditsak a Libyai-
sivatagba. A térképészeti hivatal vezetéje biztosra vette,
hogy a herceg halalaval kénytelen leszek besziintetni expe-
diciés tevékenységemet. Clayton mérnok tehat megkapta
a felhatalmazast és bar a Nagy Homok Tenger kérvonalai-
nak megéllapitasival volt megbizva, mégis médot talalt
arra, hogy miikodésének teriiletét messze elhagyva, fel-
keresse a Gilf Kebir-hegységet és Vadi Abd el Melik-volgyét,
amelyet repiillégépembdl latott. Ez alkalommal a vélgytol
keletre egy masik, ugyanesak vegetacioval boritott volgyet
fedezett fel és ezzel Gjra val6szintivé valt, hogy mégis a
hérom Zarzura-volgyrél van szé.

Nagy nehézségekkel 6sszeallitott expediciém mar csak
1933. februariusiban indulhatott. KEgyik lényeges ered-
ménye az volt, hogy Vadi Abd el Melikt6l nyugatra meg-
talaltam a harmadik pérhuzamosan futé esé-odzis vilgyet.
A deketék hirom volgyen tehét fel volt fedezve, de semmi
bizonyitékom nem volt arra, hogy ez a hirom esé-o0dzis azo-
nos a legendds Zarzura-vﬁlgyekkel. Még inkabb fokozta a bi-
zonytalansigot az a tény, hogy expediciém folyaman Kufra-
odzisban és kés6bb Uveinatnal Tibukkal talalkoztam, akik
ismerték a Gilf hegység harom rejtett volgyét. Ezek a nomé-
dok a keleti — Clayton altal folfedezett — vélgyet Vadi
Hamra-nak, a «Voros Volgy»-nek nevezték. A ko6zépsé
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folyammedert, azt, amelyet a repiilégéppel taliltam meg,
6k is Vadi Abd el Melik néven ismerték, mig a télem most
folfedezett harmadik, nyugati volgynek szerintiik Vadi
Talh, a «Talh-akicok vélgye» a neve.

Természetesen 6vakodtam attél, hogy Tibu informa-
toraim elott ezekkel a volgyekkel kapcsolatban kiejtsem
a Zarzura szét. Beszélgetéseink alatt egyre reménykedtem,
hogy valamelyikiik majd csak elejti a b{ivos nevet, de hidba.
A nomédok ezt az elnevezést tgy latszik sohasem hallottak.

A Tibuk-t61 mondott nevekkel sem tudtam mit kez-
deni. A «Talh-akacok vélgye»r és a «Vorss volgy» olyan el-
nevezések voltak, mint példaul nalunk idehaza a «Fenyves-
volgy» vagy a «Sziklas-volgy». Egyediil csak «Abd el Melik
vilgye» nyujtott némi tdmpontot. Abd el Melik az arab
mohamedéan vildgban elterjedett férfinév, forditasa a «Kirdly
rabszolgaja.»

Ir6 baritom, aki elkisért ezen az expedicién, azonnal
hajland6 volt, hogy a név mogétt a Libyai-sivatagban el-
veszett Okori perzsa hadsereg leszdrmazottjait kereste.
Héatha idetévedt Kambyzes perzsa kiraly hadserege, amikor
Kharga o4zisbél kiindulva, Jupiter-Ammon ordkuluménak
meghdditdsara, Sziva oézis felé menetelt. Hatha azéta hiv-
jak a titokzatos volgyet a «Kirdly rabszolgai volgyének?»
Barmily romantikusan hangzott ez a feltevés, mégis bele
kellett nyugodnunk abba, hogy Abd el Melik valami arab-
nak a neve, aki valamikor abban a volgyben pésztorkodott.

Tibu informétoraim &llitdsaibdl csak egyetlen vigaszt
merithettem. A Uveinat-hegy volgyeinek egyikét, «Vadi
Ibrahim»-nak nevezik. A Tibu-k egyike kérdésemre azt
valaszolta, hogy ezt a vélgyet 6 utdna nevezték el Vadi
Ibrahimnak, mert 6 évekig legeltetett abban a voélgyben
és az 6 neve torténetesen Ibrahim. Ebbol arra kévetkez-
tettem, hogy tdn a Vadi Abd el Melik elnevezés is ijabb ere-
detti, vagy legalabb is a Vadi Ibrahim névvel egyideji.
Felteheté, hogy a két név viseléje kortars, és meglehet,
hogy Abd el Melik még az élok soriban van? Kz esetben
pedig & szolgdlhatna felvildgositdssal. Ezzel megkezdodott
a hajsza a titokzatos Abd el Melik utén.
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- A kovetkezd télen, 1934-ben, ismét Kufra oazisban
jartam. Mar rég megtanultam, hogy a kutaté egyik feladata,
hogy minél tébbet beszéljen bennsziilottekkel. Kufrdban,
a Szenuszik oizisiban most mar jél ismerték Abu Ramlat,
a «homok atyjaty, mert ezt a nevet az ottaniak adtdk ne-
kem. Nem volt nehéz megtudnom, hogy Abd el Melik a
Zueia-torzshoz tartozé kufrai karavanvezeto volt, de faj-
dalmamra arrél értesiiltem, hogy az olasz megszallas harcai-
ban (1931 januarius) elesett, vagy legaldbb is menekiilés
kézben eltint.

Ismét egy évvel késébb az egyiptomi Baharia-oazis-
ban tébb kufrai menekiilttel talalkoztam. Bar nem remél-
tem téliikk b6évebb informéciét, mégis eléhoztam Abd el
Melik nevét és a kovetkezd pillanatban, mintha megvilla-
nyoztak volna annak a hirnek hallatira, hogy «az dreg Abd
el Melik a kufrai menekiiltek egyik csoportjdval elérte
Egyiptomot és valahol a Fayum-ban telepedett le.»

A Fayum-medence, Egyiptomnak egyik leggazdagabb
korményzésidga, Kairéba visszatérve, azonnal frtam az
ottani rend6rféndknek és kértem, hogy nyomozza kia kufrai
menekiilt, Zueia-torzsbeli Abd el Melik hollétét. Hetek
mulva azt a vilaszt kaptam, hogy ilyen emberrdl nem tud-
nak. Erre magihoz a korméanyzéhoz fordultam, de a vélasz
ismét csak negativ volt.

Mivel abban az id6ben nem tavozhattam Kair6bdl,
egyik bardtom és tobb expediciém munkatarsa, Von der-
Esch baré, készséggel vallalkozott arra, hogy leutazik
Fayumba és az ott péasztorkodé beduinok kézott nyomoz
Abd el Melik utan. Két hét mulva baratom azzal tért vissza,
hogy a keresett ezelétt rovid idovel csakugyan mint teve-
hajcsér élt a Fayumban, de most nyoma veszett. A bedui-
nok egyrésze azt 4llitja, hogy visszatért Kufrdba, masok
hatarozottan kijelentették, hogy két hénappal ezelott meg-
halt.

Ismét eltelt egy év és 1936 tavaszaban voltunk. Egy
ismerésom megkért, hogy a hisvéti innepek alatt kisérjem
el egy autékirdndulédsra az egyiptomi odzisokba. Baharia-
ban megint felkerestem az ott letelepedett kufrai menekiil-
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teket és megint kézdezoskédtem Abd el Melik utin. Az
egyik Zueia hirtelen észbe kapott :

— Tén csak nem te kerested Abd el Meliket, nagy-
uram?

— De igen. Mar a hatarérséghez is fordultam, de azt
mondjik, hogy elkoltézott a Fayumbdl, vagy meghalt.

— Abd el Melik él és mi tudjuk, hogy hol tartézkodik.
Ha 6 tudta volna, hogy Abu Ramla keresi, azonnal felkere-
sett volna téged.

Egy hét mulva Kairéban oreg sivatag-beduin jelent-
kezett ndlam : Abd el Melik Ibrahim el Zueia.

#*

Az oreg nomid azzal kezdte, amit baratai mondtak
Baharidban, hogy mar rég felkeresett volna, ha tudta volna,
hogy én keresem. Az ilyen szegény menekiilt, aki csak ven-
dégjogon ¢l Egyiptomban, jobb, ha nem keriil éssze a haté-
sdggal. Amint megtudta, hogy a Fayumban érdeklodnek
utina, méasutt vallalt munkéat. Attol félt, hogy az olasz
hat6sdgok keresik.

Abd el Melik hetven-hetvenot éves lehet, de korat
meghazudtoléan mozgékony és szivés. Azonnal fel*tint
nekem intelligencidja, mert a vérbeli beduinok ]oval értel-
mesebbek, mint a Nilus-vélgy fellah parasztjai. Néhiny
fényképet mutattam neki, tobbek kozott az utolsé Nagy-
szenuszi, Szayed Idrisz képét. Mélyen meghajolva, homlo-
kahoz emelte. Ritka tiinemény, ha az arab felismeri az arc-
képet. Afrikaban altaldban azt tapasztaltam, hogy a kez-
detleges népek képtelenek a fénykép vagy rajz kicsinyito
hatésat felfogni. Tébbnyire értelmetleniil tartjak keziik-
ben és meg sem kisérlik, hogy valamit is lassanak beldle.
Késobb az 6reg beduin még azzal is meglepett, hogy nem-
csak az u]]aval a homokban, hanem ceruzaval paplroson
is feltlinéen j6 térképvézlatot rajzolt, hogy léptékben 18
meg tajékozasban is kifogastalan volt.

Természetesen 6vakodtam attél, hogy barmilyen hely-
ségnevet emlitsek elotte. Sok Afrika-utazénak ez a legna-
gyobb hibéja, mert a kezdetleges ember sohasem mond
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ellent és mar Joneveltséghdl is azonnal réhagyja kérdezdjé-
nek Allitasat.

Az alabbiakban szérél-széra forditottam Abd el Melik
elbeszélését, amelyet egy egyiptomi baratomnak mondott
tollba. Ismétlem és hangstlyozom, hogy egy érva széval
sem befolydsoltam az oreg beduin beszédjét és hogy épp
_ezért tanik el6tt hallgattam ki.

*

Tn, Ibrahim Abd el Melik, a Zueia-torzshoz tartozom.
A kyrenaikai Barka-ban sziilettem a Sejket koveton csa-
ladbdl. (A Szenusszi-szekta kovetél igy valljak magukat
a Nagy Szenusszi alattval6inak.) Mar fiatal koromban
Kufrdba jottem és ott Zurk-odzisban éltem.

Egész életemben szegény ember voltam, sohasem volt
foldem vagy datolyapalmém. Tevepéasztor voltam és kara-
van-vezeté a Szayed (a Nagy Szenusszi vallasos megsz6li-
tisa) szolgilatiban. Sokszor megjartam a Kufra-Sziva
karavinutat a «Nagy Homokon» keresztiil. Jartam Uveinat-
ban és a Vadai-ban, a «rabszolgdky» f6ldjén. (Az arabok le-
nézik a negroid Tibu és Buraan noméadokat, megvetSen
«rabszolgiknak» nevezik oket.)

Kufra-oazis nem volt mindig az araboké. Régi idok-
ben a hitetlenek (kufara), a Tibu-k birtdk a féldet. Amikor
a Sejk kovet6i letelepedtek Kufraban, a rabszolgik elmene-
kiiltek a Tibeszti hegyekbe. Csak kés6bb szalling6ztak vissza,
amikor az arabok hédzakat épitettek Kufrdban és azok, akik
megtértek az igaz hithez, kozottiink éltek, hogy nekiink
szolgaljanak.

A Tibu-kt6l tudtuk meg, hogy a déli- és a kozépso-
sivatagban is vannak oézisok és legel6k. Ok ismerték Arkenu
és Uveinat volgyeit és Merga palmaligetjeit. Ok jartak
Zarzura volgyeiben és csak 6k ismerték az utat Egyiptomba.

Mi arabok, idovel szintén megismertiik ezeknek a he-
lyeknek egyikét-masikat, de Zarzura oazisrél csak azt tud-
tuk, hogy Kufratél keletre, Uveinattél északra, az egyip-
tomi Dachlatél nyugatra és Szivatél délre fekszik.

A Bzayed tobbizben felderitéket kiildott a sivatag bel-

g*
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sejébe és emlékszem, hogy egyilk hires karavanvezeténk,
Mohamed Lefeitah elindult, hogy megkeresse Zarzurit, de
eredményteleniil tért vissza. (Kemal Ed Din herceg fel-
jegyzéseiben taliltam egy jegyzetet, amely szerint a vildg-
habora alatt az akkori Nagy Szenusszi, Ahmed El Sherif
6t emberbol all6 jarort killdott Zarzura felkutatdsira bizo-
nyos «Lebeita» vezetése alatt. Nyilvanvalo, hogy errél emlé-
kezett meg Abd el Melik.) '

Evekkel ezel6tt megtortént, hogy Kufra odzisban el-
fogyott az olaj. Olajbogyét kellett hozatni az egyiptomi
Sziva-o4azisbél, de nem volt elegend6 teve Kufraban. Szayed
Idris el Szenusszi — a Proféta dlddsa legyen rajta — el-
rendelte, hogy béreljiink tevéket a Tibuktél. A «rabszolgak» i
tevél azonban Uveinat volgyeiben vagy a messzi Tibesti-
ban legeltek. Ekkor tortént, hogy egy Tibu, Muza Eid Szi-
genar, kihallgatast kért a Szayednal.

Amikor a Mester szine elé ért és arcara borulva labai
elé csiszott, megbocsijtasért és védelemért konyorgott :

— Ha megvédelmezel térzsem ellen, — tigymond —
akik rosszul bédntak velem és iitlegeltek, akkor elarulhatom
neked, oh Szayed, a Tibuk rejtett legel6jét. Négynapi ja-
rasra a Kibla irdnyaban (a mekkal szent-ké Kufratél dél-
keletre fekszik) magas hegység 4ll a sivataghan. Annak bel-

- sejében van a Tibuk rejtett volgye, ahol tevéik legelnek.
A volgy bejaratdt akacidgakal elzarjdk és a tevék csak
egy-két pasztor orzése alatt legelnek. Az a legelé oly biiséas,
hogy a tevék hirom hénap mulva akkora pipot néveszte-
nek, mint tiz 6klom egymés £6lé rakva.» :

Szayed Idrisz — 4ldas legyen nevére — meghallgatta
az arulét és elbocsijtotta.

Aznap éjszaka hivtak a Szayed jelenlétében. Elmon-
dotta nékem, amiket a Tibu bevallott és elrendelte, hogy
azonnal induljak el a tevékért. Miutdn a Szayed aldéisat
vettem, még a csillagok alatt felkerekedtem és elindultam
Kufra legkeletibb oazisiba, Boema-ba, hogy ott magam
mellé vegyem tarsamat a Gebel Akhdar-beli Abu Mukhtar
torzsbol valé Ragab el Marifi-t.

Mésnap éjszaka indultunk, hogy senki se lissa tavo-
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zisunkat. Amikor elhagytuk a Boema-t6l keletre fekvo
«gara-katy (kis sziklahegyek), éridsi homoksiksigon lova-
goltunk elére a Kibla irdnyaban, vagyis nem a felkelo Nap
felé, hanem attél délre, az imadsag irdnyaban.

Elértiik a két hegyet, amelyeket Jhedian el Khadem-
nek neveznek és amelyeken til soha senki sem jart a siva-
tagban. Négy nap milva hatalmas hegy sziklafal elé értiink.
(Gilf el Kebir.) Egy helyen meredek Vadi futott ald a szik-
lak kozott és ott tevékjarta utat taldltunk, amely dél felol
jott. (Ezt a titkos osvényt 1933-ban ugyancsak megtaldl-
tam.) -

Nagy nehézséggel felhajtottuk két tevénket a meredek
osvényen és a hegy tetején 6ridsi lapos siksagot lattunk
magunk elott. Az 6svény itt kétfelé dgazott, egyik dga egye-
nesen keletnek, a méasik észak felé. (Ezt kovetve, talaltam
meg 1933-ban Vadi Talh vo6lgyét.)

A keleti 6svényt kovettilk, mert abbél az iranybdl a
szél egy oazis szagit hozta felénk. Mi arabok rendkiviil érzé-
kenyek vagyunk a szagokra, mert a sivatag teljesen szag-
talan.

Bizonyos id6 miilva libunk el6tt mély volgy fekiidt ;
telve volt fakal és zold fivel. (Ugyanaz a volgy, amelyet
a repiillogépbbl lattam meg elészor.) A felallitott kovekkel
jelzett 6svény levezetett a volgybe és napnyugtakor a fak
alatt adhattunk hélat a Teremtonek.

BEsti étkezésiinkhoz késziiltiink, amikor hirtelen egy
6rjong6 him-teve tdémadott rank, rdgva és harapva. Tér-
sam vallahoz kapta a «hat fiti atyjats (hatlovetd, valészini-
leg olasz katonapuska), de én elharitottam, mert tudtam,
hogy ez a Tibu teve vezetonk lehet. Enekelve és beszélve
kézeledtem a feldithodott allathoz és azt koriiljarva, pany-
vat vetettem rd. Ekkor a mi két tevénk is segitségemre
jott, martdk, ragtak és a foldre vetették az 6rjong6é him-
tevét, mialatt én és tarsam silyos verést mértiink ra vastag
botokkal. Amikor «pipats kotottiink orrara, a Tibu teve
megadta magét és fahoz kotozhetbik.

Kés6bb a kozelben, bokrok alatt elrejtve, két Tibu
nyerget taldltunk ; ezek mdsok, mint az arab nyergek és
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ezeket mi «basur»-nak nevezziik. Ugyanakkor két Tibu
teve-tehén kozeledett felénk és ezeket konnytiszerrel be-
fogtuk, mert hiszen «uruky mér ki volt panyvazva.

Mésnap reggel megnyergeltem a Tibu teve-cs6dért s az
megindult északnak, a volgyon fslfelé. Kis id6 mualva, a
Vadi keletnek fordult és korilottiink a fi mind magasabban
allott. Itt is, ott is Tibu tevék legelésztek s mind csatlakoz-
tak «urukhoz», amelyen lovagoltam. Egy helyen «fehér fak»
(Heglig-olajfa, Balanites aegyptiaca) mellett haladtunk el.
Nem messze f6ljebb a Vadi baloldalan magtaldltuk a for-
rast, mélyen a sziklak alatt. A kat f6lott fejszével faragott
fatorzs fekiidt, hogy arrél lehessen vizet merni.

Mialatt — halat adva — ghirba-inkat (kecskebdrbol
késziilt viztomlo) toltottiik, a volgy f6lott a sziklak kozott
«feketékety pillantottam meg. Feléjik 16ttem a «hat fid
atyjavaly és iivoltve menekiiltek.

Négy zsikot megtoltottiink gyonyorli, hossziszald
fivel, hogy ezzel bizonysagot tegyiink a Szayed el6tt. Vissza-
fordulva, a Tibu tevék mind kovették a csédort, Osszesen
huszonnyolcan.

Most mar nem masztuk meg a hegy tetejét, hanem
észak felé kovettilk a Vadit, amig elértiik annak «kapujity,
kétnapi jarasra a forrastol. E]]el nappal meneteltiink, hogy
a tevék ne «emlékezzeneks a vélgyre és mar az 6t6dik nap
éjjelén elértiik Boema-t.

Mésnap a Szayed jelenlétében térdreborultam és el-
mondottam néki, hogy hogyan talaltam meg Zarzura vol-
gyét és a Tibuk tevéit. Gazdag ajandékot kaptam ruhdkban
és Medzsidie-eziistben.

De a Tibuk nyomunkon kiévettek. Leborultak a Sza-
yed jelenlétében sirva és jajgatva, mint az asszonyok. Sza-
yed Idrisz — 4ld4s a nevén — megmondta nékik, hogy sziik-
sége van a tevékre, hogy olajbogyét hozzanak Szivabdl,
mert 14m, nincsen olaj Kufrdban. Felajdnlotta nekik, hogy
sok medzsidie bért fizet a tevékért, de a nyomorultak hal-
lani sem akartak arrél, hogy koélesén adjak allatjaikat.

Amikor a Szayed latta, hogy nem boldogul veliik, meg-
parancsolta, hogy tevéiket adjuk vissza, de megitkozta
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6ket és kinyilatkoztatta, hogy a rejtett volgy ezentdl a
szenusszi testvériség «tilosa» lesz s hogy a volgy ezentil
az én nevemet fogja hordani: Vadi Abd el Melik!

Az évek folyaman sokszor visszatértem volgyembe. Ott
6riztem Hamid Bu Heleiga, majd Mohamed Bu Matari és
késébb Mohamed Bu Fennah allatjait. Harom-négy évvel
az olaszok jovtele elétt Oajjar el Szenusszi tevéivel jartam
ott. A Tibuk soha tobbé nem merészkedtek volgyembe.

Néha egy-két tarsammal, néha egyediil tarté6zkodtam
ott. A tevéket behajtottam a volgy keleti agaba és a szikla-
falak kozott eltorlaszoltam a bejaratot kovekkel és akac-
dgakkal. Nyugodtan magukra hagyhattam a tevéket, mert
a volgynek folfelé nincsen kijarata.

Egy izben a forras {6l6tt megmésztam a hegy lapos
tetejét és tavol, kelet felé kimagaslé hegyestcsot lattam.
(A Gilf Kebir platé északnyugati szélén taldltuk 1933-ban
ezt a bazalt-csicsot.)

Ha esék estek a hegység f6lott, az én volgyem két-
harom évig kitling legelét nyujtott. Az esék hat-hétévenkint.
jottek meg. A forrasban mindig elegendd viz volt, és azt
hiszem, hogy ez a forras sohasem szarad ki! (A forrast eddig
még nem sikeriilt felfedezniink.) A volgyben vadjuhok és
rokak tanyaztak. Kiilonésen sok volt a «Zarzury madar,
ezekrél nyerte régente az én volgyem elnevezését.

En, Abd el Melik Ibrahim a Zueal ezen vallomasomat
szabad akaratombdl teitem, annak bizonysigara, hogy én
fedeztem fel a Szenusszia szdmara Zarzura-oazist, ezt a
ma «tilosy teriiletet, és az én nevemet viseli: Vadi Abd el
Melik.

*

Nines mit hozzaflizném az 6reg karavinvezeté elbeszé-
léséhez. A volgyrél adott leirasa teljesen megegyezik azzal,
amit sajat szememmel lattam. Sajnilatos, hogy utolsé ott-
létem alkalméval (1934), amikor alaposan Atkutattam a
Gilf Kebir hdrom vegeticiés vilgyét, nem taliltam meg az
Abd el Meliktél jelzett forrast.

Ismétlem és hangsilyozom, hogy Abd el Melik maga
allitotta, hogy az 6 vélgye azonos Zarzurdval.



Nemrég (1936) a Kirdlyi Egyiptomi Féldrajzi Tarsa-
sadgban egy régi térképvazlatot taldltak, amelyet 1877-ben
készitettek Egyiptomrél Ismail Khedive parancsira. Ez
a térkép sohasem keriilt kiadésra és ma méar nem lehet meg-
allapitani, hogy kik allitottdk &ssze.

Ara]zon a huszonnegyedlk és huszonhatodik hosszi-
sagi- és a huszonnyolcadik és huszonhatodik szélességi-
fokkal hatéarolt négyzetben a kovetkezo feliras all : «Wadi
Zarzura, Oasis des Négres» (Zarzura volgye, a feketék oazisa).
Ebben a teriiletben fekszik a Gilf Kebir-hegység és az a ha-
rom volgy, amelyet «Vadi Abd el Melik», «Vadi Hamra»
és «Vadi Talhy névvel tlintettiink fel térképeinken. Ismail
Khedive térképészei bizonyara nem jartak ott a sivatag
szivében, de csakis olyanoktél nyerhették informéciéju-
kat, akik annak idején 6sszekottetésben alltak a Tibukkal.
Most, hogy a «feketék odzisair-t felfedezték és az dreg Abd
el Melik feltarta a volgyek mai elnevezésének kériilményeit,
semmi sem 4ll annak Gtjaban, hogy az «Uj Egyiptom» tér-
képén ne szerepeljen végre Zarzura 06si neve.




- X.

A Libyai-sivatag felderitésének torténete.*

Az afrikai kontinensnek kozel egyharmadat, — Bszak-
afrika csaknem egész teriiletét — a Szahara foglalja el. Az
arab «zachra» szé sivatagot jclcnt a Szahara elnevezés tehat
sivatagnak minoésiti ezt az Oridsi teriiletet, amely egy-
magéaban felér Eurépa terjedelmével. A Szaharét nagy vo-
ndsokban harom részre osztjuk, nyugaton Marokko és
Igidi, kozépiitt Algir, Tunisz és Hogér, keleten pedig Libya
elnevezéssel.

A kozel 2.000,000 km? terjedelmi Libyai-sivatagot
keleten a Nilus-volgye, északon pedig a Foldkozi-tenger
hatérolja, nyugaton és délen azonban nincsenek ilyen ki-
fejezett hatérvonalai és ezeken a részeken csak altalanos-
sdgban a Fezzan-fensik hegyvonulatait és Szudan vege-
téciés o6vének szélét tekintjiik a Libyai-sivatag hataranak.

Mig a Szahara nyugati és kozépsO része egyrészt a
tengerek, mdasrészt a magas hegységek befolydsa miatt
aranylag kedvezébb egha]latl viszonyoknak van alavetve
és ennélfogva szdmosabb és nagyobb terjedelmt lakhaté
teriilete van, addig a keleti, libyal rész tgyszélvan telje-
sen csapadekmentes és élettelen. A Liybai-sivatag Foldiink
legna]ugyobb terjedelmi és legsivarabb sivatagja.

szakon, a Foldkozi-tenger partjan — a Libyai-siva-
tag teriiletéhez értve a Cirenaicai-félszigetet is — aranylag
csak keskeny sdv részesiill a tenger felol délfelé aramléd

* Megjelent a «A Foldgomby 1937. janudri széméban
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felh6k csapadékaban. Délen a Kozép-Afrikabél észak felé
htaz6dé trépusi esék, az Angol-Egyiptomi Szudan teriiletén
csak a 16-ik szélességi fokig érnek el és csak nyugat felé
az Ennedi és Tibeszti-hegységek mentén htzédnak fel a
22-ik szélességi fokig. A Libyai-sivatag keleti és nyugati
szélel tgyszélvan teljesen csapadékmentesek. A Nilus-vol-
gyének pérolgisa és Fezzan-fensikjanak gyér es6i nincsenek
hatassal Libya éghajlati viszonyaira, és azok a ritka ter-
mészeti tiineményszadmba mené esok, amelyek néha elérik
a sivatag belsejét, az éghajlat szempontjaboél jelentéktelenek.

Ahol nincsen csapadék és nedvesség, ott természete-
sen nem 1is lehet élet és ezért a sivatagban csak azokon
a mélyen fekvé pontokon talalhatunk életlehetéséget, ahol
a talajviz a felszinre tér, vagyis az oédzisokban. A Libyai-
sivatagban azonban hatalmas teriiletéhez mérten csak kevés
o4zismélyedés van. Ezek is inkabb csak a sivatag szélein
htzédnak, mig Libya belseje nagyobbrészt magas fekvési,
hegyes vidék. Az oazislakék kozlekedési vonalai tehat fo-
képpen a sivatag szélén, avagy abbdl kifelé, a Nilus-volgy,
a tengerpart és Szudén lakott teriiletei felé vezettek és csak
nagy ritkan tértént meg, hogy egy-egy karavan nekivagott
a sivatag belsejének, hogy azon éatkeljen. Még a beduinok
is visszarettentek a viznélkiili éridsi tdvolsdgoktél és év-
szézadokon 4t csak kevesen voltak olyanok, akik bemerész-
kedtek a Libyai-sivatagba oly hosszi Gt megtételére, ame-
lyik meghaladta a sivatag hajéjinak, a tevének teljesito-
képességét.

Nem csoda tehit, hogy Foldiinknek ezt a legnagyobb
élettelen pusztasigat csak nagyon lassan és 6ridsi nehézsé-
gek lekiizdésével ismerhettitk meg. Azt lehet mondani, hogy
ezel6tt 15 esztenddvel tobbet tudtunk az északi és déli
sarkvidékekr6l, mint a Libyai sivatag belsejérél. A Fold
térképének egyik legnagyobb «fehér foltjay vart felderitésre
és ennek a felderitésnek folyamatat igyekszem az alabbiak-
ban ismertetni. .

A Libyai-sivatag tudoményos felkutatisdnak torté-
netében donté fordulépontot jelentett a vildghdbord és

e e e

4
4

“t
i
4




123

ezért indokolt a haboru el6tti és uténi idészakot kiilon-
valasztani.

A vildghébori elétt csak kevés tudoményos expedicié
jart Libyéban, azok is tobbnyire az oazislakéktél ismert
karavanutakon és természetesen az akkori idok egyetlen
szallité eszkozével, a tevével. Elképzelheté, hogy milyen
bizonytalan a hosszi tivolsigok mérése, amikor nem 4ll
més adat rendelkezésre, mint a teve menetsebességének
becslése, nem beszélve az akkori mérési miiszerek, krono-
méterek és magassagmérék tokéletlen adatairdl, amelyeket
a tevehdton val6 szallitds is befolyasolt.

De volt egy masik tényezo is, és az nemcsak meg-
nehezitette, — hanem tobb izben lehetetlenné is tette —
az els6 attorék munkajat : a sivatag szélét és az oazisokat
laké bennsziilottek fanatikus idegengytilolete. A mult szé-
zad kozepe felé a libyai-oazisokban mindinkdbb tért hodi-
tott a szenusszik vallasos szovetkezete. Ez az eredetileg
csak vallasos puritanizmust hirdet6 szekta lassanként ha-
talmi befolyast gyakorolt a noméd beduin torzsekre és a
megtelepede‘ot oazislakékra egyarint. A szenusszi test-
venseg egyik sarkalatos elve pedig a hitetlenek megvetése
és elkiilonitése volt. Krtheté tehat, hogy a tudés utazé
vagy egyaltalan nem talalt karavanvezotot vagy olyan
emberre bizta magit, aki a «wejket kovetten, vagyis a
Nagyszenusszi utasitisa szerint megakadalyozta az expe-
dici6 munkéjat. Ezért a habora elétti kutaték munkaja
annal is dicséretesebb, mert hidnyos eszkozokkel és nyflt
~vagy burkolt ellendllis ellenére érték el eredményeiket.
A sivatagkutatis heroikus kora volt ez.

A vilaghdbora és az azzal Gsszeesé technikai fejlodés
egy csapassal megvaltoztatta a kutatds korilményeit.
A szenussziak most mér nyiltan, mint politikai hatalom
léptek fel és fegyveres bandaik betdrése, nyugati hatarai-
nak megvédésére kényszeritette Egyiptomot. Ez a nyugati
hatar pedig nem volt més, mint a Libyai-sivatag belseje,
a nagy ismeretlen «Fehér Folt», amelyben a semmi hataros
a semmivel.

Automobilok és repiilégépek indultak felderftésre és
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a szikratdviré nem csak a hireket és parancsokat kozve-
titette, hanem a foldrajzi helymeghatirozishoz elenged-
hetetlen id6jelzést is. A hadifogoly beduint mésképpen lehet
vallatni, mint a titokzatos Gtrél megjott békés karavin-
vezet6t és a friss tevenyomot iild6z6 jarér a harcikedv
hevében messzebb merészkedik az ismeretlen teriilet bel-
sejébe, mint az utianpétlis nélkiili kutato.

A Libyai-sivatag fehér térképlapjai megteltek révidebb-
hosszabb vonalakkal, legalabb is a sivatag egyiptomi szé-
lén. Az oézislakék meséib6l és elbeszéléseibél a hirszerzd
csoportok jelentései alakultak ki. Titkos utak leirdsa, le-
gendés oézisok neve, a tavolbé6l latott magas hegységek
képe t4n még vonzébba tették az ismeretlen teriiletet azok
elott, akik hivatva érezték magukat a «Fehér Folt» ki-
toltésére.

Igy kovetkezhetett el a Libyai-sivatag feltdrasidnak
gyakorlati kora, amikor egymassal versengve, expedici6-
expedicié utdn indult a sivatag belsejébe, amig megtelt a
térkép és nem maradt mas hitra, mint a szakember rész-
letmunkaja és ...a beteljesiilés emléke.

*

Az eurépaiak koziil elsének a francia Poncet orvos
hatolt be a Libyai-sivatag keleti teriiletére, Brevedent
Xavér jezsuita atya kiséretében, 1698 oktéber 2-an indult
el a Nilus-volgyében fekvé Manfalut kozségbol Kharga-
odzis felé. Onnan az Osrégi karavan tton, amelyet ma a
«Darb el Arbain» (a negyven nap ttja) név alatt ismeriink,
Sheb és Szelima odzison 4t Dongoldig menetelt, ahonnan
folytatta Gtjat Abisszinia belsejébe. Utleirasa «A Voyage
to Aethiopia» cimmel jelent meg Anglidban.

Koézel 100 év mult el, amig ismét akadt eurépai, aki
ugyanezt az utvonalat kovette, W. G. Browne 1793 jt-
niusidban érte el Kharga-odzist Felsbegyiptom f6virosibél,
Assziutbél jovet. O is a nagy karaviniton utazott Szudanba
és ugyanazon tért vissza Egyiptomba. Jellemz6, hogy ami-
kor 1929-ben a Darb el Arbain egy részén végigjartam,
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iem kaphattam mas térképet, mint azt, amelyet annak
idején Browne vazlatainak alapjdn készitettek.

A német Friedrich Hornemann 1797-ben Kairébél ki-
indulva Sziva és Dzsal6-odzison 4t Tripoliszig utazik és
onnan délnek fordulva Murzuk érintésével a teljesen is-
meretlen Tibeszti és Vaddai teriiletére 1ép. O az elsd, aki
a Libyai-sivatag északi hatarvonaldt végigjarja.

Poncet, Browne és Hornemann fttleirisai kovetkezté-
ben az egyiptomi lakott odzisok : Kharga, Dachla, Farafra,
Baharia és Sziva, felkeltették masok érdeklodését is. Két
francia, Chewalier M. Drowetti és F. Cailliaud, valamint
az angol Sir Archibald Edmondstone Bart, 1822-ben be-
jartdk a fels6egyiptomi-odzisokat. Cailliaud 1826-ban az
egykori Jupiter Amon ordculum hires székhelyét, Sziva-
oazist is felkereste. Megemlitendd, hogy Sziva-o4zis neve
azel6tt Santaria volt és hogy hires j6vendémondé oraculu-
méhoz mér Nagy Sandor is elzarandokolt.

Fentiekkel egyid6ben az angol I. G. Wilkinson hosz-
szabb ideig tartézkodott az egyiptomi-oadzisokban és ha
nem is hatolt be a Libyai sivatag belsejébe, mégis neki
koszonhetjitk az elsé értékes értesitéseket a sivatag belse-
jében fekvd oédzisokrél. Wilkinson jegyezte fel 1818-ban
Dachla laké6itél nyert adatait, amelyek szerint ettél az
04zist6l nyugatra a kovetkezo lakott oédzisok fekszenek :
Vadi Zarzura és annak két mellékvolgye, azutan Kebabd,
amely Angilatél 12 napra van délre és odébb nyugatra
Taiserb6, valamint a «Feketék odzisai». Erdekes, hogy a
Kebabé és Taiserbé nevek akkor még teljesen ismeretlenek
voltak és csak joval késobb valtak ismertté, mint a Kufra-
odzisok egyes részeinek elnevezése. Angila ezekt6l valéban
mintegy 12 napi jarasnyira fekszik északra és ennek az
oazisnak nevével mar Herodotos konyvében is talilkozunk,
mig a «Feketék oézisaly, a mult szédzad végén felfedezett
Uah el Kebir és. Uah el Namus-odzisok.

Az egyiptomi-odzisokat a fentieken kiviil még az angol
G. A. Hoskins és a hires német kutaté, dr. G. Schweinfurth
keresték fel 1834-ben, illetéleg 1873-ban.

A fenti utazok és kutaték mind a Libyai-sivatag keleti
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és északl szélén, a lakott egyiptomi-odzisok vidékén foly-
tattak felderité munkajukat. A sivatag belseje, annak déli
és nyugati része teljesen ismeretlen maradt és csak a nyugati
oldalon fekvo Kufra-odzisokrélallott rendelkezésre kevésadat.

A sivatagkutatds igazi Gttoréje, a német Gerhardt
Rohlfs, Kufra felkeresését és egyszersmind az egész Libyai-
sivatag kelet-nyugati irdnyban val6 atszelését tlizte ki
céljaul. Egyiptom akkori alkirdlya, a tudoményokat par-
tolé Ismail Khedive, 1874-ben lehet6vé tette Rohlfs merész
vallalkozasidt. A német tudds, aki mar 1869-ben Tripolisz-
t6l Alexandridig végigjarta a Libyai-sivatag északi peremét,
hatalmas felkésziiltséggel indult utjanak. A Nilus volgyé-
bél, - Assziut vérosabol 1873 december 18-4n indult el elo-
szor is Farafra-oazis felé. Ekkor talilkozunk el6szér a
libyai expediciék torténetében a szenusszi befolyéssal.
Rohlfs tevés karavanjat Farafra lakéi ellenségesen fogad-
tik és az expedicié kénytelen volt sietve Dachla felé for-
dulni, ahol az egyiptomi hatirérség biztosithatta marada-
sukat. Rahlfsnak az volt a terve, hogy Dachlatél egyene-
sen nyugatnak tart, mig csak el nem éri a titokzatos
Kufra-oazist. Tarsait, Jordan és Zittel tanarokat kiilon-
kiilén elére kiildte, hogy el6készitsék a sivatag atszeléséhez
sziikséges viztdmpontokat, Jordan Dachldtél mintegy 100
km-re nyugatra, régi karavan Gtnak dtjelzdire akadt, ame-
lyek délnyugati irdnyba vezettek. Errél jelentést kildott
Rohlfsnak, aki azonban ismeretlen okbél azt az utasitast
adta, hogy Jordan ne kdvesse az dtjelzéket, hanem halad-
jon irdnytli utdn, egyenesen nyugatnak. Az élesapat mint-
egy 180 km-re Dachlitél a «Nagy homoktenger» bucka-
vonulatainak keleti labahoz ért és Rohlfs itt érte utél elére
kiildott térsait. Amikor meggydéz6édtek arrél, hogy nyugat
felé a buckalancok belathatatlan sorai emelkednek, Rohlfs
tgy hatarozott, hogy lemond eredeti tervérél és a buckik-
kal parhuzamosan észak felé, Sziva-oizisba vonul.

Az expedici6 felkésziiltsége, valamint az arra forditott
pénzosszeg (Ismail Khedivetél 4000 font sterling és 200
teve) nem igazoljdk Rohlfs ir4nyvaltozasit. Mint késébb
bebizonyosodott a beduinok tevéikkel gyakran atkeltek a
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«Nagy homoktenger» bucka-lancain és hogy Rohlfs mar a
legels6 bucka ldbanal visszarettent ettol a kisérlettol, annak
csakis tilzott 6vatossig lehetett az oka. Amikor 1933-ban
Kadar Laszlé dr. kiséretében felkerestiik Rohlfsnak ezt a
taborat, megallapitottuk, hogy a terepviszonyok semmiben
sem indokoltdk a német expedicié célkitiizésének megval-
toztatisat. Ennek ellenére Rohlfs utvonala Dachlatoél, for-
dulépontjiig, — amelyet egy csodaszdmba mend esézés
miatt «Regenfeld»-nek nevezett el — és onnan Sziva-oazisig,
hosszi ideig az egyetlen Gtvonal maradt a Libyai-sivatag
térképén.

Két évvel késébb, 1879-ben Rohlfs ismét megkisérelte
a Kufra-odzisok felkeresését. Eztuttal a Féldkozi-tenger
partjarol, Tripoliszbél indult el, ahonnan Szokna-odzison
keresztiil, a Cirenaicai félsziget belsejében fekvé Dzsals- és
Augila-o4zisokig jutott. Rohlfs eredetileg tgy tervezte,
hogy innen Kufran at egészen a Csdd-téig folytatja atjat,
igy atszelve a Libyai-sivatag nyugatl részét. Cirenaicdban
sajnos, elmulasztotta, hogy megvarja a Nagy Szenusszi
dtutazdsi engedélyét és enélkiil indult el Kufra felé. Ott
megérkezve, a fanatikus odzislakok a legnagyobb ellenséges-
ked ssel fogadtak és hogyha az utolsé pillanatban nem ér-
kezett volna meg a Nagy Szenusszi szabad atvonulast biz-
tosité levele, Rohlfs és tarsai alig menekiilhettek volna az
idegengyil61é beduinok vérszomja eldl. Igy is, a tabor ellen
intézett tdmadasuk alkalmaval, Rohlfs felszerelése és mii-
szerel annyira megrongalédtak, hogy az ut folytatasira
mér gondolni sem lehetett és a német expedicié kénytelen
volt Kufrabdl visszatérni Tripoliszba. Felemlitendo, hogy
Rohlfs kiséréi kozott ez alkalommal egy magyar ember is
volt : Csillagh Lip6t, aki azonban egészségi okokbdl mér
Szoknabdél visszafordult, de még mielétt elérte volna Tri-
poliszt, Gtkézben meghalt.

A kovetkezd évtizedben alig tértént haladas a Libyai-
sivatag feltirdsiban. A Szuddnban 1882-ben kitort a mahdi-
lizadds és ugyanakkor Egyiptomot is véres forrongisok
rdzkédtattak meg. Erthetd, hogy ebben az idében nem nyilt
lehet6ség tudoményos expediciék szdmaéra.
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A Libyai-sivatag délkeleti részében 1887-ben Karl
Neufeld német keresked6 utazasa emlitendd, aki Vadi
Halfdbél kiindulva, azzal a szandékkal menetelt Szelima-
oézisba, hogy onnan a «egyven nap tGtjan» Dar Fur-ba
utazzék. Karavanjit mahdista kiséréi téviatra vezették és
Dongola kézelében a dervisek fogsdgiba esett.

A francia Moré mérki 1890-ben tett kisérletet, hogy
Kufrat Tunisz felél elérje, de Tunizia déli részén a tuarégek
karavinjat megtamadtak és Morét meggyilkoltik.

Egyiptomban 1894-ben H. G. Lyons kapitdny be-
utazta a Kharga- és Dachla-oazisok kozotti sivatagot, Jen-
nings Bramley egyiptomi szolgdlatban 4ll6 keriileti f6nok
pedig 1899-ben csak egyetlen ember kiséretében Dachla-
odzisb6l kiindulva és a «Nagy homoktenger» északkeleti
részén atkelve, elérte Sziva-odzist. Bramley vakmerd dtja-
nak célja a titokzatos Zarzura-odzis felkutatdsa volt, tel-
jesitménye, tekintettel a «Nagy homoktenger» buckavonu-
latal okozta terepnehézségekre, szinte paratlan. Nem hagy-
hatom megemlités nélkiil, hogy Bramley Dachlédté6l harmad-
napra Osszeszdlalkozott beduin kisérojével és a két férfi az
ezt koveto kilenc nap alatt kiilon-kiilon lovagolt és taboro-
zott, egymést szemmel tartva, de egymaéssal nem érintkezve.

Ugyancsak Zarzura keresésére indult D. Comyn had-
nagy 1906-ban, néhdny beduin kisérével. Vadi Halfibél
kiindulva, a lakatlan El Sheb és Saf-Saf, Terfaui, Debbes
és Szelima-oazist kereste fel. Majd délnyugatnak fordult és
felkereste a «negyven nap atjan» fekvé Laggia kutat. Ennek
~ a rabszolgakereskedelem idejében volt nagy fontossiga,
idéig jottek annak idején az egyiptomi karavinok, a Szudan
fel6l érkezd kereskedbk éaruinak atvételére, mert mindkét
fél szamara biztonsdgosabb volt a «Darb el Arbainon» fele
aton taldlkozni és az 4ru kicserélése utdn visszafordulni.
Comyn a Laggia kutaktol egyenesen keletnek vonult és
szerenosésen elérte a Nilus-vilgyét.

A Libyai-sivatag kovetkez6 uttoré kutatéja W. J. Har-
ding King angol tudés volt. Dachla-04zisbdl kiindulva 1909
telén, délnyugati irdnyban hatolt be az ismeretlen sivatag
belsejébe. Hidnyos felszerelését kitarté szivéssiggal pé-
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tolta, nem tudhatta azonban, hogy Dachla-odzishan szer-
zédtetett karavanvezetéje a «Sejk-et kovetir és fondorlatai-
val meghitsitani igyekszik kisérletét. A tudés kutatd az
egyiptomi-oazisokban sok adatot gyiijtott a Libyai-sivatag
belse]eben fekvo allitélagos oazisokrél. Nemesak a legendas
Zarzura-odzisra vonatkozélag gyiijtott adatokat, hanem 6
hallott el6szor az egyiptomi teriilet délnyugati sarkaban
fekvé Uveinat-odzisrél és az attél délre Szudén teriiletén
16vé titokzatos Mergd-rél is. Harding King mindenekelétt
Uveinat-ot szerette volna elérni és ezért viztartilyait mesz-
szire kivitte a sivatagba azon a régi karavantton, amelyet
annak idején Rohlfs kiséréje, Jordan wvolt kénytelen el-
hagyni. Dachlidba visszatérve, Harding King ismét meg-
rakta tevéit boséges vizkészlettel, abban a reményben, hogy
a létesitett raktar felhasznalasdval most mar elérheti Szudan
hatédrat. Kvei nevi vezet('ije ekkor cserbenhagyta és Har-
ding King vizbéizisdhoz érve rémiilettel latta, hogy az el6zo
alkalommal visszafordulasakor Kvei hatramaradt a viz-
tartdlyoknal és azokat kiiiritette. Csodaval hataros, hogy
Harding King kis karavinjat visszavezethette Dachliba,
ahol kézben Kveinek menedéket nyujtott a «szenusszi zavian
(kolostor). Ettol az attol eltekintve, Harding King értékes
kutaté és térképez6 munkat végzett a Nilus-volgy és Kharga-,
Dachla-, Farafra-oizis kozott is.

A kovetkez§ években az djonnan alakult egyiptomi
tevés hatérérség parancsnoka, André von Dumreicher bey
és a faradhatatlan Jennings Bramley értékes felderité mun-
kit végeztek a Sziva-odzistél délkeletre és Baharidtol
északra elteriilo vidéken.

A tripoliszi habort kitorése (1912) és az ezt koveto fo-
kozott bizonytalansig ismét megakasztotta a sivatag kuta-
tasat egészen addig, amig a vilighédbort kezdetével a t6rok-
szenusszl szovetség veszélyeztette az Egylptomot meg-
szallva tarté angol csapatokat.

*

A Libyai-sivatag térképén 1914-ben nyugaton Rohlfs
kufrai itvonalat, délkeleten Comyn tutjat és keleten a Darb

Almisy Laszlé : Levegdben — Homokon. 9
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el Arbain, valamint az egyiptomi lakott odzisok kozott meg-
tett utak vonalait lathatjuk. A nagy «Fehér Folty» belseje
felé csak Rohlfs Regenfeld Sziva és Harding King Uveinat
irAnyaba vezeto Gtja van berajzolva. Hiédnyos még az egyip-
tomi-odzisok térképezése és Sziva kivételével a Foldkozi-
tenger partjar6l délre csak keskeny sdv van meg a térképen.
A Kufra-oazisok csoportjarél csak Rohlfs terkepe all ren-
delkezésére, a déli Libyai-sivatagrol pedig tgyszélvan semmi.

A hébord mésodik esztendejének végén a szenusszl
sereg egy része atvonul Szivin és meglepetésszerien meg-
jelenik Dachldban és Khargdban. Az angol féhadiszallas
siirg6s cselekvésre kényszeriil. A rendelkezésre all6 konnyfi,
kis Ford-. uton obilo  , Leskery kereeik ellenére beh tol-
nak az ismeretlen sivatagba. Moore, Partridge és Williams
hadnagyok jarorei felderitik a tengerpart és Sziva, valamint
a Nilus-volgy és Dachla kozotti részeket. A szenusszik
1916-ban kénytelenek Dachlatél visszavonulni és a fiirge
automobilos jir6rok messzire kovetik 6ket a sivatag bel-
sejébe.

A tudés dr.J. Ball, Moore hadnagy kiséretében 1917-ben
Dachlatél . délnyugatra 200 km-re felfedezi a «Korsék
dombjats, Abu Ballast, egy alacsony sziklahegyet, amely-
nek ldbanal 300-nal tobb megallapithatatlan kord, nagy
agyagkorsot taldl. Majd nyugat felé folytatja atjat és a lat-
hataron hatalmas hegyldncot pillant meg, amelyet azon-
ban a szaggatott terep nehézsége miatt nem tud megkdze-
liteni. Ugyanezt a hegylancot mar mintha Harding King is
latta volna a tavolban. Abu Ballas pedig azon a régi kara-
vantton fekszik, amelyet Jordan annak idején egy darabon
ko retett. Kétségtelen, hogy Dachla-oézist ez a rég nem
hasznilt karavinat valamikor Gsszekototte egy ismeretlen
lakhat6 hellyel, amely a sivatag belsejében, talan abban a
tavoli hegységben fekszik.

Régebben — utoljira a mult szdzad kézepén — Dachlat
tobb {zben megtdmadtik «idegen feketékn, akik nyugat feldl
jottek és ismét arrafelé tiintek el. Az odzislakék hagyomanya
szerint egyizben iildoz6be vették az idegeneket és Dachlatol
tobb napi jardsra nyugatra megtalaltik és szétromboltdk
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a feketék «titkos katjits. Azéta nem ismétlédtek meg a té-
madasok. Vajjon a Korsék dombja volt ez a titkos kit?
Az «degen feketék» nem lehettek mésok, mint tibuk, akik
a Tibesti hegységben és Kufra-oazisban laknak. Rohlfs fel-
deritése mutatta, hogy Dachlatél egyenesen nyugatra a
Nagy Homoktenger buckavonulatai hizédnak Szivatél dél
felé, ki tudja meddig és milyen szélességben? Lehetséges-e,
hogy ez a régi karavantt délr6l megkeriili a Homoktengert
és Kufrdba vezet, vagy talin egyenesen Tibesti felé visz?
Mindkét esetben a tdvolsig meghaladna a tevék teljesito
képességét és a feketék csak tgy érhették el Dachlat, ha
titkézben oézist érintettek, vagy még tobb ilyen mester-
séges vizallomast raktak le, mint amilyen a Korsék-dombja.
Ha valamilyen ismeretlen oézis fekszik a Korsék-domhja
és Kufra kozott, akkor az nem lehet mas, mint a legendas
Zarzura, ha pedig Tibesti felé visz ez a titokzatos at, akkor
Harding King informétorainak Uveinat-ja és Mergéja abban
az irdnyban kell, hogy fekiidjék.

Ezek a problémak virtak megoldésra a haborta befeje-
zése utan, de még eltelt néhany esztendo, amig a tudo-
manyos kutatis ismét megindulhatott.

A fiatal egyiptomi diplomata, Achmed Mohammed
Hasszanein a béketargyalasok idején baratsigot kotott a
Nagy Szenusszival és részt vett az egyiptomi olasz hatar
megéllapitdsdban, Sziva és Szollum kozott.

Szayed Idrisz el Szenusszi engedélyével, 1921-ben
Dzsaloboél kiindulva, tevehaton felkereste a rejtélyes Kufrat.
Utjan elkisérte beduin nének fatyolozva az angol Rosita
Forbes iréné. Rohlfs 6ta csak 1916-ban jart fehér ember
Kufraban, egy francia hadifogoly, Maréchal de Logis La-
piérre, akit az arabok cipeltek oda mutatoba. Hasszanein
visszafelé Dzsaghbub- és Sziva-odzisnak vette utjat, ezzel
felderitve a Nagy Homoktenger északnyugati hatarinak
egy részét. Az elért siker Gjabb, nagyobbszabéast expedicié
szervezésére osztokélte és 1923 telén ismét dtban volt kis
karavinjival Kufra felé. Ez alkalommal a Kufritél délre
fekvo vidék felderitését tizte ki céljaul és Kufrdban szer-
z6dtetett tibu vezetdkkel vagott neki merész villalkozasénak.

O
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Kufratol délkeletre elészor az Arkenu hegyet érte el,
belsejében tibukt6l lakott esé-odzis huzodik meg, majd
a hatalmas Uveinat hegyhez ért és felderitette annak
ugyancsak lakott oazis-volgyeit. Senki sem tudta ezeldtt,
. hogy a Libyai-sivatag belse;eben 1900 méter abszolit (1400
méter viszonylagos) magassigi, egyediilallé hegyérias emel-
kedik. Magassagaval 1d6kozonként maga,hoz vonzza Szudan
tropikus es6it és igy volgyeiben lakhaté es6-odzisokat rej-
teget. Hasszanein Uveinat egyik volgyében torténelem-
elotti sziklaképeket is talalt.

Uveinattél délnek fordulva a merész kutaté az Erdi
és Tekro-kutak érintésével az Ennedi-hegység keleti lejtdje
mentén haladva, 1924 jin. 19-én elérte Dar Fur f6varosit,
El Fashert. Hasszanein volt tehat az els6 kutatd, aki észak-
r6l délnek atkelt a Libyai-sivatag nyugati részén.

Ugyanebben az esztend6ben (1923) a francia M. Bru-
~neau de Laborie a Csid-t6 és Vaddai feldl jovet a sze-

nussziktél asott Szarra-kat érintésével engedély és fegyver
nélkiil Kufriba érkezett, ahonnan bantédés nélkiil enged-
ték tovabb vonulni Egylpto:mba

Jusuf Kemal egyiptomi herceg 1923 telén a deh Libyai-
sivatagban, Szudan teriiletén, terepjaré gépkocsikkal Don-
golatél nyugatra egészen a Rahib hegységig tort eldre.

Hasszanein sikere hatalmas lendiiletet adott a Libyai-
sivatag kutatédsinak. A dasgazdag tudés Kemal Ed Din
egyiptomi herceg elhatirozta, hogy nagy arinyokban foly-
tatja a megkezdett munkat.

Mar 1923-ban és 1924 elején Kemal Ed Din herceg
hernyélanc meghajtist, terepjaré gépkocsikkal kisérlete-
zett és t6bb, kisebb expedicié utan felkereste a «Korsék
dombjat» és Rohlfs «Regenfeld» nevi taborit, ahonnan el-
hozta a német kutaté palackba zart helymeghatarozé ok-
manyéat.

Hasszanein visszatérte utdn, 1924 telén, a Kharga-
04zisbdl kiindulva eloszér a Darb el Arbain karavan-titon
halad dél felé, El Sheb-oazisig, ott nyugatnak fordul és
Terfaui érintésével az Uveinat-hegyhez ér, majd délnyugat
felé folytatja Gtjat az Ennedi-hegység labaig és onnan
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keletnek tartva felfedezi a titokzatos Merga-odzist. Utjan
dr. J. Ball kiséri, aki a vilighdbord 6ta a mail napig az
egyiptomi térképészeti intézet vezetdje.

Ebben az évben (1924) Lancey Forth ezredes, az egyip-
tomi hatérérség parancsnoka, Sziva-odzistél délre tevehiaton
200 km-re hatolt be a Nagy Homoktenger buckavonulatai
kozé.

A kovetkez6 év (1925) december havaban Kemal Ed
Din herceg terepjaré gépkocsikaravanja ismét uthan van.
Ez alkalommal Dachla-o04zisbél indul ki és a Korsék-domb-
jan til koveti Harding King Gtvonalat. Eléri a Kingtol és
Balltél 1atott hegység 14bat és a lapos teteji meredek szikla-
pérkanyt Gilf el Kebirnek, a «Nagy falnak» nevezi el. A par-
kany labanal osszetorlédott homokbuckak ko6zott azonban
nem talal atjarét, hogy megkozelithetné a latszélag meg-
szakitis nélkiili sziklafalat és igy nem tud feljutni a fen-
sfkra. Annak vonulatidt koveti tehat délnyugat felé és ez-
alatt térképezi a Gilf el Kebir keleti peremét.

Uveinathoz érve, korben megkeriili a hegységet és be-
hatol annak voélgyeibe. Az északnak lefuté legnagyobb
volgyben, amelyet az ott pasztorkodé noméd tibuk Karkur
Talh-nak neveznek, néhany falfestményt is taldl. Megemli-
tendo, hogy az expedicié6 Uveinatnal 1926 februarban haj-
nalban —6° C homérsékletet mért, ugyanaz nap délben
+32° C-t mutatott a héméro.

Uveinattél Kemal Ed Din herceg délnek fordul, majd
a Szarra-kutat keresi fel és Gtjdn hatalmas diine vonulato-
kon halad at, azok csapésiranya mar nem a «Homoktenger-
beny jellegzetes északnyugat-délkeleti, hanem északkelet-
délnyugati, vagyis a passzdt-szelek irdnyénak megfeleld.

1925 telén Bramley is kisérletezik konnyt autés expe-
diciéval és kijeloli Vadi Halfa és Szelima-odzis kozott a
legkdnnyebben jarhaté utat.

; A kovetkez8 esztend6ben (1927) L. Beadnell, aki
Kharga-odzisban artézikutak farédsit végezte, megbizast
kap az egyiptomi kormanytél, hogy a Libyai-sivatag bel-
sejében végezzen kisérleti farast. Dr. J. Ball ebben az id6-
ben allitotta fel érdekes elméletét a sivatag alatti vizréte-



134

gekrol. Az eddig ismert «valédiy (talajviz)-oazisok vizszint-
jének magassigibbl ugyanis kiszdmitotta, hogy az oazis
mélyedések kozott elteriilo sivatagos részek alatt milyen
mélységben fekszik a viztiikor.

Beadnell a Terfaui-odzistél mintegy 130 km-re dél-
nyugatra, vagyis az Uveinat felé vezeté legkedvezébb ut-
irany vonalan kezdte meg munkajit. Masfél esztendeig tar-
tott a firadsigos fhris, mignem 1928 karicsony estéjén,
pontosan a Balltél szamitott 65 m mélységhen feltort a viz.

Az év (1927) legnagyobb teljesitménye két szudéani
-angol tisztviselonek: Newboldnak és Shawnak tevekara-
vannal végrehajtott utazisa volt El Fasherbél Merga-
oazisig és onnan Szelima-odzison at Vadi Halfaba. Rend-
kiviil értékes felderito atjan a két angol megallapitja Szudan
vegetdciés o0vének északi hatérat, elhalandak a teljesen is-
meretlen Tageru és Meidob-hegységek mellett, keresztezik
Vadi Hauart és ttjukon érdekes sziklavéséseket és Gskori
leleteket talalnak.

Ugyanebben az évben (1927) hajtottam végre elsé
autés kisérleteimet a Nilus-volgye és Baharia odzis k6zott,
miutin az el6z6 esztenddében (1926) a Nubiai-sivatagon &t
sikeresen elértem Khartum vérosat.

A kovetkez6 évben, 1928-ban Beadnell még a kit be-
fejezése elétt hosszi felderité utat tesz délnyugat felé és
Kemal Ed Din herceg dtvonalatdl délre 6 is eléri az Uveinat-
hegyet. A kit elkészitése utdn, amelyet a «f6ldmérok kat-
janak», Bir Messahanak nevez el, — 1929 januérjaban még
egy felderitést végez délfelé és keresztiil-kasul jarja azt a
vidéket, amelyen Harding King, Ball, Newbold és Shaw fel-
tételezték a legendds Zarzura-odzist, de dtjan nem talalt
semmiféle depressziét és igy megdoltek azok a feltevések,
amelyek Zarzurat Torfaui-t6l délnyugatra helyezték.

Ez év 6szén (1929) R. Bagnold 6rnagy néhany tiszt-
tarsaval a Baharia-odzisbdl kiindulva, behatol a «Nagy Ho-
moktenger» keleti diine vonulatai kozé. Ugyanekkor Wal-
pole Bahariitél északnyugatra a hatalmas terjedelmi
Quattara mélyfoldet térképezi, amelynek legmélyebb pont-
jat a tenger szintje alatt 135 méterrel allapitja meg.
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Jtniusban (1929) két konnytd tdragépkocsival Kelet-
afrikdbél jovet, Vadi Halfabél a Szelima-oézishoz hajtot-
tam és attél észak felé felderitettem a Darb el Arbain
karavinttnak Browne (1793) 6ta még jaratlan szakaszat
El Sheb-oézisig, majd Kemal Ed Din herceg és Beadnell
utvonaldt kovetve, elértem Kharga-odzison at a Nilus
volgyét.

Az 1930-ik év januar és februar havaban herceg Kemal
Ed Din két expediciét indit a Baharia- és Sziva-odzisok
kozotti vidékre, azok sordn az elhagyott kis Szitra-, Areg-
és Bahrein odzist kutatja at.

Aprilisban (1930) Vadi Halfabél kiindulva két konnyt
tiraautomobillal ismét a Szelima-odzisba, majd attél 200
km-re nyugatra haladtam, Uveinat felé, hogy benzin-
lerakatot létesitsek a kovetkezé télre tervezett repiillogépes
expediciémhoz.

Ugyanez év (1930) oktéberében Bagnold 6rnagy, New-
bold és Shaw tarsasigiban hirom kénnyld Ford koesival
hosszt expediciéra indul. Eloszér a Nagy Homoktenger ke-
leti szélén végeznek felderitést, majd délnek fordulva, a
Gilf Kebir-hegység keleti lejtoje mentén haladva, az Uveinat-
hegyhez érnek. Itt taldlkoznak a hegységet laké tibuk
egyikével, de Gtjukat nem folytathatjak dél felé, mert egyik
kocsijuk javithatatlanul eltérik és igy két kocsival kényte-
lenek kelet felé, Szelima-odzison a4t Vadi Halfiba vissza-
fordulni. Bagnold 6rnagy innen a Darb el Arbain Gtvonalat
kovetve, Kharga-odzis felé folytatja atjat. Itt az odzis északi
szélén felfedezi a hajdani rémai miiutat, ezzel lehetévé valik
Kharga és Assziut koz6tt a rendszeres gépkocsikozlekedés.

1930 decemberében Wilson ezredes a Dar Fur-bél ki-
indulva katonai autés-expediciéjaval a déli Libyai sivatag-
ban Merga odzisig nyomul el6re, majd északkeletnek fordul
és a Laggia-kutakon 4t Dongolaba tér vissza.

1931 els6 honapjaban rendkiviili események szinhelye
a Libyai-sivatag belseje. Januar 19-én olasz expediciés sereg
rajtaiitéssel elfoglalta a szenusszik utolsé fellegvarat, Kufra-
ohzist. Az oé4zis lakéi pénikszerlien menekilltek harom
irdnyban.
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Az a csoport, amelyik Kufrdbél egyenesen nyugatnak
fordult és a Nagy Homoktengeren 4t az egyiptomi Farafra
oazis felé vette itjat, minden baj nélkiil elérte céljat, pedig
ez a ritkan hasznalt karavédnat szdmtalan buckaldncon
vezet keresztiil.

Egy mésik csoport a Kufrabél dél felé, a francia Vad-
dai-ba vezetd karavaniuton menekiilt, ezeket az olasz re-
pilok és tevésosztagok utolérték, szétszértdk és a mene-
kiil6ket a Szarra-kat kornyékén fogsigba ejtették.

Ugyancsak nagy veszteséget szenvedett a menekiilok
legnagyobb csoportja, amely Salah el Ateuis és Abd el Galil
emir vezetése alatt Arkenu és Uveinat felé vette utjat, hogy
onnan elérjék Egyiptom és Szudén lakott teriileteit. Uveinat
forrasal a kozel 1000 fonyi menekiilét tevéivel egyiitt nem
tudtak vizzel ellatni. A kufraiak tehat két csoportra osz-
lottak, az egyik Kemal Ed Din herceg hernyé6talpas autéi-
nak nyoman Dachla felé fordult, a masik pedig az Uveinat-
ban tartézkod6 tibuk vezetésével Merga-odzis felé vo-
nult.

Jellemz6, hogy mennyire nem ismerték a beduinok és
a tibuk a Libyai-sivatag belsejét, hogy a két csoport hetekig
bolyongott, mig végre néhany férfi elérte Dachla-odzist és
ott értesitette az egyiptomi hatésidgokat a sivatagban le-
jitszédott dramérél. Abd er Rachman Zoher egyiptomi
hatardrtiszt példatlan batorsiggal és 6nfelaldozassal néhany
konnyt gépkocsival kifutott az ismeretlen teriiletre Dachla-
t6l délre és tobb szdz ember életét mentette meg.

Abban az idoben az egyiptomi térképészeti intézet hi-
vatalnoka, Clayton, haromszogelési halézatot 1étesitett Vadi
Halfatol az egyiptomi és szuddni hatdr mentén Uveinatig.
0 is taldlkozott menekiilékkel, akiket a Bagnold-féle Uvei-
natnal hatrahagyott gépkocsi felhaszndlasival részint
Halfdba, részint Kharga-odzisba szallitott. Uveinati tar-
tézkodasa alatt Clayton csak egy kocsival indult felderito
ttra, a Gilf Kebir nyugati lejt6jének mentén, amelyet kozel
150 km-re kivetett észak felé, anélkiil, hogy a hatalmas
fensik tovabbi terjedelmét megéllapithatta volna.

Fordulépontjan, — Uveinattél mintegy 200 km-re
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északra — egy a Gilf sziklafalairél alafuté vadiban Gskori
sziklarajzokra akadt.

Szeptemberre tervezett expediciémon elséizben szén-
dékoztam repiilogépet felhaszndlni, foképpen a titokzatos
Gilf Kebir-hegység felderitésére. Tervem, sajnos, repiil-
gépem sériilése miatt nem keriilhetett kivitelre, és igy csak
Kairé6t6l nyugatra, a Vadi Natrun medencéjén til végez-
hettem kisebb felderito utakat.

A repiil6gépes expedici6t mar csak 1932 4prilisiban
indithattam dtnak. Harom konnyt Ford gépkocsit és egy
Moth tipust sportrepiilégépet haszniltam. Kz volt az elso
eset, hogy repiilogép — a gépkocsikat mozgébazisnak hasz-
nalva — behatolt a Libyai-sivatag szivébe. Focélom a titok-
zatos Zarzura-oazis felkeresése volt, amelyet az Gsszes arra
vonatkoz6 adatok gondos feldolgozasa utan, valahol fele-
titon a «Kors6k-dombja» (Abu Ballas) és Kufra-odzis kozott
tételeztem fel.

Vallalkozésom teljes sikerrel jart, mert nemecsak a Gilf
Kebir nyugati hatérvonalat allapithattuk meg Clayton
fordul6pontjatél még mintegy 150 km-re északra, hanem
a hatalmas fensfk belsejében a repiilogépbdl névényzettel
boritott volgyet lattunk meg. Valészintileg erre a volgyre
vonatkoztak a Vadi Zarzurardl szélé bennsziilott tudési-
tasok. Ugyanekkor sikeriilt a Gilf nyugati 1abatél kiindulva,
elérnem Kufra-oézist és ezzel el0szor szelte at tudoméanyos
expedici6 a Libyai-sivatag belsejét kelet-nyugati irdnyban.

1932 szeptemberében Bagnold 6rnagy ismét nagyobb
expediciéra indult. Kharga-oazisb6l kiindulva, eloszor egye-
nes vonalban az Uveinat-hegységig halad, ahol Penderel
angol repiil6tiszt katonai repiilégépeivel talalkozik. Pen-
derel, Kairé felé visszarepiilve, értékes felderitést végezett
a Gilf Kebir felett. Megéallapitotta, hogy a tablahegyek
csoportjabdl 4llé fensik két, északi és déli részbol All.

Bagnold Uveinattél — amelynek nyugati forrisait
ugyanakkor olasz jardr szillta meg — a Szarra-kitig, majd
onnan nyugatnak és délnek fordulva, az Erdi-fensfk lejto-
jén fekvo-Tekro oizisig haladt. Innen expediciéja vissza-
tért Uveinathoz és miutdn Vadi Halfabél fizemanyagat pé-
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tolta, az Uveinat hegyt6l délre, az Erdi és Ennedi-hegység
mentén, a déli Libyai-sivatagba indult. Atkelt a Vadi
Hauaron, majd El Fasher-ig folytatta atjat dél felé. Innen
a Malha-krater, Vadi Hauar, Natron-oazis és Merga érin-
tésével ismét észak felé tartott, végiil Laggia és Szelima
o4zison 4t Vadi Halfiba ment vissza. Azutan Vadi Halfatol,
jaratlan teriileten &t, Dachla és Baharia-odzis érintésével
tért vissza Kairdba.

Télen (1932) a szudéni hadsereg autés és repiilogépes
expedici6ja Wilson ezredes és Sandison keriileti tiszt ve-
zetése alatt, El Fasher-bél a Vadi Hauaron it Natron-.
odzist, majd Mergit kereste fel, hogy egy ott rejt6z6 kufrai
menekiiltekbdl és guraanokbél allé6 rablébandét artalmat-
lanné tegyen. Az expedicié nem sikeriilt, mert a rablék a
repiilégépek kozeledtére Mergat elhagytik és az autés ex-
pedicié nem talalta meg a Mergatél északra fekvo, akkor
mér sokat hangoztatott Bir Bidi-kutat, amelynek kozelé-
ben a guraanok elrejtoztek.

A kévetkezé évre (1933) Kemal Ed Din herceg szol-
gélataban nagyszabédst expediciés tervet dolgoztam ki, de
az a Libyai-sivatag nagy kutatéjanak hirtelen halila utin
(1932 aug. 6.) kivihetetlennek ldtszott.

A térképészeti intézet ezért Claytont kiildte ki, aki Ain
Dallatél kiindulva nekivigott a «Nagy Homoktenger» bucka-
vonulatainak és konnyt gépkocsijaival hihetetlen nehézsé-
gek lekiizdése utin, nyugat felé azokon atkelt. Majd délnek
fordult a Gilf Kebir felé és behatolt a repiilogépbol latott
volgyembe és attol keletre egy masik eso-odzis volgyet fe-
dezett fel. Innen Kufraba ment és ismét a Homoktengeren
keresztiil tért vissza Baharidba. Utkozben Orde Wingate
hadnagy tevés karavinjaval taldlkozott, aki kisebb felderi-
tést végzett a buckik kozott. A Gilftol északra fekvo bucka-
vonulatok folyoséiban talalta Clayton azokat a silica-iiveg
darabokat, amelyek azéta «kozmikus dragaké» elnevezés-
sel olyan feltlinést keltettek.

Mércius havdban végre mégis elindulhattam expedi-
ciémmal, amelyre dr. Kadar Lészlé egyetemi tanirsegéd
kisért el. Kharga-odzisb6l kiindulva, elészér a Korsék-
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dombjat kerestiik fel, ahonnan Rohlfs Regenfeldjéhez haj-
tottam, hogy elhozzam onnan az elhiinyt Kemal Ed Din
herceg ott elhelyezett okmanyait. Majd a Gilf Kebir keleti
lejt6jéhez értiink, ahonnan Kadar a Messzaha kithoz haj-
tott. Felderitettiik és térképeztiik a Gilf Kebirt ketté va-
laszté nagy szakadékot, atkeltiink a hegységtol nyugatra
fekvd sivatagon Kufriig, majd onnan visszatérve, a fennsik
nyugati lejt6jét térképeztiik. Itt sikeriilt felfedeznem a Gilf
harmadik esé-odzis volgyét és tobbek kozt érdekes felfede-
zést tettiink, ami nagyon hozzajarult feltevésem megerdsi-
téséhez, hogy t. i. a Gilf- volgyel a legendés Zarzura-volgyei-
vel azonosak. A legendék és az egyiptomi oédzis-lakék ha-
gyoménya szerint a Zarzura-volgyeket ugyanis tehéncsor-
dédkkal pasztorkodé nép (tibuk, vagy guraanok?) laktak és
itt a Gilf nyugati lejt6jén, egy 6s hegyidsvény labanil,
Kadar egy tehén hullajat taldlta.

A Gilf Kebir legdélibb pontjdn emléktablat helyeztem
el Kemal Ed Din herceg tiszteletére, majd Uveinathoz haj-
tottunk, ahol az Ain Dua-forras felett sok torténelemelétti
barlangfestményt fedeztem fel. Ezt a felfedezést kés6bb az
olasz Caporiacco, valamint a német Frobenius tanérok, akik-
nek a festményeket megmutattam, maguknak vindikalték.

1933 {szén Gjabb hosszatdva expediciéra indultam
Frobenius tanérral és Uveinat északi volgyeiben sok széz
torténelemelétti barlangfestményt és sziklakarcot fedeztem
fel. Arkenu és Kufra érintésével a Gilf Kebirhez vezettem
az expediciét, ahol ismét rendkiviil értékes barlangfestmé-
nyeket taldltam. Mindkét esetben taborunktél tavol, csak
szudani szolgdm kiséretében, egyediil bukkantam ra a rend-
kiviil gazdag, 6skori telepekre.

A Gilf Kebirt6]l a Messaha-ktton és a Szelima-odzison
at Merga-odzishoz hajtottam, ahol sikeriilt felfedeznem a
titokzatos Bir Bidi-kutat. Majd a Natron-odzist és Vadi
Hauart kerestem fel, ahonnan a Darb el Arbain karavin-
uton tértem vissza Assziutha. Ez volt az elsé alkalom, hogy
a «Negyven nap utjdm» a Vadi Hauartél egészen a Nilus-
volgyéig autds expedicié végighaladt.

Az 1934-ik év tavaszin az angol-olasz hatidrmegéllapité
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bizottsig kereste fel az Uveinat és Merga-oazist. Ugyan-
akkor Kairébél kiindulva, ismét nagyobb expediciét ve-
zettem Uveinatba, majd Kufran 4t a Gilf Kebir hegységbe,
az Oskori telepek részletes tanulményozaséra.

Ennek az esztendonek (1934) 6szén Clayton a British
Mtzeum geolbgiai intézetének expedici6jat vezette a «Nagy
Homoktenger»-be, a silica-iiveg lel6helyére.

A fenti expediciék dtvonalai immér keresztiil-kasul jar-
tdk a még néhiny esztendovel ezel6tt ismeretlen Libyai-
sivatagot. Nem maradt mas nagyobb «Fehér folty ; mint
a déli Libyai-sivataghan Vadi Hauar kornyéke és az északi
részen a «Nagy Homoktenger» belseje.

Mindketto felderitésével és térképezésével 1935 telén
végeztem. Els6 expediciémat a Darb el Arbainon vezettem
végig a Laggia-kutakig, onnan Merga felé fordultam, majd
a Natron-odzishoz hajtottunk. Itt délkeletnek térve, be-
hatoltam a Rahib hegység belsejébe, ahonnan végigjartam
délnyugat felé a Vadi Hauart. Uzemanyag utianpétlisért
felkerestem El Fashert, majd visszatérve a Vadi Hauarhoz,
a hajdani folyémedret a francia hatirtél ismét a Rahib
hegységig kévettem. Rovidesen utinam Shaw expedicidja
ugyanezt az Gtvonalat kivette és ugyancsak a Vadi Hauar
térképezésén dolgozott. _

Kovetkez6 utam 1935 4prilis havaban, Baharia odzis-
b6l kiindulva, a «Nagy Homoktenger» bucka-vonulatain ke-
resztiil Sziva-odzisig vezetett és 12,000 km? térképezését

eredményezte.
*

A Libyai-sivatag térképén nincs tobbé «Fehér folty,
és a részletektodl eltekintve, mar nem varhatunk Libyidban
djabb meglep6 f6ldrajzi felfedezést.

Ez a részletkutatids azonban még tobb firadsigot és
onmegtagadast fog kovetelni azoktél, akik erre vallalkoz-
nak, mert nem fogja meghozni szimukra az uttéré jutal-
mat — az elsoséget. Mégis az a reményem, hogy koztik
lehetek én is, mert ... «visszakivinkozik a sivatagba az,
aki azt valaha megismertep,
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Jelen kényvem a harmadik, amely a Magyar Foéldrajzi
Tarsasag sorozatiban megjelenik.* A sorozat jellege meg-
kivénja, hogy a szerzé tartézkodjék a miiszaki és tudomé-
nyos részletek olyan fejtegetésétél, amely csak foldrajz-
tudés szakembernek értheto. Eddig megjelent konyveim-
ben ezt épphgy keriiltem, mint ebben a kotetben. Akit
sivatagkutaté munkiam tudoményos szempontbél érdekel,
annak figyelmét batorkodom més kiadvinyokban és tudo-
manyos szaklapokban megjelent munkéimra felhivni.**

Teljes tudatdban vagyok azonban annak, hogy épp
a foldrajzszakos tud6s koénnyen azt a benyomdst nyeri a
népszert kiadvany olvasisa kézben, mintha a szerz6 csak
kalandos utazéisokra vallalkozott volna, minden tudoma-
nyos felkésziiltség és komoly eredmény nélkiil. Ennek a fel-
tevésnek még inkabb ki van téve az olyan utazé, aki mint
automobilista és piléta jarta be az ismeretlen foldrészt.

Ezért az aldbbiakban néhadny széval ismertetem a
Libyai-sivatagban folytatott munkim mtszaki részét.

*

Az egyiptomi térképészeti hivatal az Afrikat birtoklé
hatalmak 1930-ban kotott nemzetkozi egyezménye értel-

* ¢Autén Szuddnbans. Franklin, Budapest 1928.
Az Ismeretlen Szaharas. Franklin, Budapest 1935.
** ¢Sudan Notes an Recordss. April 1930, September 1935, January
19386.
«The Geographicai Journals. March 1930, June 1934, March 1934,
March 1937.
«Récentes Explorations dans le Désert Libyques. Sociéte Royale
de Geographie d’Egypte 1936.



142

mében vallalta a Libyai-sivatag 1:1.000,000 léptékil tér-
képének elkészitését 1936. janudrius elsejéig. Minden hirom-
szogelol és térképezé munkim ennek a feladatnak jegyé-
ben folyt le. _

A terepben mindenkor 1 :250,000-es léptékben tér-
képeztiink, kivéve néhany részlettérképet, amelyet a szu-
déni hatésagok felkérésére egészen nagy mértékben (egy
angol hiivelyk egyenlé egy angol mérfold) készitettem.
A térkép-lapokat a kair6i térképészeti intézetben foto-
metrikus eljirdssal a nemzetkozi térkép nagysigira re-
dukaltik. :

Egyiptomban a haromszogeloi halézatok alappontja
a Cheops-piramis hajdani csticspontja. Héalézatainkat min-
denkor OGsszekotottik az egyiptomi térképészeti hivatal
mérndkeinek és mas kutatéknak (Kemal Ed Din herceg,
Newbold, Shaw és Bagnold) halézati pontjaival.

A térképezés alapjdt mindenkor hirom adatcsoport
szolgélta :

1. A befutott 4t iranyti-vonala.

2. Csillagészati helymeghatirozas.

3. Miiszer-haromszogelés.

Az irdnyti-Gtvonalat «szliz» teriileten mindig a leheto
legnagyobb lelkiismeretességgel vittiitk keresztiil. Adatait
az automobilok eldre ellendrzott kilométer-6rii és az autéba
beépitettrepiilégépiranyti allandéan jegyzett kurzus-vonalal
“szolgdltattak. Nehéz terepen (sziklik, homokbuckik) az
automobilok egyméstél tivolabb haladtak és ilyenkor a
vezetbkocsirdl, prizmatikus irdnytiivel nemesak a célponto-
kat, hanem az utols6 irdnyvaltoztatis pontjan hitramaradt
méasik gépkocsit is bemértiik.

Az dtfelvételt minden ttszakasz utdn felmértik az
elére fokbeosztdssal ellitott foldabroszra és az esti tabor
- helyét csillagiszatilag meghatiroztuk. Az igy nyert pont
szolgalt a mésnapi ttfelvétel kiindulé pontjaul.

A helymeghatérozashoz a foldrajzi hossztsigokat tobb-
nyire helyi-k6zépid6szamitas szerint, egy keleti és egy nyu-
gati csillagpir dtmenetével mértiik, a csillagpar kozépérté-
keit véve alapul.
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Példaul : 1935. aprilis havaban Andromeda alfa és beta,
Aquila alfa, Lyra alfa, Pegasus gamma és Arietis alfa csilla-
gaval dolgoztunk. A keleti és nyugati megfigyelés kozotti
eltérés ez esetben atlagban 3-9 masodperc volt, vagyis az
ottani szélesség alatt mintegy 1100 méter.

Greenwich ko6zépidot (G. M. T.) az els6é években rovid-
hullamu felvevékésziilékkel vettiink és a foldrajzi hosszi-
sagot ehhez «komputéltuks. A tévedések kozéparanyosa
nem haladta meg a 350 métert. Késobb a kairéi leadé «relaisy-
ben koézvetitette az idojelzést, s ezt gyakran, kozvetlen a
megfigyelés megkezdése elott, precizids stopperérira vet-
tink 4t és azzal allapitottuk meg a csillagaitmenet idejét.
Ezzel az tjszeri médszerrel jobb eredményeket értiink el,
mint a kronométerek leolvasisival, mert utébbiak «ratijan
az automobilok riazkédtatasai kovetkeztében sokszor val-
tozott.

A szélességeketn csﬂlagparok «delelés-magassaganaky
megfigyelésével mértiik. Kszaki és déli parokat valasztot-
tunk, a fenti példa idejében : Cephaeus beta és gamma csil-
lagat északon és Gru alfa és beta csillagit délen. A Rék-
térit6t6l északra fekvé terileten természetesen Polaris-
szal dolgoztunk, a 25-ik szélességi fokt6l délre azonban csak
kivételesen, mert a mély csillagillas még tiszta levegGben
is haromperces «efrakciéty okoz. Az eltérések atlaga nem
haladta meg az 500 métert.

A héromszogelést lehetéleg egy kilométeres alapvonal-
r6l végeztiik. A mérélancot hajnalban vagy napkelte alatt
fektettiik ki, a legalacsonyabb homérséklet idején. Az el6re-
és visszaméréseket helyenként 25 kilométeres tivra is végez-
titk. 8ik vidéken iires benzines kannédkbél épitett oszlo-
pokkal, a hegyekben kopiramisokkal jeleztiikk a bemérendo
pontokat. A «Nagy Homoktenger» buckéi k6zétt mért szo-
gek kozt erds eltérések mutatkoztak a szdmitdskor. Ennek
oka a talaj eltoléddsa lehetett. Masutt nem észleltiink ha-
sonl6 nehézségeket. Trigonometrikus magassigokat csak
a fontos hegyekben mértiink.

A barometrikus magassdgmérés tobb preciziés 16gsily-
mérével tortént, ezeket Gtkozben naponta legaldbb hirom-



144

szor jegyeztiik. Kiindulas elétt és visszatérés utdn az aneroi-
dék «indexhibdjity Kairéban ellenorizték. Magassdgméré-
seink kozéparanyosat visszatérésiink utdn a kairéi meteoro-
légiai intézetben komputéltik az 4lland6é megfigyeld-allo-
mésok aznapi ko6zépardnyosival.

A «mégneses elhajlast» minden szélességi fokon legaldbb
kétszer mértiik. T6bbnyire az egyszerti médszert kovettiik
a felkel6 és lenyugvé Nap irdnyth-bemérésével. Néhol a
teolodittal preciziés mérést végeztiink Ggy, hogy a kivilasz-
tott csillag egyenl6é magassigainak megfigyelésével a teodo-
litot a meridian-ba &llitottuk be és az fgy nyert valédi
irany leolvasasit osszehasonlitottuk valamennyi prizmatikus
irdnytiink leolvasédsanak kozéparanyosaval.

Minden sivatag-expedici6 legfontosabb tényezdje a
helyes navigicié. Még az ismert és mér bejart teriileteken
is eltéved az ember, ha nem navigil a legnagyobb lelki-
ismeretességgel. Ugyszélvan minden egyes Gtszakaszt irdnyti
szerint kell megtenni.

Részemrol mindig beépitett, olajcsillapitist, repiil6-
gép-irdnytit hasznaltam az automobilokon is, két vagy
tobb, ugyancsak olajesillapitast prizmatikus kézi-irdnyti-
vel egyiitt.

Minden kutaténak megvan a sajat kedvelt médszere.
Newbold, Bagnold ésShaw sohasem hasznaltak mést a Libyai-
sivatagban, mint «nap-iranyttits. Az egyiptomi sivatag-tér-
képezé hivatal mérnokei és én, mindig «magneses iranytity
hasznéltunk. Mindkét tdbor kitart a maga iskolédja mellett ;
az eredmény mindkettét egyenléen igazolja.

A maéagneses iranytiinek hatrdnya, hogy nehéz beépi-
teni a gépkocsiba. Az automobil fémalkatrészei a legkiilon-
b6z6bb mdédon befolyasoljdk az irdnytilit és sokszor hossza-
dalmas és nehéz «<kompenzalasy valik sziikségessé. Sohasem
lehet egy és ugyanazon automobiltipus két kocsijan ugyan-
azon helyre szerelni az irdnytilit. Az egyik kocsin a sebes-
ségvaltokar elmozditdsa 15—20 fokos kilengést okoz, a
mésikon a szélvéd6 iiveg kerete bénitja meg az iranytit
valamelyik vilagtdj irdnyadban. Megtortént, hogy négy
teljesen azonos «kertestvéry kocsimon minden egyes gé-
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pen més-més helyen talaltam meg azt a pontot, ahol az
irinytdi aranylag legkevesebb kompenzalassal volt fel-
szerelheto.

A beépitett irdnytd kompenziliasit nagy tiirelemmel
és lelkiismeretesen kell végezni. Nem elég csak a négy f6-
vilagtajba forditani a kocsit, hanem a kézbeesoé nyolcadokra
is tigyelni kell. Valamennyi irdnyt 4ll6, lassan és gyorsan
jaré6 motorral kell ellenérizni. Ha barmely irany tidlsok
kompenzalé magnestli beiktatidsat tenné sziikségessé, jobb
abbahagyni a dolgot és az iranytil szdmara mas helyet ke-
resni, mert misem veszélyesebb, mint az «agyonkompen-
zalty iranytli makacs lustasiga. A beépitett és kompenzalt
irdnytit két-harom nap mulva féltétlen ellenérizni kell.
Tobbhénapos expedicié folyaman ajanlatos az ellenérzést
idénkint megismételni, bar — egyetlen eset kivételével —
sohasem tapasztaltam Gjabb eltérést. Akkor is az akkumu-
ldtoron meglazult pozitiv vezeték okozta az irdnytli «meg-
bomlasaty, mert a laza kabel, a kocsi razkédtatasaival szik-
razast és ezzel indukciés dramot idézett el6. A gép villany-
vezetékel tehat allandéan szemmeltartandoék.

Itt még megemlitem, hogy a sivataghan nem elég a ki-
tlizott irdnytii-kurzust tartani, hanem ismerni kell azirdnyti
minden sajatossagat. Az automobilokon ez éppoly fontos,
mint a repiilégépen. Aki nincsen tisztaban az iranyti-kilen-
gések torvényeivel, az ne navigiljon a sivatagban, miel6tt
meg nem tanulta volna, hogy :

A sebesség novelése, vagy a lefelé haladas északra tériti
az irdnytiit. A sebesség csokkenése, vagy f6lfelé haladas délre
tériti ;

Bszak felé fordulds késlelteti az iranyti kilengését,
délfelé fordulas sietteti.

Nagyobb biztonsigban van az expedicié, ha a vezetd
napkozben szakszerlien végezte az irdnytii-traverza jegy-
z6ését, mintha az esti helymeghatirozasra bizta magat és
torténetesen beborult az ég.

A sivatag-expedici6 vezet6jének azonban nemcsak az
a feladata, hogy minél nagyobb ismeretlen teriiletet tér-
képezzen és hogy asvany- és névénytani gyiijteményét gya-

Almésy Laiszl6: Levegében — Homokon. 10
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rapitsa, hanem els6é és utolsé sorban mégis csak az, hogy
expedicidjat vissza us vezesse lakott teriiletre ! B

Ez pedig az expediciés terv alapos kidolgozisatél, a
meggondolt keresztiilviteltol és a hasznalt jarmidvek ki-
fogastalan karbantartisatél fiigg. Kiilonosen utébbi tényezd
annyira fontos, hogy mi, akik a Libyai-sivatagot jartuk,
latszélag tGbbet szdmoltunk be expedicidink szervezdi és
miiszaki tapasztalatairél, mint a tudoményos eredmények-
r6l. Sokszor emelték eléttem ezt a vidat Kemal Ed Din her-
ceg, Shaw, Bagnold és Clayton ellen, feltételezem tehat,
hogy engem is sokszor emlegettek a katedra-tudésok mint
«sivatag-sofforty.

Nem utasitom vissza, kutaté tarsaim nevében sem,
az otthoniil6k kritikdjat. A mizeumok geolégiai és régészeti
gyiijteményei, az Egyiptomi Térképészeti Intézet fold-
abroszai igazoljak szerény munkémat, de sohasem jarhat-
tam volna be a foldteke utolsé legnagyobb «fehér foltjatm,
ha nem lettem volna automobilista és piléta.

Budapest, 1937 6szén.
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