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El6szo.

Szdz esztendGvel ezelott Afrika belsejébe behatolni szinte kép-
telen véllalkozds volt. A térképen fehér foltok fedték az 6ridsi konti-
nens belsejét s kevesebbet tudtunk réluk, mint amennyit az okori
gorog-egyiptomi és rémai tudésok, vagy a koézépkorban az arab geo-
grafusok tudtak.

Néhdny vakmerd utazé, koztik két magyar is: Magyar Ldszld
és Teleki Samu grof lassankint megismertették Afrika belsejét. De
éppen Nachtigall, Schweinfurth, Barth, Livingstone, Stanley sth.
veszedelmes és szenvedésteljes utazdsai mutattdk meg azt is, hogy
a kontinens belseje rendkiviil egyhangt, egyéltaldban nem veteked-
hetik Azsidval s mégis olyan veszélyes minden utazds, hogy csak
haldlraszént emberek véllalkozhattak nagyobb felfedezd utakra.
Részint a természet ilyen ellenséges, részint az ember. Rekkend hé-
ség, szdrazsdg, masutt meg ozonvizszerl esbzések, 1élekols sivatagok,
puszték és szavanndk, félelmetes vadallatok, gyilkos ldzak &lljék
utjat az eurépai embernek. De még taldn ezeknél is veszedelmesebb
volt az afrikai ember, killontsen Szuddnban, a harciag hamita eredetii
uralkodok orszégaiban. De éppen olyan veszélyes volt a belsSafrikai
négerek vildga is, mert ott az emberélet nagyon olesé s az eurdpaiakat
mindenhol gylolték.

A mult szdzad végén az eurépai nagyhatalmak felosztottdk maguk
- kozt Afrikdt s versenyezve kezdték teriileteiket felkutatni s a benn-
szillotteket engedelmességre és békességre szoritani.

Ma mér Afrika talnyomo6 nagy része pacifikdlva van. A benn-
szillottek utolsd, rettenetes ldzadésa az eurdpaiak ellen, az dgyneve-
zett mddizmus volt. Ennek kiirtdsa 6ta Afrikdban csak kevés helyen
veszélyesek a bennszilottek. Ezért a kontinens belseje megnyilt az
eur6paiak el6tt s a behatolds mind konnyebb és gyorsabb lesz, a tech-
nikai eszk6z6k fejlddésével. A francia Szahardn, Algéria és Tunisz fel6l
mér a vasut is benyomul, de azt mondhatnék, hogy édllandé autézis
tartja fonn az Gsszekottetést a guineai és szudéni néger gyarmatokkal.
Ahol azelétt csak hénapokig tartd, életveszélyes utazdssal lehetett
keresztiilvergddni, ott, a fehérld csontokkal jelzett karavdndtakon
ma mar néhdny nap alatt jatszva futnak keressztill a gépkoesik.



A kontinens feltdrdsa azonban még mindig nem kielégitd. Temér-
dek ember megélhetésére, temérdek érték kitermelésére van még
itt kildtdsunk s azért mindig nagy érdem az, ha valaki a modern koz-
lekedd eszkozokkel minél mélyebbre hatol be a fekete viligha. Hzért
nagy érdeme Almésy Lészl6 és Esterhdzy Antal herceg uraknak, hogy
torhetetlen erdvel és tgyességgel egyszerli turaautdjukkal benyomul-
tak az angol-egyiptomi Szuddn mélyébe, kozel Abisszinidhoz, arra
a vidékre, amely egy fél évszdzaddal ezel6tt még a legborzalmasabb
vérontdsok és hadakozisok szintere volt. Az ilyen benyomulds min-
dig tapasztalatokat eredményez s megkonnyiti az uténa kovetkezlk
munkéjét.

Almésy Ldszlo, a konyv szerzdje, fia Almidsy Gyorgynek, a nagy-
nevi dzsiai utazénak. Almisy Gyorgy a turdni alfoldre és a Tien-san-
hegységbe vezetett két expediciot. Tanulményairdl és utazdsairol
gzép konyvben szdmolt be (Vdndoratam Azsia szivébe).

Almésy Gyorgy derék fia, Lidszl6, a modern kor embere. A sport
érdekli elsGsorban s expedicijukat nem vezette tudoményos torek-
vés. Bzépen sikeriilt géplkocsi-utazdsuk azonban a tudoménynak is
nagy szolglatot tett, mert ezzel bebizonyosodott, hogy az auté ma
mdr Afrika tudomdnyos tanulményozdsinak kittinG segitGje lehet.

A sikeriilt tara végén néhény hetet vaddszgattak a Kék-Nilus
egyik mellékfolydja, a Dinder mentén s vaddszélményeik eleven le-
frdsa mindenesetre el6bbre viszi a szuddni pusztdk és szavanndk éllat-
életérdl szolo ismereteinket.

Auto, repulégép, tényképez6-gép, expressz-puska, sét még gram-
mofon is: valéban egészen modern vildg. Milyen kiilonos ellentét
velilk szemben a piramisok, szfinkszek, egyiptomi templomok és
hallgatag kirdlysirok néma vildga! Vajjon melyik diesébb, melyik
nagyobb? Taldn majd ha egyszer a mi hanyatlé civilizicionk meg-
semmisiil, elpusztul minden autd, minden repiildgép, elrozsddsodott
a vaskor minden sinpérja : a piramisok akkor is 4llni fognak s Ram-
zesz kbkolosszusai akkor is merengve néznek a Nilus zold kertjein tul

a végtelen sivatagba ...
Cholnoky Jend dr.



Bevezetés.

Afrikai utazds automobilon ma méar nem tartozik a
lehetetlenségek kozé. A német Paul Graetz 1907. évi auto-
mobilexpediciéja Német-Keletafrikab6l kiindulva, elérte a
nyugatafrikai tengerpartot. Ez volt az elso. Azéta mar tobb
automobil gyozte le a fekete foldrész terep- és idojards-
viszontagsagait.

A francia Szahara- és az angol Fokfold—Kairé-expe-
diciék a kozelmultban fejezodtek be sikeresen. Afrika kul-
turalt vidékein a gépkocsik szama rohamosan névekedik
s mar csak révid 1d6 kérdése, hogy ez a modern szallit6-
eszkoz végleg meghéditsa az 6si vilagrészt

Nem volt szdndékunk valami rekordteljesitményt el-
érni, amikor egyiptomi utazésunkat elhatiroztuk.

Igazéban fogalmunk sem volt réla és megvallom, nem
is igen torodtiink azzal, hogy vajjon meddig jutunk elore a
gépkocsival. Hogy azutdn a fejlemények sorin a Szudint
is bevontuk dtiterviinkbe és végiil mégis mint elsdk tettiik
meg ezt a kozel 3000 kilométeres utat, majdnem véletle-
niil, teljesen dnmagatél adédott.

Csak most, amikor wgyszélvan ttkozben ébredtiink
annak tudatara, hogy mégis csak rekordot allitottunk fel
és az els6k voltunk, akik erre az utazéasra vallalkoztunk,
érzem az Utt6ro megelégedettségét s nem adndm szerzett
tapasztalataimat a vildg minden kincséért sem.

Konyvem célja, hogy a szives olvasét és foképpen a
kalandokat szeret¢ ifjasdgot megismertessem ennek a ka-
landos utazdsnak a torténetével. Mert bar minden el6készii-
let nélkiil tettilk meg — vagy talan éppen azért — kitlinden
sikeriilt és feledhetetlen szép emlékeket juttatott szimunkra.



Végigrobogtunk az 0si Egyiptomon, atkeltiink a Nubiai-
sivatag homoktengerén, megkiizdéttiink a Berber-hegyek
kopar sziklacsoportjaival, a trépusi tiiskebozéttal és be-
hatoltunk a Nap tiizében ég6 6serd6 vaddis stirtijébe. Mind-
ezt teljesen normalis tdraautén, alig két és fé1 honap alatt,
és mint mar emlitettem, minden tervezgetés és felkésziilo-
dés nélkiil, a hirtelen tdmadt gondolatot Ggyszélvan mardl-
holnapra megvalésitva.

Szeretném, ha igénytelen naplétoredékeim olvasésa
kozben oly biztatéan lobogna fel a magyar ifjisag szivében
a messze foldrészek felkutatdsanak vigya, mint ahogyan
a mi kis piros-fehér-zold zaszléonk lobogott végig Szudan
uttalan utain.



Utrakészen.

Esterhdzy Antal herceg 1926 telén egyik si-kirdndulé-
sunk alkalmaval emlitette nekem, hogy szeretne valahova,
melegebb vidékre utazni. Hgyiptomot ajinlottam neki és
ez a rovid beszélgetés volt utazdsunk kezdeményezése.
Méasnap mar komoly format 6ltétt az Gtlet, és mivel mind-
ketten szenvedélyes automobilistak vagyunk, mi sem volt
természetesebb, minthogy Antal meghivésara, hogy kisér-
jem el Egyiptomba, azzal vélaszoltam, hogy ha automobil-
tirarél volna szd, szivesen elmennék.

Az igy megsziiletett gondolatot mér nem is akartuk
elvetni. Néhdny nap mulva méar mindenfelé tudakozédtunk
az ilyen utazés lehetéségei fel6l, s mivel ugyancsak szenve-
délyes vadészok vagyunk, szerettiik volna a kirdndulést az
afrikai nagy-vadak vadéaszatdval is Osszekapcsolni. A Ko-
zépafrikiban majus havédban kezd6d6 esés idoszak kozel-
sége miatt gyors cselekvésre hatdroztuk el magunkat.

Elsé beszélgetésiink 1926 februérius 8-4n tortént és
mar a februarius 19-én Trieszth6l Alexandriaba indulé ha-
jora jegyet véltottunk.

Formélis el6késziiletrol tehat sz6 sem lehetett. A vizu-
mok és triptique-ek beszerzésén kiviil csak a legsziiksége-
sebb ttipoggyészrél gondoskodtunk azzal, hogy majd min-
den tovabbi felszerelést helyben szerziink be.

A gépkocsi megvélasztiasin egy pillanatig sem gon-
dolkoztunk. Mindketten jél ismertikk az osztrdk Steyr-
Miivek megbizhat6 tiragépeit, azért ilyen, 12/50 lderds,
hathengeres kocsival indultunk.

Ez a gép korantsem volt 4j, mér sok ezer kilométert tett
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meg nehéz szolgilatban, mechanikai elokészitésére pedig
nem volt idonk. A gyéar elozékenységébol médunkban volt
a legsziikségesebb poétalkatrészek Osszevélogatésa, de erre
is alig maradt egy teljes napi idom.

Hogy automobilista olvaséim érdeklodését kielégit-
sem, felsorolom a gépkocsi kiilonleges felszerelését.

Az eredeti akkumuldtort kivétettem fedett tartéja-
bél és helyette a balodali felhagddeszkara szereltettem egy
badog ladaban j6l megvédett, normalisnal nagyobb akku-
mulatort, kénnyen szerelheté helyzetbe. Az eredeti akku-
mulator helyére csomagoltam a pétalkatrészeket. A jobb-
oldali felhdgédeszka ald két-két elsé és hatsé ragoélapot
csavartattam fel. A hegyes hiit6 mogé beliilrél badoglemezt
szereltiink kozvetlen a ventilator elé, utébbi atméréjének
megfelelo koralaka nyilassal. Ezzel egyrészt fokoztuk a
ventilator szivohatésat, masrészt megvédtilk a motort
a homok tilsadgos behatolasatol. A rigékat, csapjaikat és a
korménycsuklokat teljesen szabadon hagytam, abbdl az
elvbol kiindulva, hogy igy a zsirozas alkalméval konnyeb-
ben megtisztithatom ezeket a homokt6l, mint hogyha bor-
védokkel venném ket koriil.

A kocsi egyébként a Steyr-gyar hasonlé tipusi kocsi-
jain szokasos két benzintartallyal volt felszerelve, koziilik
az els6 nyolevan literes, szabad eséssel taplalja a gazositét,
a héats6é pedig széz literes, kézi pumpéival van Gsszekotve,
ennek segitségével a benzint fel lehet nyomni az els6 tar-
talyba.

A normalis Bosch-lampakon kiviil a vezeto-iilés mellé
ugyanolyan, minden irdnyban forgathaté keres6-fényszéré
volt elhelyezve és a szokéasos két potkerék helyett a kocsi
mindkét oldaldn egy péar, Osszesen négy poétkereket he-
lyeztiink el.

A pneumatikokat induldsunk el6tt valé napon szerez-
tiik be a bécsi Reithoffer-cégtol 835/135 ttilméretben, még-
pedig nyolc képenyt és tizenkét tomlot.

Bar legkevésbbé sem célja konyvemnek, hogy a hasz-
nalt gépkocsit és szerelvényeit feldicsérjem, mégis tarto-
zom mar az igazsag kedvéért is annak a ténynek a hang-
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stilyozésaval, hogy az illetd cégek egyrészt nem voltak tijé-
koztatva utazisunk célja fel6l, masrészt pedig az id6 rovid-
sége miatt sem lathattak volna el killonleges cikkekkel.

A fentemlitett csekély valtoztatdasokon kiviil tehat tel-
jesen rendes ttragép allott rendelkezésiinkre, amilyen bér-
hol talalhaté Eurépaban.

Sz6 volt réla, hogy a sivatag homokos teriiletén nagy
hasznunkra valnék ha legaldbb hatul kettos kerekeket sze-
relhetnénk fel, de erre mér gondolni sem lehetett, és bar
most mar tapasztalatb6l mondhatom, hogy ez csakugyan
nagy segitségiinkre lett volna, mégis nagyobb megelégedés-
sel tolt el az a tudat, hogy teljesﬂamenyunkhoz nem hasz-
naltunk kiilonleges gépet.

Afrika felé.

Amikor februirius 17-én reggel elindultunk Béesbol,
egyik ismerésiink, akivel kozoltiik titkolt merész terviinket,
hogy Egyiptomon és a Szudanon keresztiil akarjuk elérni
Kartum vérosat, azzal buzditott, hogy teljesen lehetsé-
gesnek tartja afrikai turdnk sikerét, de viszont aggélyai
vannak azirdnt, hogy vajjon elérjiik-e Triestet!

A Semmeringet ezekben a napokban magas hé bori-
totta és a Bécs—Grac—Marburg—triesti Ut valéban nem
volt a legjobb karban.

Aznap Grécig mentiink, ott meghéltunk és 18-an este
Triestbe értiink. Az éjszakdat méar a Lloyd Triestino
«Viennan expressz-g6zosének a fedélzetén toltottiik. A gépet
egy taxisoffér kozvetitésével éjszakara bedllitottuk az egy1k
garazsba és masnap délelott beha]oztuk

Minden a legsimadbban ment és amikor a «Vienna»
19-én délben felhtizta horgonyait, végre pihenore térhettiink
az utolsé napok firadségai utén.

A haromnapos tengeri Gt azzal a helyhezkétott kelle-
mes semmittevéssel milt, amely minden hosszabb hajoé-
utazasra jellemzo.

Brindisinél elhagytuk a nyugodt Adriat és Kréta kopar
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sziklapartjai mellett kisiklottunk a Foldkozi-tengerre. A
sebes hajé tdncoldsa itt meglehetOs prébéra tette az utasok
egy részét és a hatsé fedélzeten ponyvaval lekotott koesink
kerekeit le kellett ékelni a padlézatra.

Az afrikai part felé kozeledve, harmadnap gyonyori
ver6fényes idore ébredtiink és a legjobb kedvvel lattam neki
a kocsi utolsé atvizsgalasanak és elokészitésének.

A hajé elozékeny tisztjei és az utasok nagy érdeklodést
tanusitottak gépiink irédnt, és azok, akik ismerték Egyipto-
mot, sok értékes ttbaigazitist adhattak tirank kezdetére
vonatkozo6lag. Itt ismerkedtiink meg a hires német egyipto-
l6gussal, Steindorff tanérral. Szives magyarazataibél sokat
tanulhattunk az elottiink fekvo 0si orszag évezredes kul-
tarajarol.

Februdrius 22-én délben végre feltiint az alexandriai
kikoto, Védogatak, utjelz6bojak és a rakodépartok hosszti
sora, valésigos drbocerdd, itt-ott egy-egy hatalmas ocean-
Jar6 sotét tomege, kozottiik a minden irdnyban fel-ald-
cikazé tarka kis révg6zosck és motorcsénakok sokasiga,
mindez semmiben sem kiilonbozik barmely vilagrész nagy
kikotéinek képétol, és Afrika partjinak mégis van valami
csoddlatosan kiilonleges jellegzetessége. Tén a dertis, fényes
napsugar, avagy a tenger haragoskék szine, a partvonal
messzi lathatarba vesz0, virosessirga sivja, nem tudom,
hogy mindezekb6l a szinfoltokbdl melyik képréztatja el
leginkabb a szemet.

A parton élénk zsibongés, larma, harsiny kidltozas,
mindenfelé piros fezes, tarka, hosszlinges, sotétbort ala-
kok, a bennsziilott hordarok val6sdgos kalézhada. Mar mesz-
szirol igyekeznek tilharsogni egymés hangjat, hogy a fedél-
zeten all6 utasok koziil jéelore kiszemelt aldozatukkal meg-
értessék, hogy majd gondoskodnak a poggyasz elszalli-
tasarol.

A kikoto-rendorség és vamorség motorcsénakjai mint
apré diéhéjjak akaszkodnak a biiszke «Vienna» hatalmas
testébe és rovid id6 mulva el6zékeny egyiptomi hivatalno-
kok megkezdik az utlevél és vamvizsgilatot a fedélzeten.

Amikor a mélhahordék seregétraszabaditottak a hajéra,
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résziinkrdl csal6dés érte 6ket, mert minden poggyészunkat
beraktuk az automobilba és rovid féléra milva a gozdaru
segitségével, ezen a kényelmes légitton hagytuk el a hajét.

Kis szelid 16kés és a Steyr abroncsai eloszor érték Afrika
foldjét!

A vamvizsgélattal kezdédtek a nehézségek. A Kiralyi
Egyiptomi Automobil-Klub csak ezelott néhény hénappal
csatlakozott a nemzetkozi triptique-szerzodéshez és mi vol-
tunk az elsok, akik ilyen vammentesito okirattal haj6ztunk
ki Egyiptomba. A triptique-egyezmény végrehajté utasi-
tésa még nem érkezett le az alexandriai kik6t6i vamhivatal-
hoz és az Gsszesereglett hivatalnokok minden ékesszélasom
ellenére is ragaszkodtak a kocsi elvdmoléséhoz.

Hosszas magyarazgatis és vitatkozas utdn végre is
megtudtam, hogy a Kiralyi Egyiptomi Automobil-Klub-
nak Alexandridban is van titkarsaga, igy tehét vamorizet
alatt hagyva a gépet, poggyiszunkkal a véirosba igye-
keztiink.

A kocsi kirakoddsakor a parton all6 alexandriai auto-
taxik egyikének sofférje olyan élénk érdekl6dést tanusitott
a Steyr-gép irdnt, hogy elmulasztotta az utasok felvételét,
most tehat tort francia nyelven ajianlkozott, hogy bevisz
benniinket a vérosha, és igy ismerkedtiink meg a fiata
Szaid Mohammed Baracat alexandriai taxisofférrel, késobb
expediciénk nélkiilozhetetlen segitojével.

Miutan elhelyezkedtiink az egyik szalloddban, az auto-
mobil-klub titkérsdgdhoz hajtattunk, majd onnan telefonon
kértiik a’kiralyi magyar konzulatus segitségét.

Ez az ut6bbi 1épésiink a csodédval hataros eredménnyel
jart. Még a délutin folyamén elsimultak a nehézségek, a
gépet annak rendje és médja szerint dtvehettiik a vamhiva-
taltol és az estét vendéglaté iigyvivonk gyonyorti palotd-
jdban tolthettilk a legjobb hangulatban.

Masnap reggel konzuldtusunk segitségével — mivel
elotte megnyilt a hivatalos Egyiptom minden ajtaja — aleg-
nagyobb koénnytiséggel intézhettitk el a kocsi eloirdsos
szdmozasat, az ardnylag magas wvérosi kovezetvam aldl valo
mentességet és vezet6i igazolvanyaink kidllitasat.



Ezelott sohasem ittam feketekavét, de ezen a napon
megtanultam, hogy az egyiptomi hivatalokban, mielott ra-
térhet az ember az ligyes-bajos dolgok targyalasara, minde-
nekel6tt illo egy csésze illatos torok kavét elfcgyasztani és
amig azt fel nem horpinti, nines kilatas a targyalasok meg-
kezdésére. Mivel még sohasem fordult el6, hogy automobilos
ttristdk érkeztek Egyiptomba, az idevagd rendeletek egész
sorozatdt kellett dttanulményoznunk, mindegyiket mas-mas
helyen, méas-méas eléadékkal. Ez a délelott boven karpétolt
a «feketeleves» terén eddig elkovetett mulasztisaimért.

Engem személyesen az egész 1d6 alatt foképpen az
érdekelt, hogy lehet-e Egyiptomban a varosokon kiviil is
automobillal jarni, de erre vonatkozolag mér itt Alexandrid-
ban is a legellentétesebb informécidkat kaptam.

Jellemz6 Egyiptom nagy vérosainak lakéira, hogy fo-
galmuk sincs arrél, hogy milyenek az orszig ttviszonyai és
voltak akik a leghatdrozottabban azt allitottdk, hogy lehe-
tetlen Alexandriatél Kairéig autézni.

A rendorfonokségnél mar jobban voltak tajékoztatva,
de figyelmeztettek arra, hogy ttkézben valahol egy vastti
hidon kell 4thaladnunk, amihez kiilon engedélyt kell be-
szerezniink Kairébél, de ezt legfeljebb «két héten beliil»
okvetleniil megkapjuk. Erre a kilatasra még a hajam széla
is az égnek meredt, de szerencsére elfojtottam aggodalmai-
mat és mialatt el6zékeny informitorom jegyzetkényvembe
diktélta az erre vonatkozé lépések moédozatait, magamban
csendesen elsikkasztottam a Kafr el Zajati hid 1étezésének
tudoméasat.

Szaid, a taxisoffér ajanlkozott, hogy elkisér Kairdig,
mert mar t6bbszér megtette az utat és nekiink ennél tobb
sem kellett. Gazdajaval, a taxigardzs tulajdonoséval hama-
rosan megalkudtunk és a tovabbiakig szabadsagot eszkézol-
tliink ki a fid szdméra s miutdn még megtoltottik a gépet
benzinnel és olajjal, délfelé véglegesen ttrakészen voltunk.

Ebédre ismét hivatalosak voltunk az tigyiinket rend-
kiviili odaadéssal felkarol6 f6konzulnal s ott, kalandos utaza-
sunk kiindulépontjan, mintegy hazai f6ldon iiritettiik poha-
runkat vallalkozdsunk sikerére.
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Alexandria—Kairo.

Délutan két érakor indultunk dtnak. A véaros forgal-
mébol lassan, 6vatosan siklottam ki a szabad orszigitra.

Szaid tényleg jol ismerte az utat és szép, precizen iri-
nyitott :

— A droit Monsieur... & gauche Monsieur. ..

Elsorendd apolt automobilétra tértiink, jobbat még
Eur6épaban sem talédlhattunk.

Koriilottiink azonban minden teljesen Gjszerd. A buja,
z6ld szént6foldek, a karcst palmék, csatornak és zsilipek
egész rendszere és az egyiptomi orszéglt zsibongd, élénk
forgalma. Mindez igy els6 impressziéra szinte kabitéan hat.

Sotétkék kend6kbe burkolt asszonyok erdteljes kis
szamarakon, arcuk elott az el6irasos fatyollal, a jashmak-
kal, karcsd, burnuszos alakok és hosszt ingbe 6lt6zott fel-
lahok csevegve, nevetgélve vonulnak az orszdgiton. Néha
rikit6 zold l6herével megrakott 6krosszekér, kiilonos, pipos
szarvasmarhédktol vontatva, majd hosszll sor teve rogya-
sig rakva cukornadkotegekkel, koztiik egy-egy fiirge Ford-
automobil, amelynek nincs annyi l6ereje, mint ahiny lobogé-
ruhds kapaszkodik raja, tarka Ossze-visszasigban vonul-
nak az tuttesten.

Mindenki szépen betartja az el6irasos jobboldalt. A ki-
téréssel és a keriiléssel nincsen semmi baj. Az automobilt
itt, Ggy latszik, mas szemmel nézik, mint sokhelyiitt Eurépa-
ban, mert mindenki a legnagyobb készséggel igyekszik a
hajtés szabélyait betartani.

Alexandriatél 6tven kilométerre vége az 1) automobil-
atnak, de az ontozocsatornik mentén vonuld Gttoltés ez-
utén is elég j6. A fordulék és ttkeresztezodések el6tt min-
deniitt ott vannak a Kirdlyi Egyiptomi Automobil-Klub
héromszogt jelzései, és mivel ezek csakis a féttvonalon
vannak elhelyezve, nem is nehéz azt kovetni.

Egy helyiitt meg kell 4llanunk, mert az 6ntézocsator-
nan keresztiilvezeto forgéhid épp most van nyitva, hogy a
kotéllel vontatott, lapos, magasorrd uszalyha]ok egész sorat
dtbocséssék. Mmdegylken magas arboc és azon keresztbe
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a hosszl, vékony bambuszridra csavart vitorla.. Szélesendes
idé van, igy sehol sincs kibontva a vészon.

Szaid a miatt aggddik, hogy majd Kafr el Zajat varosa-
nal nem eresztenek at a vastti hidon ; mert elmulasztottuk
a kiilon engedély kivaltasat. Annyit tanultam mar Alexand-
ridban, hogy ez cseppet sem ejt kétségbe.

Damanhour varosiba érve, a postaépiilethez hajtok.
Itt feladok egy angolnyelvii siirgényt/a Kafr el Zajat hid-
orseg pa,rancsnok&nak «Esterhizy herceg automobilja
hat 6ra utdn is 4tbocsdtandé a hidon.» Alalrast nem irok,
mert igy biztosra veszem, hogy a taviratra hivatkozva,
nem lesz semmi nehézség.

Allandéan a hosszi, egyenes ontdzécsatornik mentén
robogunk a termékeny delta vidékén &4t. A tajkép mindig
ugyanaz és mégis orokké valtozatos.

A gabona mér j6 magasan 4ll és nemsokara itt lesz a
mésodik aratés ideje. Az Ut mentén mindenfelé palmék
és tamarindak. Itt-ott az Osrégi kezdetleges vizikerekek.
Jarganyba fogott okrok hajtjak 6ket. Melédikus nyikorgés-
sal meritik a vizet a kotélre erOsitett agyagkorsokba.

A szantéfoldeken mindenfelé dolgoznak. Dertis, megelé-
gedett, jokedvii kép.

Ha valahol csak egy pillanatra is megéallunk, hogy el-
igazodjunk a szdmtalan egymast keresztezo Gttoltés kozott,
rogton egész sereg fellah vesz koriil, akik a méltésagteljes,
szakallas bécsiktol egészen a félmeztelen kolykokig mind
torkuk szakadtibdl egyszerre magyardzzék, hogy merre
kell menniink ésilyenkor csodédlom Szaidot, aki ebbdl a babeli
zavarbél tényleg ki tudja bontani a helyes iranyt.

A falukban tobbnyire nagyon sztik az it és az utcakon
lejatsz6d6 bazérélet zsibongdsa miatt nagyon elovigyiza-
tosan kell vezetni, mert az emberek, tgy latszik, egy cseppet
sem banjak, ha ezeken a helyeken a kitérésre nem a villany-
kiirttel, hanem a sarvéd6k enyhe lokésével szélitjak fel
Oket.

Ot éra tajt elérjiik Kafr el Zajatot és hires hidjat.
Téviratomnak elére nem latott hatésa volt. Mar egy j6 fél-
braja, amibta a siirgdnyt vették, egyszertien lezartdk a hidat



Kairdé felé.
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Forgalmi akadily.

Steindorff tandrral a piramisoknal,



Heliopolisz.



Elgé probak a sivatag homokjiban.
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minden més forgalom eldl, hogy «El Prince» szaméara utat
csinaljanak!

Kissé rossz lelkiismerettel, de leereszkedoen koszonve
robogunk el a kivonult és puskéikkal feszesen tisztelgé hid-
Orség elott.

A kiilon engedélyre egyébként azért van sziikség, mert
ez a hid vastti hidnak késziilt és csak késobb lett kétoldalt
megtoldva keskeny kocsijar6val. A nagyobb teherautomobil
stlyat tehat valdszintleg nem birnd meg és ezért indokolt
az athaladé gépjarmiivek ellendrzése.

Nemsokéira Tanta vérosiban vagyunk.:

A helységeken valé atvergodés okozza a legtébb ké-
sedelmet. A bennsziil6tt .rendérok azonban a legnagyobb
elozekenyseggel kiildik az embert az egyik Orszemtol a
masikhoz, mlg végre megtaldljuk a f6ut folytatisat a va-
ros tulsé végén.

A vezetés nem okoz semmi nehézséget. Hosszu egye-
nesek, hol az 6ntozocsatornik, hol a vastti toltés mentén.
Aztan egy figyelmezteto jel, utdna derékszoghen fordulé
valamelyik csatorna hidjdn keresztiil és ismét az egyenes
a mésik csatorna mentén. Antallal felviltva vezetiink.

Lassankint beesteledett. Az orszigit forgalma szinte
egy csapasra megszlint. Mindenfelé apré, nyilt tiizek gyul-
ladnak ki, koriilottilk fellah foldmivesek most készitik
vacsorajukat. Még a legszegényebb egyiptomi is minden
este meleg ételt eszik.

Nem messze Kair6t6l dthaladunk a Nilus egyik nagyobb
géttelepén. Varkapuszerd épiiletek alatt robogunk el és
ismét elsorendti, makaddmozott orszagliton vagyunk. Per-
cekig vezethetem a kocsit teljes sebességgel.

A lathatron nagy piros fény dereng, kozelediink
Kairéhoz. A forgalom ismét megélénkiil, egész sereg auté-
val taldlkozunk, és ha kézben nem tiinnék fel a lampak
fényében a kiilonos 6ltézetli bennsziilottek csoportja, azt
hinndk, hogy valamelyik eurdépai nagy viros felé koze-
lediink.

Villamos-csilingelés, autétiilkolés, zsibongd, larmés utecai
élet, a kivilagitott reklamtablak fényarjaban tsz6 hazsorok,

Almdsy Ldszl6: Autéval Szuddnba. 2
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és Szaid szakszerli ttbaigazitdsival bent vagyunk az 6si
Egyiptom modern fovarosaban.

A hires Shepheards Hotel tomve idegenekkel. Sz6
sem lehet réla, hogy barhol is ma este szobékat kapjunk,
ezért rovid elhatarozassal Szaid tandcsara kifutunk a nyole
kilométerre levé Heliopoliszba, a kairéiak kedves kirdndulé-
helyére.

A Grand Hotel Heliopoliszban kitiind széllast taldlunk,
bar itt nincsenek még hozzaszokva a vonatok érkezés-idején
kiviil betoppané vendégekhez.

Kairo.

Hat napot toltottink Egyiptom févarosdban és ez-
alatt annyit végeztiink, hogy szinte a véletlen szerencsének
kell tulajdonitanom teljes programmunk megvalésitasat.

Mindenekelétt a Kiralyi Egyiptomi Automobil-Klub
titkdrsagat kerestem fel, hogy informéciét szerezzek ter-
vezett utazasunkra vonatkozoélag.

Allandéan érdeklédtem, targyaltam, kérdezdskddtem
és ezekben a napokban egyetlen egyiptomi automobilisté-
t61 sem hallottam, hogy valaha is dél felé¢ jart volna.

Ugyanekkor Antal a vadiszat tervét is igyekezett elo-
késziteni. :

A j6 szerencse a hajon szerzett ismerdseink révén
osszehozott a Lloyd Triestino kairéi iigynokségének igaz-
gatéjaval, E. D. Munari trral, mert 6 dgyszélvan a leg-
aprobb részletekig megadhatta nekiink mindazokat az
utbaigazitisokat, amelyek csak segitségiinkre lehettek.

Lassankint mind jobban kialakult terviink és nagy-
jab anmegallapithattuk, hogy Egyiptomban kozel Asszuanig
batran elmehetiink az autéval. Hogy azon tdl mi lesz,
arra vonatkozélag a legellentétesebb informaciékat kap-
tuk. Voltak, akik teljesen lehetetlennek tartottak az autén
valé utazast, mésok viszont lgy beszéltek, mintha Szudé-
non végig a legkitinobb autéutak vonulninak.

A legnagyobb nehézséget a térképek beszerzése okozta,
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mert szudéni térképet egyédltaldin nem kaphattunk, vagy
csak olyan kis mértékiieket, hogy automobilista szempont-
bél hasznalhatatlanok voltak.

Ertékes adatokat tudtunk azonban meg az ezeldtt
két honappal Kairéba érkezett angol Court-Treatt expedi-
ci6rol.

Court-Treatt o6rnagy feleségével és hét tarsival két
kiilon, erre a célra készitett autéval Fokfoldrél indult
el és tizennyole hénapos viszontagsigos utazis utdn érke-
zett Alexandridba. Ok is a Nilus mentén jottek végig Szu-
danon és Egyiptomon at, ugyanott, amerre mi szandékoz-
tunk utazni.

Az ajsagok még tele voltak expediciéjuk nehézségei-
nek leirasdval és érthet6, hogy szinte faltam minden sor
frast, amit r4juk vonatkozélag csak taldlhattam.

Mi persze nem lehettiink hoénapokig tavol, hanem
mindenekelott arra kellett torekedniink, hogy amnylaor
rovid ido alatt minél tobbet végezhessiink.

Antal sehogy sem engedett a vadészatbol, ennélfogva
a végével kezdtilk a dolgot és négy hetet szanva ré, auts-
utazédsunkat ehhez mértiik.

Vadészterilletiil a vaddés Dinder-vidéket vélasztot-
tuk, mert ezt aranylag legkénnyebb elérni.

A Dinder a Kék-Nilusnak egyik mellékfolyéja. Az
abissziniai hegyekben ered és Szudan fovirosatol, Khartum-
t6l délre torkollik a Kék-Nilusba keletrol. Ha tehat sikeriil
Khartum vérosat elérniink az autéval, onnan vonaton
utazhatunk még dél felé egészen Szennarig, ott készen var
majd a teljesen felszerelt vadészexpedicié.

Az esés idoszak Kozép-Afrikdban majus elején kez-
dodik. Addigra tehét végezniink kell a vadaszattal.

Sok szamitds és tervezgetés utdn végre tigy hataroz-
tunk, hogy a vadészexpedici6 karavanja mércius huszon-
harmadikén legyen készenlétben Szennar véarosédban.

A Court-Treatt expedicié a Szudan hatarin fekvo Vadi
Halfa és Asszuan kozott talalt a legnagyobb nehézségekre,
igy hogy ezt a kétszazotven kilométeres utat csak hét nap
alatt tudtdk megtenni és azt is csak dgy, hogy vagy fél-

9*
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tucatszor kellett a Nilus egyik partjarél a masikra atkelniok.
Tekintettel az id6 rovidségére lemondtunk tehat arrél, hogy
ezt a részt is gépkocesin tegyiik meg.

Asszuant6l Vidi Halfaig személyszallité gozosok tart-
jak fenn a kozlekedést, taviratilag beszerzett értesités sze-
rint az automobilt is el lehet rajtuk helyezni, azért ilyen
g6z6s induldsahoz kotottik idébeosztdsunkat.

Programmunk tehdt nagyjabdl a kovetkezo volt.
Mércius hatodikdn indul a g6z0s Asszuanbél, tehat elsején
indulunk Kairébol, hogy a koriilbelill ezer kilométeres
tavolsagot kényelmesen megtehessiik.

A hajé nyolcadikan érkezik Vadi Halfaba, onnan tehat
kilencedikén indulunk, hogy vadészkaravinunkat huszon-
harmadikan elérhessiik Szennarban.

A tobbi 1dot egészen méijus elejéig a vadészatra és
hazautazasra szédntuk.

Vadaszatunk megszervezését a rendelkezésére 4llo
khartumi iigynokségek segitségével Munari vallalta. Vele
allapodtunk meg az expedicié felszerelésére és koltségeire
vonatkozdlag.

Mivel gyors elutazasunk kovetkeztében nem szerez-
hettiik be a fegyverbehozatalhoz sziikséges engedélyeket,
Munaritél béreltiink fegyvereket a hozzavald toltényekkel
egyiitt. Antal egy négyszazotvenes Cordit és egy hatésfeles
ismétl6 «Holland-Holland» puskéat vélasztott ; én eleinte egy
kilencésfeles «Mauserty prébaltam, de végiil ugyanolyan
kaliberdi «Mannlicher-Schonauer» mellett déntottem. Ezen-
kiviil béreltiink egy «Holland» sorétes-fegyvert is.

A revolverek vagy ismétlopisztolyok bevitele Szu-
dénba szigordan tilos és jellemzo, hogy az tti prospektu-
sokban helyettiilk a joval artatlanabb légycsapdostorok
elhozatalat ajanljak.

Munari igazgaté ajénlott nekiink egy preparatort is,
a Gizehi piramisok kozelében él0 beduin idegenvezetot,
aki mar sok vadaszexpediciét kisért Afrika belsejébe.

Az illet6t egyik napra behivattuk Kairéba és hama-
rosan meghbaratkoztunk a rendkiviil rokonszenves Abdul
Samiah Eibed nevi arabbal.
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Kisérore és tolmécsra vonatkozélag szerettem volna
a Court-Treatt expedicié egyik emberét felfogadni, mert
azt hallottam, hogy még Kairéban tartézkodik. Mikor
azonban minden kérdezoskidés ellenére sem tudtunk nyo-
mara akadni, Szaid bardtunk pedig minden nap konyorgétt,
hogy hadd j6jjon O veliink, végil is elhatdroztuk, hogy
magunkkal vissziik.

Nem jértunk rosszul, mert Szaid Mohammed Baracat
kiilon6s nevének becsiiletére valt, amennyiben Baracat
arabul annyit tesz, mint «zerencsehozody. _

Az lzemanyag kérdése mar valamivel nehezebb volt.
Egyiptomban egészen Asszuanig biztosan taldlhattunk
benzint a nagy varosokban. Szudanrél azonban senki sem
tudott informéciét adni. Csak annyit tudhattam meg,
hogy Vadi Halfaban az angol korményzéségnal hasznalat-
ban all néhany motoresénak és auto, igy tehat ott majd
szerezhetiink elegendo benzint ahhoz, hogy &atkelhessiink
a Nubiai-sivatagon. Hogy azon t0l mi lesz, azt a j6 szeren-
csére kellett biznunk.

A kocsi felszerelését még kiegészitettitk két lapattal,
viztarté kulacsokkal és a piramisok kozelében megtartott
homokprébék utédn két tekercs szikfonasi acéldréthaléval.
Ebbol a s6vényhalobél levagattam két Gtven centiméter
széles és tiz méter hosszi sdvot, hogy majd a sivatagl ho-
mokban esetleges megsiillyedés alkalmaval ezeket teritsiik
a homokba a kerekek ald, hogy kiszabadithassuk a kocsit.
Sajnos ez a segédeszkéz késobb nem vélt be, pedig eleinte
nagyon biiszke voltam ré!

Léazas készillodésiink és tervezgetéseink legfontosabb
része természetesen az egyiptomi és angol hatésagokkal
valé megegyezés volt. A kirdlyl egyiptomi kozlekedési
miniszter O excellencidja a legnagyobb készséggel allitott
ki szimunkra nyilt parancsot, ebben engedélyezte az sszes
utak, hidak, s6t sziikség esetén a vastitvonal hasznalatat,
felhiva a polgéri és katonai hatésagokat legmesszebbmend
tamogatésunkra. Ezt a francia és arabs nyelven késziilt
nyiltparancsot mi tréfdsan az orosz ttlevelek utan «buma-
ganak» neveztiik. Valésdggal nélkilézhetetlennek bizonyult.
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Hogy Szudédnban beutazhassunk, be kellett szerezniink
a Kair6éban székel6 Szudan-iigynokségnél a sziikséges vizu-
mokat.

Az angol meghatalmazott miniszternél tisztelegtiink,
de 6 nem igen biztatott azzal, hogy terviink sikeriilni fog,
de kilatasba helyezte, hogy amennyiben nem akadunk el
véglegesen még Kgyiptomban, a Szudani kormanyzésigot
fel fogja hivni tdmogatasunkra. Ez a kevés széval és lat-
sz0lag hidegen megadott igéret késobb oly nagyszabast
tamogatisnak bizonyult, hogy ismét csak fényes tanu-
jelét adta a sportszereté angolok mindenkit feliilmilo,
praktikus szolgalatrakészségének.

Majdnem hihetetlen, hogy mindezek mellett még ma-
radt elegend6 1idonk ahhoz, hogy kairéi tartézkoddsunkat
tirista szempontbél is kiélvezziik.

Heliopoliszb6l méar mésnap bejottiink a vérosba, mert
sikeriilt az egyik szalloddban szobékat szerezni.

Tébb izben kirandultunk a piramisokhoz és meg-
tekintettiik az 6kornak ezeket a leghatalmasabb emlékeit.
Kiilonos szerencsénk volt, hogy Steindorff tanir, a hires
német egyiptologus volt szives felfedezé utjainkon elkisérni
benniinket és igy a legszakavatottabb magyarazatokat hall-
hattuk.

Gizehig, a piramisok labénal fekvé arabs faluig kitliné
autéiut vezet, példas rendben bonyolédik le rajta az 6riasi
forgalom.

Megcsodaltuk a szfinxet, éppen nagy munkéssereg tata-
rozta, élveztiik a Mena-House Hotel el6kel6 nyugalmat, meg-
tekintettitk a zsibongé életd varos minden nevezetességét
és a hires Shepheards Hotel terraszarél csodaltuk az 6rokké
valtozatos utcai élet tarka képét.

Egyik este gyonyord holdvilagban végigautéztuk a
bennsziilott varos zeg-zugos, misztikus sikatorait a szultanok
mecsetjeitol egészen a sivatag szélén fekvo mameluksirokig.

Itt egy kis kalandunk is akadt, mert tekintettel a késo
esti 6rara, a templomok 6rei mir nem akartak beereszteni,
mig a baksiséhes semmittevok Gsszegyiilekezett tomege ero-
szakkal akarta keresztiillvinni kivanségunk teljesitését. Pa-
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rizs kis verekedés tamadt, kis hijja, hogy magunk is bele
nem keveredtiink.

Gyonyord szép volt ez az é)jeli autézis a néma, ablak-
talan arabs hézak kozott, amelyek a teli Hold fényében
sejtelmesen, mintegy magukba zarva Orizték az ezeregy
éjszaka minden titkat. Két teljesen kiilon vildg, a titok-
zatos bennsziilott-negyed és néhany percnyire tole a fény-
arban tszé modern vilagvéros!

Kair szinte tal volt zstfolva idegenekkel. A «Homeric»
fedélzetén érkezett amarikaiak szdzai a nagyszdmi, leg-
kiilénb6zobb nemzetiségli turistakkal egyiitt szinte ellep-
ték a varost.

Sokat tehetne az egyiptomi kormény az idegenforga-
lom érdekében, ha szigord rendelettel tiltand meg, hogy
a bennsziilottek megszélitsak az eurépait. Az egyetlen igazin
bosszanté korillmény ugyanis a szdmtalan dragoman, uteai
kereskedé, cipotisztité és szamarasfii szakadatlan zakla-
tésa, mert mérhetetlen baksisvaggyal szinte leszedik az
emberr6l a ruhit, hatirt nem ismer6 tolakodas kozben.

Megtekintettiik a hires egyiptomi mfizeumot. Régéta
Osszegyii]tott, szamtalan értékes kincsét egy csapassal mesz-
sze feliilmilta az tGjabban elhelyezett, gazdag Tut-enkh-
Amon lelet.

Nem célja ennek a konyvnek, hogy a szamtalanszor
leirt egyiptomi régiségek ismertetésével foglalkozzék, de a
Tut-enkh-Amon kincsek nagyszertiségét nem hagyhatom
sz6 nélkiil. A vertarany koporsé gazdag dombormiveivel,
az ifji kirdly szinarany halotti 4larca, a trénszék miivészi
kivitele és a szamtalan szebbnél szebb, izléses miitargy
felejthetetleniil vésodik a szemlélo emlékezetébe.

Mintegy csodds 4lomkép, tigy vonult el eldttiink Kair6
ezer 1mpresszm;a, és szinte kébultan ébredtiink 1ndulasunk
napjéra.
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<gyiptomon keresztiil.

Mindazoknak, akiknek a sors kegye lehetové teszi,
hogy meglatogassdk Egyiptomot, mit sem ajanlhatnék
jobban, minthogy autén tegyék meg az utazast!

Fiiggetleniil a ttristakkal talzstfolt vonatok és kiran-
dulécsoportok hangulatzavaré kényszerétol : végigrobogni
ezen az Istenaldotta orszdgon egyike a legszebb emlékek-
nek, amelyeket utaz6 csak szerezhet.

Als6-Egyiptomban tgyszélvan nincsen semmi nehéz-
ség. Az agilis Kiralyli Egyiptomi Automobil-Klub trip-
tiquejei ma mar minden nemzetkozileg elismert eurépai
klubnil beszerezhetok.

A gépkocsi széallitasa Eurépabél Egyiptomba rendkiviil
csekély koltséggel jar (Triest—Alexandria cca 8 font).

A vimkezelés elorelathatélag a jovében teljesen siman
fog végbemenni a hatésagok rendkiviili elozékenysége folytan.

Sehol sem érezheto a legesekélyebb ellenszenv az autd
irant és mindeniitt a legnagyobb készséggel allanak az
automobilista rendelkezésére.

Uzemanyag mindeniitt kaphatd, ardnylag elég olesén,
a nagyobb virosokban modern garizsok és javitémihelyek
vannak, az utak pedig legnagyobbrészt jok és sehol sem
okoznak nagyobb nehézséget. '

Aki gépkocsin utazott végig a szent Nilus termékeny
volgyén, kétszer annyit latott ennek az 0si orszagnak valé
képébol, mint az utazé tigynokségek sablonos programmja
szerint vezetett tirista.

A hires latvinyossigok, igy mint a gizehi és szakkarai
piramisok, a nagy templomok és az é-egyiptomi romok
kivétel nélkill mind megkozelithetok autén. Az ember
teljesen szabad, akkor indul és addig idozik, ahogyan kedve
tartja és kiilonosen azok, akik nem szeretik nagy tomegben
vonulva egy hivatalos vezeté ledaralt litdnidjat hallgatni,
sok élvezetes Ora emlékével fogjik értékelni az 06nallé
utazdsnak ezt a legkényelmesebb moédjat.

A legszebb azonban az egyiptomi orszégit éjjel. A kis
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fellah falukban nyilt tiizek mellett kuporognak a bur-
nuszokba burkolt emberek. Az 0si vizkerekek, a szakijék
végteleniil szomort, egyhangt dallamokat nyikorognak kii-
16nds szimfénidva vegyiilve. Ugy latszik, a bennsziilottek
furcsa negyedhangokkal atszott dallamait ez a bénatos
osszhang sziilte, mintha az 0si idok rabszolgéinak panaszat
visszhangoznak.

Itt-ott atsuhan az orszédguton a fényszérék vildgos-
sdgdban egy-egy réka vagy sakal, a karcst palmak eziistos
fényli koronai titokzatosan susognak régmult idokrol és
az ablaktalan, eroditményszerti fellah faluk bejaratdnal
az Orék iinnepélyesen tisztelegnek 6sdi fegyveriikkel.

Aki valaha is élvezte az ilyen utazast, sosem fogja
tobbé elfelejteni.

Igaz ugyan, hogy egyelére még az orszagutak végleges
kiépiiléséig némi elovigyazattal kell lenni. Nem ajanlom
a nagy és nehéz tirakocsik haszndlatat és tapasztalatunk
alapjdn mondhatom, hogy a mi gépiink méretekre és stlyra
nézve koriilbeliil a felso hatart képviselte.

A helyenkint keskeny toltéseken, erésen bukkands
zsiliphidakon és sokhelyiitt a gddrds feliiletti utakon leg-
ajanlatosabb a kozepes nagysagl, nem tilsdgosan alacsony
és inkabb keskeny nyomtéavi kocsi. Az ilyennel aztdn minden
kiilonos nehézség nélkiil végig lehet thrdzni Alsé- és Kozép-
Egyiptomot.

Marcius elsején kordn reggel hagytuk el Kairét. Egy-
ideig a Heluan felé vezetd, kittin6 autétton haladtunk, majd
letértiink réla az Egyiptomi Automobil-Klub jeldléseivel
ellitott foutvonalra és azon igyekeztiink tovabb dél felé.

Uttestiil itt is t6bbnyire toltések szolgdlnak. Feliiletiik
sima, de kissé keskeny és a rendkiviil élénk forgalom miatt
nem igen lehet szdguldozni.

Célunk a haromszézhetvenot kilométerre fekvo Assziut
varosa.

Induldsunk idején reggel fél hét érakor még meglehe-
tosen hiivos volt. Kabatunk azonban hamarosan lekivin-
kozott és a délelott folyamén mar szinte nyéri kénikuldt
élvezhettiink.
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A szemkozt jové tevék és szamarak latszélag mar
annyira hozzd vannak szokva az autéforgalomhoz, hogy
fiillilk bojtjat sem mozgatjak.

A keriiléssel és kitéréssel nincsen semmi baj. Ezeknél
joval kritikusabbak az Ossze-vissza szdguldé kis Ford-
auték, mert bennsziilétt vezetéik, agy latszik, még nem
nagyon gyakorlottak.

Nem latni olyan kocsit, amelyen nem logna legalabb
tiz ember és az auté népszerliségét csakhamar megmagya-
razza az, hogy az orszaguton haladé gyalogosok minduntalan
integetéssel és hangos kiabalassal igyekeznek megallitani
a gépkocsit, hogy a kovetkezo faluig elvitessék magukat.
Szémtalan j6 arabsot ejtettiink dmulatba és bantottunk
meg azzal, hogy a legerélyesebb jelzés dacira sem allot-
tunk meg.

Jobbkéz feliil feltiinik Szakkara lépesos piramisa, koz-
vetlen a Nilus partjdn haladunk. Helyenkint gyonyori
szép lebbach fasorok (albiccia lebbach) szegélyezik az utat,
valosaggal bolthajtasszertien terjesztik f6lénk arnyékos lomb-
jukat.

A szantéfoldeken biza, rozs, 16here és bab érik. Koze-
ledik a fo aratas ideje, mert az Kozep Egyiptomban apri-
lisban van. A Nilus deltéjaban és a Fajumban termelt
cukorndd errefelé mér ritkdbb.

Helyenkint a szantéféldeken dolgozé bennsziilottek az
uttest mentén folyd csatornak vizével felontozik az orszag-
utat és itt nagyon vigyazva kell vezetnem, mert a poros,
fekete fold rendkiviil cstszéssd valik. Tobben mondték
mér Kairéban, hogy ha netén egy kis es6 érne utél, legoko-
sabb a kocsival megallni és fél 6rat varni, amig djra fel-
szarad az 1t, mert nedves allapotban mintha zsirréteggel
volna bevonva.

Athaladunk Beni Szuef vérosédn és zavartalanul foly-
tatjuk utunkat az immar rekkené héségben Minieh felé.

Pontosan délben érkeztiink oda és a nagy meleg miatt
két 6ras déli pihenot tartottunk. Miutén a kis arabs vendég-
loben megebédeltiink, lefekiidtiink a szalloda egyik szoba-
Jaban jéles6 pihenore.
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Tovabbindulasunkkor az a meglepetés ért, hogy ko-
csink mellett egy hasonlé tipusd, mésik Steyr-gépet talil-
tunk s tulajdonosa kiilon azért vart meg, hogy 6rommel
fidvozolhessen. Az automobilistak loyalitasa kivalasztott
gyartmanyuk irant itt sem marad el az eurépaiak mogots.

Az 1t Manfalut vérosiig meglehetosen jé, azontil ero-
sen godros.

Rovid ideig élvezhettilk a naplemente békésen fen-
séges megvilagitasit, aztdn csakhamar elértiik este hét éra
tajt Assziut varosat.

Eredetileg tigy terveztiik, hogy még az éjszaka folya-
mén tovabbmegyiink, de Szaid hatarozottan ellenezte ezt
a tervet, arra hivatkozva, hogy majd senkit sem talalunk,
aki szukserr esetén tUtbaigazithatna. Hgyébként is meg
lehettiink elegedve a“tiz> menetéra alatt simin megfutott
haromszézhetvenot kilométerrel és igy Assziut egyetlen,
valamirevalé szélloddjaban pihendre tértink. A magunk-
kal hozott utazé grammofén dallamaival iinnepeltiik trank
els6 részletének sikerét.

Assziuttél kezdve méar kevésbbé j6 az at, erés azonban
a gyantim, hogy mésnap reggel a varosbdl kiindulva, el-
tévesztettiik a féutat és hogy e miatt haladtunk tobbnyire
szlik toltéseken, amelyek helyenkint nagyon rossz allapot-
ban voltak.

Fél kilenc 6rakor indultunk és Szohag varosat délutdn
egy orakor értiik csak el. Ez a varos a térkép szerint kilenc-
venhédrom kilométernyire fekszik Assziuttél, de kilométer-
6rank szézhuszonhdromnak jelezte.

Utkézben gyakran kellett kérdezdskédniink s ez ren-
geteg késedelmet okozott.

Az arabok rendkiviil szivesen szolgélnak ttbaigazitas-
sal, csak az a baj, hogy valahanyszor megall az ember egy
kis arabs falu kézelében, pillanatok alatt egész tomeg veszi
kériil a koesit s mind egyszerre beszélnek és ahdnyan van-
nak, annyiféle irdnyt adnak meg, mint az egyetlen valédit.
Néha alig tudtunk szabadulni ezektél a jéakaratt tandcs-
adoktol és egyiket-masikat tgy kellett lelokni a robogéd
kocsi hagesoirdl.
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Szaid igen nagy tGrnak érzi magat. Hosszi pakkolo-
szijat vett elo és azzal osztogatta az igazsigot a tolakodok
és tillustan kitérok kozott. Végre is le kellett inteni, mert
nem akartuk végigostorozni a békés Egyiptomot.

A délel6tt folyaman révid idore megeredt az eso, ennek
kévetkeztében a hoség elég tirheté maradt. Helyenkint
rettenetes volt a por és szinte szantottunk a mély, homokos
foldrétegben.

A forgalom nappal itt is élénk. A gyerekek minden
faluban harsény éljenzéssel fogadnak. Szaid tolmécsolja,
hogy valamennyien Kamal Edin pasa, egyiptomi herceget
éltetik, mert a kornyéken nagykiterjedést f6ldbirtokai van-
nak és ugy latszik, még az egyetlen autéturista a mai
Kézép—Egyiptomban.

Szohagtol kezdve valamivel javul az Gt és Antal veszi
at a kormanyt Assziratig. Ott ismét dilledez6 toltésekre
keriiliink és megint én vezetem a gépet Abu Tist faluig

Baliana kozseg valamikor a gorogok hires Abydos va-
rosa volt. O-egyiptomi temploma még kit{in6 karban van.
Itt keresztezziik azt az utat, amely véleményem szerint &
val6di féorszdglt s amelyet reggel Ota elvesztettiink. Vélet-
leniil azonban éppen itt taldlkozunk egy Ford-kocsival s
ennek utasai ismét csak a hepehupés toltésen kiildenek
tovabb Abu Tistig.

Itt végre ratériink a f6atra és a]aposan kifdiradva djra
Antalnak adom 4t a kocsit.

Kis 1d6 mulva az elso tartdlybol kifogy a benzin és
amikor a hatsé tartalybdl elére akarjuk nyomni, kitiinik,
hogy a pumpa bérdugattytija a nagy héségben teljesen
Osszeszaradt. Nem marad mas héatra, minthogy kieressziik
" hatul a benzint és kolesonkért, 6kori vizmerité korsé segit-
ségével attoltsiik elore.

Amig Antal és Szaid ezzel foglalatoskodtak, megjavi-
tottam a pumpat és most mar gyors tempéban folytattuk
utunkat.

Szaid Antal mellé il pumpélni, én pedig a nekem oly
szokatlan hatséilésben nyujtéztatom ki elzsibbadt tag-
jaimat.
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Antal hatalmas iramban halad és valésagos versenyﬁ@;z?@_
tempéban hamarosan elérjiik Naga-Ha-Madi varosat. Itt Y43
tjra 4t kell kelniink a Nilus jobbpartjara és a hidorségnek
felmutatott nyiltparancsunk valésdgos katonal parddét ered-
ményez.

A fegyverbe lépett orség feszes tisztelgését koszonve
robogunk at a nem rég adoptalt vasati hidon.

Innen kezdve j6 az Gt. Gydonyori datolyapalmaerdo-
kén haladunk keresztiil, helyenkint oly sziik tton, hogy
szinte stroljuk a fdk torzsét.

Mér elore figyelmeztettek benniinket, hogy néhiny
olyan gathidhoz fogunk érni, amelyeken kétséges, hogy
atkelhetiink-e. Tényleg nemsokara ott is allbunk tanacs-
talanul az elsé ilyen duzzaszté-gathid elott.

Ezek a hidak egészen kiilonos alakiak. Két egyméssal
parhuzamosan futé toltést kotnek Gssze oly médon, hogy
mindkét toltésrol eloszor rovid, alig négy méter hosszi
darab van kiépitve egymas mellett. Aztin hirtelen éles
szoghen ékalakdan osszehajlik a két hidrész és egy hosz-
szabb egyenes szimpla-hidra torkollik. Ennek a tilsé vége
1smét ékalakban kétfelé 4dgazik és megint egyméshoz par-
huzamosan éri el a két téltés tulsé végét.

A kozépsé hosszti darab egyik fele jarhatatlan, mert
ezen mozog keskeny nyomtavi vaginyon a zsilip daruja.
Kocsinkkal sehogyan sem lehetett a hid két Y alakt torésén
keresztiiljutni és végre is kénytelen voltam jegyzetkonyvem
egyik lapjara felrajzolni a hidat és megtervezni az atkelés
kiilénbo6z6 lehetdségeit.

Sok fejtorés utdn mégis sikeriilt megfejtenem a rejt-
vényt. A kocsival mindenekelott megfordultam. Aztan
hatrafelé rdjartam a hidra, balra befordultam az ék egyik
oldaléra és ismét balra a méasikra. Aztin elére athaladtam
az egyenes 0sszekoto részén és befordultam a tilsé oldalon
levé ék baloldalara. Innen hétrafelé tolattam a mésik par-
huzamos toltésre, ott megforditottam a kocsit és ismét
hétrafelé kijartam az innensé oldal ékalakt forduléin ke-
resztiil az tGttestre. Ezen végleg megforditva a gépet foly-
tathattuk utunkat.
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A legnagyobb baj az volt, hogy a hidak oly szikek
voltak, hogy alig lehetett az ardnylag hosszi kocsival ke-
resztiiljutni az éles fordulékon.

Antal és Szaid igazgattak az elso kerekeket, én meg
végteleniil 6vatosan, centiméterenkint tolattam elore-hétra.
A mellett j6 magas volt a hid és gyenge kis vaskorlatja
nem nyujtott semmiféle biztositékot.

Egy izben méar annyira a deszkék szélén allottam, hogy
nem mertem a kocsival tovAbbmozdulni és Antalnak ki-
altottam, hogy legalabb mondja meg centiméterekben, még
mennyit mehetnék.

— Johetsz batran, ne tarts semmitol, hiszen még bé-
ven van hely, — vélaszolt Antal — legalabb is <hirom
centiméterren vagy még a szélétol!

Hogy ez a tavolsig nekem nem tiint fel olyan boséges-
nek, értheto.

Nemsokéra mésodik, majd harmadik ugyanilyen hid-
hoz értiink és most mar minden baj betetozéséiil még tel-
jesen be is sotétedett. Kénytelen voltam a nehéz és éppen-
séggel nem veszélytelen mandver alatt még a lampakat is
eloltani, hogy meg ne vakitsam tarsaimat, akik az els6 ke-
rekeket dirigaltak. '

Jellemzé az egyiptomi kormény rendkiviili figyelmessé-
gére, hogy amikor Kairéba visszatérve a kozlekedésiigyi
miniszter O excellenciijanal jelentést tettem utunkrél, azon-
nal elrendelte ezeknek a hidaknak atépitését.

Kés6 este elértiik Kene vérosat, ott idonyereség szem-
pontjabdl felmutattuk a <bumagéty a rendortisztnek s 6 azon-
nal hangos fiittyszéval osszehivott néhany rendort és azok
kozill az egyik altisztet megbizta azzal, hogy kidirigaljon
a Luxor felé vezeto orszagutra.

Itt a vastti t6ltés mentén egészen tjonnan épiilt, ki-
tliné Gt van, Ggy hogy szézas tempéban robogtunk tovabb
rajta. A gyonyord holdfényes éjszakdban valésdgos élvezet
volt ez az utolsé otven kilométer. Egész sereg rokét és sakalt
ugrasztottunk fel és a szélvéd6iiveggel eliitottiink egy siraly-
szerti fehér madarat. Szaid azt allitotta réla, hogy hajnal-
ban gy6nyoériien énekel és elejtése szigortian tilos. A benn-
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sziilotteket hdrom font pénzbirsaggal vagy harminc napi
elzdrassal biintetik az ilyen madar mego6léséért.
Este hiromnegyed tizkor érkeztiink Luxorba. Assziut-

t6l héromszéznegyven, Kairotél Osszesen “hétszaztizenst

kilométert tettiink meg.

Megjelenésiink a Winter-Palace szalloddban oériasi fel-
tlinést keltett és ha nem talédltuk volna itt véletleniil néhany
kedves kair6i ismerGsiinket, senki sem hitte volna el, hogy
csak tegnapelott indultunk onnan.

A mienk volt a méasodik autéd, amely egyaltalaban el-
jott Kairébol Luxorig és csak a hires Kamal Edin herceg
tette meg eddig ezt az utat ezelott egy évvel, akkor is hat
nap alatt.

Mésnap a helybeli és kairéi tjsigok mér szenzdcicként
targyaltak az autéturazas felfedezését Egyiptomban.

Luxor-Sellal.

Eddigi sikeriink kissé elbizakodotta tett. Ha két nap
alatt lejottiink Kairébél Luxorig, akkor tgy véltik, hogy
konnyen megtehetjiikk a Luxor-Asszudn kétszézhtsz kilo-
méteres tavolsagot masiél nap alatt.

- Hajénk hatodikén délutdn négy érakor indul Sellalbél,
az Asszudni medence végalloméasardl és kikotohelyérol, Ggy
szédmitottuk tehat, hogy béven elegendd, ha 6t6dikén reggel
hagyjuk el Luxort.

A tovabbi ttra vonatkozélag kissé konnyelmiien sze-
reztem be az informaciékat.

A luxori mamur (rendérfontk) mér méasnap délelott
felkeresett benniinket, mert idokézben megkapta a koz-
lekedésiigyl minisztérium nyiltparancsinak méasolatét.

Bizonyéra dicséretére valik az egyiptomi kozigazgatds-
nak ez a gyors és pontos intézkedés.

Az elozékeny mamur bemondésa szerint Asszudnig két
nagyobb varoson kell thaladnunk. Az egyik Eszne, Luxor-
t6l hatvan, a mésik Edfu koriilbelil szaztiz kilométerre van.

Edfuig mindenesetre taldlunk tdtnak hasznalhaté tolté-
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seket, hogy azon til azonban az utols6 szaztiz kilométeren
milyenek az Gtviszonyok Asszudnig, arrél senki sem tudott
felvilagositést adni.

Jobb lett volna, ha érintkezésbe léptem volna telefonon
az edful mamurral, mert majdnem végzetessé valt pro-
grammunkra az a konnyelmitség, hogy a jé szerencsére
biztuk ezt az utols6 darabot.

Gyonyori szép napokat toltottiink Luxorban.

O-Egyiptom hajdani f6varosa szépségével és torté-
nelmi emlékeinek gazdagsidgéval ma is felilmutlja az Osi
orszag minden mas varosat.

A Nilus jobbpartjan fekszik a mai Luxor és t6le néhany
kilométernyire a folyé partjan lefelé Karnak. A tiils6 parton
a Szahara sziklahegyeinek labanal az igazi fovéaros, Téba
oriasi kiterjedést romjai. .

A varos 6-egyiptomi neve Vaszt)(«a hatalmasy) vagy

rovidesen Nevt («a_vérosy) Volrhogy a gorogok miért

Homerosz Ilidszdban még «a szdz kapu véarosdnaky
nevezi, és valéban hihetetlen pompéaban ragyoghatott az
6-egyiptomiak Amon istenének tiszteletére szentelt f6varos.

Luxor kell6s kozepén most is ott 4ll rendkiviil j6 kar-
ban a csod4ds Amon templom. Hatalmas pilonja és papirusz-
nid leveleit forméaz6 kéoszlopai még teljes épséghen vannak.

Az utazé itt mintegy 4lomban vindorol és hosszi ido
kellene ahhoz, hogy felfogja ennek az Osi kulttranak teljes
nagyszerliségét.

Kozvetlen a varos mellett, az 6ridsi méreteivel szinte
megrenditéen haté karnaki templom dacol az évezredekkel.
Val6sagos szentségtorésnek éreztem, amikor a gépkocsival
bejartunk a hosszi szfinx-sorok kozé.

Mindkét esténket a Hold fényében fenségesen misz-
tikus Karnak romjai kozott toltottiik.

Napkézben csénakon dtkeltiink a Niluson és bérelt
szamarakon és Ford-autombilokon (a ecivilizécié idaig is
elnyujtja kényelmes, de szentségtor6 kezét) bejartuk «a
halott viros» éridsi teriiletét.

Elhaladtunk a Memnon kolosszusok elott. Ercesengésii
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kotestikk valamikor még a régi istenek tiszteletére nap-
felkeltekor hangos oOréomkidltdst hallatott. A torténelem
hagyomanya szerint utoljara tidvozolték szavukkal Réma
hatalmas csészarjat, Hadridnust . . .

Meglétogattuk a Ramasseum és Medinet Habu impo-
zans romjait és a Dehr el Bari szikldba vésett oszlopsorat.

A perzselé napmelegben kivonultunk a kirdlyok vél-
gyébe, a haldl és elmulas legtkéletesebb szimboluménak
a helyére. Szorongé megilletodottséggel allottunk az ifja
Tut-enkh-Amon kirdly mérhetetlen kincsekkel gazdag,
foldalatti sirboltjaban. A felfedezo tudés Charter kegyelet-
érzése nem engedte eltdvolitani az arany koporséban nyugvé
mumiat.

Vajjon odakiinn, a komor sziklasivataghan a késo
utékor profanizalé felfedezésétol még menten, ott fekszik-e
a mindent elborité izz6 sivatag homokja alatt Pentaur
szent véarosa, amelynek egykori dicsoségét a karnaki nagy
templom faldba vésett koltépap éneke zengi?

Célom kalandos autdéutazasunk leirdsa, nem idozhetek
tehat az Osi HEgyiptom ragyogd kultdrajanak emlékeinél.
De ha visszagondolok utazisunkra, Ggy érzem, hogy ez a
néhany réopke nap Luxorban volt utazdsunk fénypontja.
Vannak impressziok és emlékek, amelyeket az ember csak
megorizni tud, de széval visszaadni képtelen!

A pazar kényelmli Winter Palace Hotelt mércius
6todikén reggel hat 6rakor hagytuk el. Luxortél mintegy
tiz kilométernyire vissza kellett menniink ugyanazon az
Gton, amelyen jottiink. Aztan jobbra fordulva ismét dél
felé tartottunk. Az Gt baloldala sok kilométeren &t kezdet-
leges arab kunyhékkal van stirin beépitve, igy hogy a szlik
toltésen csak lassan haladhattunk elore.

Végre ismét elérjitk a vastti t6ltést és az Gt ennek
tovében vezet tovabb. Itt a feliilet is jobb és gyorsabban
mehetiink.

A vastti toltés jobboldalin mély, szdraz csatornadgy
htzodik. Hid vezet 4t a tils6 oldalara és most a jobbpartjan
megyiink, mig a viginy a tulsé oldalon fekszik.

Szémtalan fellah féldmives dolgozik a csatorna agya-

Almésy Ldszld: Autéval Szuddnba, 3
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ban. Kidssik hosszi sivokban a megkeményedett Nilus-
iszapot és fonott kosarakban felhozzdk a csatorna mentén
fekvo szantéfoldjeikre. Mindeniitt, ahol ezek a féldhordozé
csoportok keresztezik utunkat, a kosarakbdl elhullatott
szaraz iszap valdsagos“kis gatakka halmozddott fol s csak
nagy vigyézva haladhatunk &t rajtuk.

T6bbszor meg kell allnunk és amig évatosan felkapasz-
kodunk ezekre a kis toltésekre, térsaim lehajolva, figyelik,
hogy a hats6é benzintartallyal nem akadok-e meg.

Kozel két éras menetelés utan a félmeztelen foldmun-
kasok figyelmeztetnek, hogy forduljunk el jobbra a Nilus
felé, mivel a t6ltés, amelyen haladunk, nemsokara véget
ér. Egy kis utat talaltunk az egyik fellah faluban, amelyen
egy labnyi mélységli porban bukdécsoltunk a falu beja-
ratdndl levé kis hidig, de ennek kiiszébe oly magas, hogy
kénytelenek vagyunk el6bb 6sszehordott kovekkel feljarét
épiteni. Végre egy diilétton elérjiilk Eszna vasiti alloméasat.

Itt kezdodik a kérdezoskodés. A tomegesen Gsszesereglo
vastiti munkésok egytol egyig kiilonbozo nézeten vannak.
Mindegyikiik ismerni véli az Asszuan felé vezeto utat, csak-
hogy ahdnyan vannak, annyiféle irdnyban. Végre is egyikiik
félretuszkolja a tobbit és fellép a kocsi higeséjara, hogy
elvezessen benniinket. .

Atgurulunk az 4llomés rakod6jan, aztAn merész kanya-
rulattal néhadny beduin sator kozott, némelyiknek koteleit
kénytelen vagyok letiporni, onnan nagy szemétgédron at
végiil egy naddal bendtt toltésre, amelyen lehetetlen minden
tovabbi elorejutas.

Ujabb végnélkilli magyardzatok, egy méasik jobban-
tudo6 1ép a hagesora és vissza szemétgodron, satorkoteleken
és rakodén 4t egy diilédtra a vastti vonaltél jobbkéz felé.

Néhany kilométert minden nagyobb baj nélkiil meg-
tehettiink ezen az titon, mig végre egy faluba érve, tudatjdk
veliink, hogy erre csak a kovetkezo faluig mehetiink, ott
aztdn vége az Utnak. Tehit az «asszuani orszagity a vasit
tulsé oldaldn kell, hogy legyen.

Ismét visszatériink az esznai 4llomdshoz, ott az angolul
beszél6 dllomasfénok készségesen megigéri, hogy majd szerez
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egy vezetot, aki mar jart Edfuban automobilon. Ez a vezeto
vagy kabir — ahogyan itt nevezik Oket — egyszomszédos
faluban lakik és az allomasfonék rendelkezésiinkre bocsit
egy palyamunkést, aki majd elvezet oda.

A vastiti toltésen haladunk kozvetleniil a sinek mellett,
vissza Luxor felé. Helyenkint alig férek el a talpfak és a-
toltés széle kozott. Hgyébként most van atépités alatt a
vonal, mert iddig Luxort6l kezdve keskenyviginyd wvolt.
és csak ebben az évben épitik At Asszuanig rendes nyom-
tavolsagra. A toltés mentén ennélfogva szémtalan talpfa
hever, ezeket minduntalan félre kell raknunk, hogy tovabb-
haladhassunk.

Végre elérjiik azt az utat, amelyik El Deil faluba vezet,
ott lakik vezeténk. Az ut derékszogben keresztezi a vastt-
vonalat és egy gyenge vashidon folytatédik. Ez a csatorna
tuls6 végére vezet, oda, ahol Luxor felol j6vet letértiink a
tiloldali toltésrol.

Most be kellene fordulnom jobbra, de a vaganyok
mentén elhelyezett tolésorompé korlatja miatt nem birom
a nagy kocsit a szlik helyen derékszioghen elforditani. Az
atjaré sincsen kiépitve s eloszor odahordott talpfakkal kell
kitolteniink a sinek kozotti teret.

Nem tehetek mést, mint hogy a gyenge hid felé for-
dulok be, hogy aztidn hatrafelé tolassak 4t a vasttvonalon.
A dolog nehezen megy. Az els6 kerekekkel kozvetlenill a
mély csatorna szélén vagyok és a legnagyobb évatossiggal
kell megkisérelnem a visszatolatast.

A kocsi hatsé része egy 16késsel felkapaszkoﬁlk rogton-
zott atjarénkra. Hirtelen egy 16kés, — szerencsére kezem
a fékkaron van — és a kocsi mozdulatlanul all. Az egyik
keresztbefektetett talpfa a gép silya alatt felemelkedett és
nekifesziilt a géphaz aljanak.

Az er6lkodésiinket nagy érdeklodéssel figyelé palyaér
j6éakaratilag figyelmeztet, hogy minden perchen varhat6 a
legkozelebbi vonat.

Antal ésSzaid emberfeletti munkat végeznek. A makacs-
kodé talpfat leszoritjdk, a minden izében megroppané kocsi
torz helyzetében tjra felbtig és engedelmesen kapaszkodik

%
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4t az akadalyon. Egy reccsenéssel végre leérek a tulsé
oldalra.

El Deil faluban nemsokéara el6teremtik a hires vezetot.
Réam azonban inkibb olyan ember benyomasat teszi, aki
még sohasem latott automobilt, de azért méltésigteljesen
foglal helyet a hatsé iilésben.

Tényleg kivezet a falubdl egyenesen a sivatagnak,
majd kozvetlen a megmivelt teriilet szélén egy duloutra
Ezt az utat szamtalan kis 6ntézoarok keres:r'tezl ezeknél
minduntalan meg kell 4llnunk, hogy 4s6 segitségével atjarot
készitsiink a kerekek szdméara. Hogy ezt a munkat a husza-
dik eset utin mar nem végeztilk valami lelkiismeretesen,
a szegény Steyr rigoinak feliitésel jelezték.

Nemsokéra belatjuk, hogy ez a mezel Ut semmiesetre
sem lehet az «asszuani orsziguty, és végre is felhagyunk a
kisérlettel.

Most méar megelégeltem az oreg arab gyerekes dlrwala-
sat. Szaid tolmacsolasa\'al raklaltok

— Lattal erre valaha automobilt menni?

— Nem Uram.

— Lattal-e mér egyaltalaban automobilt?

Most mar nagyon megszeppenve :

— Nem Uram! '

— Kifel¢! — és Antal megtorhetetlen jokedvének
engedve lenyelem bosszisdigomat és a szégyentvallott kabir
hatrahagyasaval visszafordulok az oly nehezen kikiizdott
akadélypalyan végig El Deil faluba.

Ugyanott kell atlépniink a wvasati toltést, ahol.az
imént kis hijja, hogy Ossze nem tortem a kocsit, de most
mar konnyebben megy a dolog, mert egyenesen jarhatok
at a tdloldalon levé hidra. Igaz ugyan, hcm} ez a karesu
vastraverzakbol épiilt alkotmény nem nagyon biztaté és
amellett kellemetleniil magas. Térsaimat és a poggyasat
hatrahagyva, hajdani pilétakoromra emlékezteté minden-
féle kiilonos gondolattal, évatosan végigdocogdk a veszé-
lyesen imbolygé gyaloghidon.

Ismét az allomasépiilethez robogunk. HEszna varosa a
Nilus tulsé partjan fekszik, de itt szép kobol épiilt duzzaszto-
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hid koti 6ssze a két partot. Néhany perc mulva a virosban
vagyunk a Mamuridn.

A rendérfénck rendkiviil tinnepélyesen fogad — mér 6
is megkapta nyiltparancsunk masolatat — és arrdl biztosit,
hogy Edfu véarosaba csakis a Nilus jobbpartjan juthatunk el.
Hamarosan el6teremt egy fiatal arab soffort, aki teny]ecr jart
mér a vastton ide széllitott kocsijaval Edfuban, és mikor
ezzel Utnak indulunk, telefonal az edfui mamurnak, horry
Uondoskodjek egy vezetorol, aki majd & Nilus bal partjig
éro Szahara-sivatagon at elvezet az asszuani h’ttdl‘lg

Luxor 6ta nyolevanot kilométert tettiink meg és csak
hatvan kilométernyire vagyunk onnan.

Alaposan elfiradtam, ezért Antal veszi 4t a kocsit.
Vezeténk mindenféle komplikalt toltésen at vezet, tnma-
gunk sohasem okoskodtunk volna ki kéztiik, és meglehetésen
rossz tton dirigél dél felé.

2Szadmos kis gathidon kell dthaladnunk, amelyek annyira

.keskenyek, hogy Antal kénytelen a legnagyobb 6vatossaggal

és tigyességgel kezelni a kormanyt.

Legnagyobb meglepetésiinkre minden faluban tudnak
joveteliinkrol. — A derék mamur bejelentett telefonon —
mindeniitt kivonult tiszteletiinkre a helydrség.

Rendkiviil festoiesek ezek a sotétkék bugyogokba buj-
tatott, mezitlibas rendorkatonak, amint tinnepélyesen tisz-
telegnek okori eloltoltoikkel.

Az fdttest leirhatatlanul rossz. Csupa lyuk és gdédor,
vastag porlepel alatt.

Nem messze KEsznatél nyugat fel6l a sivatagbol
hirtelen koromfekete, égigéré homokfal kozeledik felénk.
Szamum! Perzselo légaram elozi meg, majd felpattantja az
ember archdérét. Szaid és vezetonk villamgyorsan ugornak
le a koesirdl, a koesit hattal allitjuk a szélnek és nagy
sietve felhtizzak a tetot. Néhany pillanat alatt benne vagyunk
a homokvihar kellos kozepén! A kohd belsejében sem lehet
fullasztébb a levegd!

Szerencsére alig féléra mulva vége a fergetegnek, de
elképzelhetd, hogy hogyan néztiink ki, amikor berobog-
tunk az edfui mamuria udvaraba.
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A beduin sivatagvezeto, faluja sejkjével mar vart ben-
niinket. Bz is kozel hetven éves aggastyan. Gyanakvo
kérdésemre, hogy nem kaphattam volna-e fiatalabb vezetot,
azt a felvilagositast kaptam, hogy ma mar csak az oreg
emberek ismerik a sivatagot, mert a vasut megépiilése 6ta
megsziint a karavan-forgalom.

A délelotti eseten okulva az egyik angolul beszélo
rendortiszt segitségével alaposan kikérdeztem az Oreget :
jol ismeri-e a régi karavanutat a sivatagban. Tudja-e, hogy
a varosb6l merre kell kijarnunk a sivatagba, ismeri-e az
asszuani gatat és hogy hogyan juthatunk el arra, mert hiszen
a sellali kikot6 a Nilus tulsé partjan van.

Az Oreg 6tol-hatol és végre karjait a mellén keresztbe-
fonva leguggol a féldre, annak jeléiil, hogy halalra szanja
magat, mert a kittizott feladatot nem vallalhatja.

A kabirja kudarcét resteld sejk ajanlkozik, hogy szerez
egy masik, fiatalabb vezetot.

Nagy telefondlas egyik beduin faluba, onnan a posta-
mester személyesen megy el az illeto6 megkeresésére és végre
jelentik, hogy az tjabb kabir egy gyors lovaglétevén elindult
hozzénk.

Az elozékeny mamur — aki kozben megvendégelt
kitlin6 kdvéval és bandnokkal — eléje kiildi a rendelkezésére
allé mellékkocsis motoroskerékpart.

Arra a kérdésemre, hogy majd mi lesz a tevével, amikor
a kabir atszall a motorkerékpérra, az urak megnyugtattak,
hogy «az majd egyediil is haza szalady.

Egy hosszt 6éral varakozas utdn végre megérkezik a
motorkerékpar emberiinkkel, aki szintén idos, de jobb
benyomast kelt, mint az elobbi szerencsétlen oreg.

Terviink, hogy béar kés6 délutin van, azonnal neki-
vagunk a sivatagnak, ha kel kint halunk, hogy méasnap
reggel elérhessiik Asszuant, hiszen Osszesen csak nyolevan
kilométerrol van szé.

Els6 prébalgatasunk a sivatagban kudarccal végz6dott!
Ha kés6ébb, a Nubiai- vagy pline a Berber-sivataghan szer-
zett tapasztalatok utin vagtunk volna neki ugyanennek az
ttnak, biztosra veszem, hogy minden nehézség nélkiil
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elértiik volna Asszuant a Szahardnak ezen a legkeletibb
csiicskén 4t. Most azonban nem sikeriilt a dolog

A gybnyord és majdnem teljesen ép 6-egyiptomi
templom mellett elhaladva csakhamar kiértiink a varosbél
és elég ttrheté dillodton eljutottunk a sivatag széléhez.
Erdekes, hogy a lakossdg évr6l-évre szinte méteren-
kint kiizdi elére széntofoldjeit a sivatag felé. Egy-egy
@jabb kis homokteriiletet drkolnak koriil ont6zocsatornaval,
a szaraz id6szak alatt rdhordjak a csatorndk medrébol
kidsott Nilus-iszapot és a kovetkezo esztendoben mér
iijabb talpalatnyi zold folt jutalmazza szorgalmukat.

Eleinte j6] ment minden. Vagy tiz kilométert meg tud-
tunk tenni a sivér, sziklas homokbuckak kozott. Fogalmam
sem volt azonban arrél, hogy a homokot kiilonb6zé-szine—
utén hordképességére is meg lehet itélni és igy-engedve a_

“—kabirnak; aki mindendron a karavanok éltal hajdan betar-
tott irdnyban akart maradni, végre teljes er6vel bele-
rohantam egy laza futéhomokos domboldalba.

A kocsi azonnal elsiillyedt tengelyig. Elészedtiik drét-
héléinkat és ezeknek segitségével prébaltam visszafelé ki-
szabadulni.

Mikor végre nagynehezen kidstuk a gépet és a hatso
kerekek ala helyeztiik a hal6tekercsek végét, nagy évatosan
megindultam hétrafelé. Néhany pillanatig szentiil meg
voltam gy6zodve arrél, hogy nagyszertien megy a dolog,
mert a kocsi rezgése és a hosszi dréthalok végének koze-
ledése azt az érzést keltették bennem, mintha csakugyan
hatrafelé gurulnék. Csak tarsaim kidltozésaira lettem figyel-
mes, hogy a gép meg sem mozdult, hanem a kerekek huztak
be a dréthalokat a kocsi ala.

A minden oldalrél ért csapasok, a sivatagi reménytelen
elakadés, a dréthalétekercsek hasznilhatatlansiga és az a
tudat, hogy a hetenkint kozeledé hajé holnap délutan
indul Sellalbél, pillanatnyilag nagyon lehangolt Antal azon-
ban elovette a kis utazégrammofont és a bécsi Burg-zene
induléjanak {itemei csakhamar j erot adtak mindnyéa-
junknak.

Nagynehezen, asdssal és toldssal kiszabaditottuk a
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kocsit és visszafordultunk Edfu felé. A derék mamur cseppet
sem csodalkozott azon, hogy ismét beallitottunk mint vert
hadsereg és azt tandcsolta, hogy elégedjiink meg azzal,
hogy elértiik Edfut. — Ezentil csak mindig rosszabb lesz a
““dolog — mondotta — és latjik az urak, hogy arrél szé
sem lehet, hogy legy0zzék a Nubiai-sivatag kozel hatszaz
kilométerét! —

Ilyen kényelmes keleti médon azonban mégsem akar-
tuk feladni a kiizdelmet. A telefonon beszerzett informéciok
szerint a Nilus tulsé partjan egészen Asszuanig keskeny
term6foldsav hizédik, ezen mégis csak talalhatunk diilé-
utakat és toltéseket.

Vissza tehat Esznaba>és ismét elore a jobb parton.

Esznai vezeténk szerencsére még a mamuriéban pihente
ki déluténi firadalmait, igy azonnal dtnak indulhattunk.
A lampak fényénél ismét visszavezettem a kocsit azon az
tton, amellyel Antal birkézott meg a délutin folyaman.

Kés6 este értiink az esznai mamuridba, ott egyelore
igénybe vettiik az elozékeny egyiptomi hivatalnokok szives,
vendéglatasat, hogy kipihenjiik a nap faradalmait. Kedélyes
estét toltottiink a mamur hazédban. Sok évet toltott ezeldtt.
Szudanban és rendkiviil érdekes torténeteket tudott mesélni
ottani szolgalatabdl. Hajnalhasadtaval atrobogtunk a hidon
és most eloszor is arra az utra tértiink, amelyet tegnap a
kovetkezo faluig jarhaténak talaltunk.

Edfu magassiagaig minden kiilonés nehézség nélkiil
eljutottunk, onnan kezdve azonban megismétlodtek a teg-
napi bajok. Diloutak, szdmtalan éntoz6arok, osszedolt tol-
tések, itt-ott egy darab sivatag, kozben szlik utciju kis.
fellah falvak bizony kemény munkét adtak. Délfelé végre.
nagynehezen elértilk Asszuan felett a katonai repiilGtér-
nek hasznélt sivatagrészt s errél elég tiirheté Gt vezet a,
varosig.

Sellal kikotojét azonban mér csak tgy érhettiik volna.
el, hogy a vasiti t6ltésen haladunk. Ez az utolsé néhiny-
kilométer keskeny foldsav a Sellal medence partjan.

Kénytelenek voltunk — hogy a hajérél le ne késsiink —
gy megoldani a helyzetet, hogy az &lloméson beraktuk:
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a kocsit egy vastti teherkocsira és azt csatoltattuk a hajo
indulédsdhoz érkezo személyvonathoz.

A kocsi behajozasa nem okozott nehézséget, hosszi
vaspantokboél két valyogszeri hidat készitettiink a kere-
keknek és aranylag konnyen feljarhattunk a hajé mellé
kotott barka alsé fedélzetére.

Ezek a Nilus-g6zosok sekélyjarati, kétemeletes magas
alkotmanyok, hatul, kozépiitt elhelyezett, széles, malom-
kerékszerd lapat hajtja. Hogy magas épitésiik miatt fel
ne blllen]enek melléjilk kotnek egy mésik, hasonld épit-
ményld barkat, ennek azonban csak korménylapatja van,
de gépe nincsen. Ezek az ikerhajok rendkiviil kellemesen
Jérnak és csak ugy ragyog rajtuk minden a tisztasigtol.

Ertheté, hogy oriiltiink a két és fél napi pihendnek,
ami elottiink allt. Mindenekelétt j61 megkotoztiik az auto-
mobilt, hogy meg ne csisszék a barka fedélzetén, aztin
elfoglaltuk kellemes kabinjainkat és ismét a kényelmes
taristak kiilsejét vettiikk magunkra.

A sellali medence a nagy asszuani gat mogott teriil el.
A Nilus volgye itt kiszélesedik, koroskoriil hegyoldalak
szegélyezik.

A hires asszuani gatat File qz1get alatt épitették
1898-t61 1902-1g. A Nilus vizét 295 kilométernyire duzzasztja
fel. A granittémbokbol épiilt gat 1960 méter hosszl és 47
méter magas. Alul 35, feliil 12 méter széles. Osszesen 180
zsilip szabalyozza a viz atfolyéasat.

Egyiptom termofoldje az asszuani gat elkésziilte Gta
kétszazezer hektarral nagyobbodott és elore lathaté, hogy
ez a terillet évrol-évre még novekedik. A gat kezelese
egész mérnoki kart vesz igénybe és dgyszélvan minden
egyes kobméter vizzel szdmolnak.

_ Jilius elején, amikor a Nilus né, valamennyi zsilipet

kinyitjak és szabad folyast engednek az ilyenkor erdsen
iszapos viznek. Csak november vége felé kezdik elore meg-
hatarozott pontos sorrendben a zarast, mig az 6ridsi sellali
medence teljesen megtehk A mércius vége felé bealld
szarazsag idején lassan Gjra megnyitjak a zsilipeket és igy
juttatnak elegendé vizmennyiséget az egyiptomi termo-
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vidékeknek a szarazsag idejére. A hatalmas vas zarékapukat
villanyos szerkezet mozgatja.

Most a gyiijtomedence mar majdnem meg volt telve
és ezzel az 4ldasos asszuani git egyetlen hatrinya is szembe-
tlint. A sellali medence kozepen fekvé File sziget mesés
szépségll 6-egyiptomi temploma ilyenkor majdnem a teto-
zetig viz alatt all. Az eddig kitliné épségben maradt épii-
letek nemsokéig fogjdk birni ezt az évenkint megismétléds
elarasztést és mar sok sz6 folyt arrél, hogy hogyan lehetne
megmenteni ezt a paratlan miitorténeti emléket.

Beszélik, hogy ujabban néhény amerikai mecenés
tervbe vette, hogy a gat folotti Arteriiletbe keriilt File
szigetet védogittal vetetik koriil, hogy az egyiptomi régi-
ségeknek ezt a gydngyét megmentsék az utékor sziméira.

Alacsony vizallas idején megtekinthetd a sziget, mi
azonban csak az épiiletek tetejét és a vizbol kiallo oszlop-
féket csodalhattuk meg.

Gyonyort latvany a hatalmas duzzasztogit alatti
katarakta. Valésagos habfelhoket ver {6l itt a nyitott
zsilipekbol elemi erdvel kitéré vizar.

A katarakta alatt, Asszuan varosival szemben van a
kies Elefantine-sziget. Allitélag onnan nyerte elnevezését,
hogy a rémaiak itt lattak eloszor vadelefantokat.

A git nyugati oldalidn van a kozel két kilométer hosszi,
hétlépesos kiilon zsiliprendszer a hajok dthocsitasa szdméra.

Nagy vaskapukkal ellatott beton medencékbe von-
tatjak be a hajét, hogy azutdn a szomszéd medence ajtajat
megnyitva a leszéllé vagy felemelkeddé vizzel egyiitt a
haj6 felemelkedjék a sellali medencébe vagy leereszkedjek
a katarakta ala.

Val6sdgos csodd]jaaz emberi munkinak ezahatalmas gat.

Az egyiptomi hatarig.

Nem ismerek kellemesebb iidiilohelyet, mint a szudini
kormanyzoésag Sellal-Vadi-Halfai hajéjat. Lagy, alig érez-
hetéen ringd mozgéssal haladunk a Nilus vizén felfelé.
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A hajoé berendezése az elképzelheto legkényelmesebb.
Itt a viz felett a hoség sem olyan tiirhetetlen és a kabinok-
ban elhelyezett villanyventildtorok kellemesen idité lég-
aramot legyeznek.

Az ellatés elsorendil és a kiszolgalé stewart természe-
tesen ...svijcl.

A Nilus volgyét mindkét parton sziklalejté hatarolja.
Helyenkint egy-egy talpalatnyi lankés, néhdny pélméval
és par zold folttal, koriilotte mint a fecskefészkek, egyméas
hegyén-hatin a sziklas oldalhoz tapasztva, kis bennszilott
falvak.

Sellaltél Vadi Halfaig ¢(Als6-Nubidban vagyunk (340
kilométer) és ennek a kiilonos orszagnak, amely a folyé
két partjan csak itt-ott éri el a szdzméteres szélességet,
mégis kozel szazezer lakéja van.

Az 6-egyiptomi emlékeket keresé tirista szempontja-
bél minden bizonyéra a Nilus volgyének ez a szakasza a
legerdekeaebb Mindkét parton a szebbnél-szebb és t5bb-
nyire még kitéiné karban levd 6-egyiptomi templomokhoz
ériink. EIosmeala,bse templomat csodaljuk a foly6 balpart-
jén, ma;d a kicsiny, de rendkiviil izléses Dendur’ templom
romjal mellett haladunk el.

Hajénknak csatlakozisa van a Vadi Halfdbél kiinduld
Szudén-vonathoz, azonkiviil osszekoti a hasznost a kelle-
messel és hol az egyik, hol a mésik parton kot ki, hogy az
utasok megtekinthessék a latvanyossigokat. Igy 4llando
kellemes valtozatossagban van résziink. Kjjel a hajé kikot és
reggel indul tovabb, egyrészt a homokzatonyok miatt, més-
részt az utazdék nagyobb kényelmére.

Kocsink természetesen feltlinést keltett az utasok ko-
z6tt és nemsokara méar sokan kérdezdskodtek tovébbi ter-
veink felol. A rendkiviil el6zékeny és rokonszenves angol
utazok kozott a rank nézve legértékesebb uj ismeretséget
egy khartumi repiil6tiszttel kotottiik, mert 6 hamisitatlan
brit sportlelkesedéssel érdeklédott merész véllalkozasunk
irant. Legszivesebben veliink tartott volna, ha szolgalati
ttja nem akadalyozza, de mégis kildtasba helyezte, hog gy a
khartumi repiil6térrél 4llandéan figyelemmel fogjak kisérni
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utazdsunkat és ha netdn a sivatagban bajba keriilnénk,
majd szamithatunk a repiilogépek segitségére.

Természetesen igyekeztem Szudénra vonatkozélag a
lehet6 legtobb informédciét beszerezni. Utitdrsaink azonban,
akik ismerték a vidéket, nem sok joval kecsegtettek. Allan-
dbéan akériil forgott a tarsalgas, hogy majd hogyan birké-
zunk meg Vadi Halfatél kezdve egészen Abu Hamedig a
nubial sivatag kozel hatszaz kllometer hosszi homok-
tengerével.

A Court-Treatt expedicié két sivatagjard koesijan kiviil
még senki sem kisérelte meg az autén val6 atkelést. Kérdés,
hogy vajjon megfelel-e a mi, ardnylag nehéz, normalis tira-
kocsink, amely celszeruscg szempontjabél nemesak hogy
- messze elmaradt a Szaharajard, tankszert, tiprélancos gép-
kocsikt6l, hanem még dupla kerekekkel sem volt felszerelve
és arénylag keskeny atmér6jli, norméalis abroncsokon allt.
Azzal tisztdban voltunk, hogy dréthaléink kudarce utén
kénytelenek lesziink deszkékat szerezni, hogy majd azoknak
segitségével szabadithassuk ki a koesit a homokbél. Sok
értékes tandcsot és felvilagositast kaptam az angol uraktdl
és ezzel ismét magas fokra széllt véllalkozé onbizalmunk.

Utazasunk mésodik nap]an megtekmtettuk @W Szebua
alkalmat arra, hogy kiilonb6z6 probakat Tartsunk a fény-
képezo-gépekkel.

Délfelé elértitk Koroszko vérosat, annak a régi kara-
vanttnak a kiindulépontjat, amely valamikor a Nubiai-siva-
tagon keresztiil, egyenesen Abu Hamedbe vezetett.

A délutan folyamén ismét kikotottiink a jobbparton
fekvo festoi Kaszr Ibrim varkastely tovében.

Ez a hataliag sziklafészek még a rémaiak korahol
ered és a kozépkorban Nubia leﬂnag} obb erdditménye volt.
Megmasztuk a magas wdrheg} et és a romok tetejérol sokaig
csodaltuk a Nilus volgyének és a két partjan elterilo szikla-
sivatagnak fenséges latképét.

Erdekes, hogy a mamelukok a tizenkilencedik szdzad
elejéig bosnydk katonasaggal tartottdik megszillva ezt a
vérat.
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Estefelé elértiik Egyiptom egyik legnagyobb latvanyos-
sigat, Abu Szimbel sziklatemplomat. Homlokzata koézvet-
leniil a Nilus balpartjin a meredek sziklafalba van vésve.
A bejarat terméskobol kifaragott négy oriasi, iilo6 Ramses
szoborral van diszitve. Ezek még a Memnon kolosszusoknél
is nagyobbak. A nyerssziklabél kidolgozott két hajé és végiil
a legbelsobb szentek szentje egyenesen kelet-nyugat vonal-
ban fekszik, dgy hogy a felkeld Nap sugarai elérik a fold-
alatti templom legmélyebb szentélyét.

A hajorél villanykabelt htiztak a templom bejaratédhoz,
aztdn belilrol fényesen kivildgitottak. A falfestmények
szinel még ma is teljes élénkségben pompéznak.

Mésnap, marcius nyolcadikan délelott Szudin hatér-
varosahoz, Vadi Halfahoz kozeledtiink. Elhatéroztuk, hogy
nagy automobilkofferiinket vonaton kiildjiitk Khartumba és
csak a legsziikségesebb poggyaszt visszilk magunkkal is-
meretlen kimeneteld autéutunkra. Amennyire csak lehetett,
mindent eldre elkészitettiink és a derék Steyr-kocsit is ala-
posan végigvizsgaltuk. Szerencsére — az utolsé étappe ne-
hézségeinek ellenére is — a kocsin nem talaltuk a legcseké-
lyebb hibat sem, tigy hogy ami a gépet illette, nyugodtan
tekinthettiink eléje kitlizott feladatunk nehezebbik részének.

A Szudanban.

Vadi Halfa rakpartjira alig érkezik méds autdé, mint
azok a ladédkba csomagolt Ford-kocsik, amelyeket vonaton
tobabbitanak Szuddn megmiivelt teriiletére.

Nem kis biiszkeséggel raktuk ki tehat a Steyrt, mert
ez most arra volt hivatva, hogy az els6 automobil legyen,
amely nekivag a Vadi Halfa——Kartum kozel ezerhiromsziz
kilométeres tavolsdganak. '

Mar a hajon udvozolt a rokonszenves angol korméanyzo,
a halfai keriilet «<mudirjay. Ertheté meglepetésiinkre kozolte
welﬁnk hogy a kairoi meghatalmazott miniszter 6 excellen«

22z

esetere mindenekelott gondoljuk meg mégeg ygzer ]61 ter-
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viinket és ne resteljiink attél elallni, még mielott nekivig-
nank az elore lathatélag kétséges kimenetell expediciénak!

Hatérozott kijelentésiinkre, hogy most mar semmi sem
tarthat vissza kisérletiinkt6l, mosolyogva arrdl értesitett,
hogy ebben az esetben viszont rendelkezésiinkre all a kor-
méanyzoésadg élelmezo raktara, hogy abbél felszerelhessiik
magunkat a sziikséges konzervekkel és iizemanyagokkal.
Bgyetlen kikotése pedig az, hogy lehetoleg tgy osszuk be
\tirdnkat, hogy naponta adhassunk hirt a Szudén-vasat)
/valamelyik taviréallomasarél. Ha pedig megérkezésiink elore
/bemondott idejét tizenkét ordval barmikor ttlhaladndk,
/ 8zudén korményzésigai gondoskodni fognak arrél, hogy @
“Jkartumi repiilok felkeresésiinkre induljanak.

Ez volt tehat a kairdi rovid kihallgatis varatlan ered—
ménye! Igazin meghatott ez a rendkiviili el6zékenység,
amely ismét csak tanujelét adta az angolok valédi sport-
szeretetének.

Egy perenyi idot sem vesztettiink. Mindenekelott a
mudir tandcsdra prébautra indultunk az immar oly sokat
emlegetett Nubiai-sivatagba.

A korményzé személyesen elkisért kis Ford-autéjaval.
Egy ideig most is j6l ment minden, amig ismét csak bele-
szaladtam egy futéhomoksavba és tengelyig elsiillyedtiink.

Amikor egyesiilt erovel kiszabaditottuk a kocsit, szi-
vélyes vezetonk tjra figyelmeztetett véllalkozdsunk elore-
lathaté kudarcara. Néhény pillanatig magam is eléggé re-
ménytelennek lattam a helyzetet. De most mar szinte két-
ségbeesetten, mindendron megoldast kerestem.

Az olasz Borghese herceg hires peking—périzsi auté-
turdjdnak kényvében olvastam, hogy Szibiria jarhatatlan
vidékén sok szaz kilométert tett meg vasiti toltésen. A leg-
rosszabb esetben tehét ez lesz a mi utunk is!

Megkértem a mudirt, hadd prébiljam meg még a
vasttvonalat s hamarosan a lathatirba veszé taviréoszlop-
sor felé fordultunk.

Ezt a vasttvonalat Lord Kitchener épittette 1896-ban,
amikor seregével elindult a M&hdi-felkelés leverésére.

Hihetetlen nehézségekkel kiizdottek az épitkezéskor.
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A Nubiai-sivatag laza, hulldimos homokfeliiletén lehetetlen
alapépitményt késziteni. Az 6rokké hullamz6 homok hama-
rosan kimozditanéd helyéb6l még a legszilardabb toltést is.
A vigényokat tehat sfirt talpfakra csavarva, egyszertien le
kellett rakni a homokra, minden alépitmény mélkul s azota
is sok gondot és koltséget okoz ennek a sivatagpalyanak a
fenntartéasa.

Bar az Osszes anyagokat a Niluson kellett Halfiba
szallitani és kiilonésen a munkasok és gépek vizellatdsa
itkozott nagy nehézségekbe, a zsenidlisan vezetett épit-
kezés mégis oly gyorsan haladt, hogy naponta egy angol
mérfoldnyi (ezerhatszéz méter) palyatest késziilt el.

A Szudan-vasit sivatagszakasza Vadi Halfatol Abu
Hamedig mintegy négyszézotven kilométer. Ezen a tavol-
sdgon a teljesen kopar, minden vegetécié nélkiili homok-
sivatagban tiz kitéré allomas van, egyméstél atlag 40 kilo-
méternyire. Az apré, szdmozott 6rhizak egymés kozt tele-
fonvonallal vannak 6sszekotve, rendeltetésiik a palyaallando
ellenérzése. A vonatok csak hetenkint négyszet kozleked-
nek, ketté lefelé, ketté vissza.

A harmas, 6t6s és hetes alloméson a mozdonyok sza-
mdra viztartdlyok vannak, ezeket 25 méter mélységli ku-
takboél felszivattytzott talajvizzel toltik meg.

Ebben a vonalban volt tehat minden reménységiink.

Amikor a virostol néhédny kilométernyire kint a siva-
tagban elértiik a palyat, nagy orommel lattuk, hogy a
vaganyok teljesen egy szintben fekiisznek a homok feliile-
tével. A talpfak kozott j6 keményre fijta a szél a homokot,
gy hogy amikor a két jobboldali kerékkel atugrattam a
egyik sint, kitlinben haladhattam a palyan. Szamunkra
tehat mi sem volt természetesebb, mint hogy ezen az Gton
kiséreljiik meg a Nubiai-sivatagon val6 atkelést.

A mudir azonban aggodalmaskodott. A négyes szamt
allomason tul mar egészen mas a palya képe. A sivatag
kozepe fennsik, erre fel kell kapaszkodnunk, ott helyenkint
sziklas a tala] és a palya épitett toltésen halad. Nem biztos
tehat, hogy ott is ilyen simén hasznalhatjuk-e a talpfikat.
Azonkiviil kérdést kell intézniink az Atbaridban székelo



48

tizletvezetoséghez, vajjon szabad-e egyaltaliban a palyat
hasznélnunk.

Visszatértiink Vadi Halfaba és mindenekelott feladtuk
az engedélyt kérelmezo taviratot, aztan nekilattunk a koesi
felszerelésének.

A kormanyzosag1 raktarbol kivalasztottunk négy napra
elegend6 hus- és gyiimoleskonzervet és egy lada dsvanyvizet.
Mlg Szaid teletoltotte a kocsit benzinnel és ola]]al a kis
vastti mihelyben elkészittettiink hat darab deszkat, hogy
majd azoknak segitségével szabadithassuk ki a kocsit a
homokbél. Sajnos, csak csupa régi, puhafadeszkat talal-
tunk, de ezzel is meg kellett elégedniink.

Az estét a korméanyz6 szives meghivisira a kényelme-
sen berendezett, csinos mudiridban t6ltottiik és itt dolt el
tulajdonképpen minden tovabbi tervezgetésiink sorsa. Azon
tanakodtunk, hogy induliasunkat hogyan egyeztessiik ossze
a vonatok menetrendjével, hogy esetleg ssszetitk6zésre ne
keriiljon a sor.

Eszrevettem, hogy a korményzé az elsé pillanattol
fogva valami nehézséget 14t abban, hogy a vasuti palya
hasznalatira alapitsuk minden reményiinket. Hirtelen el-
hatérozdssal kozolte veliink aggodalmat

— Attél félek, hogy az iizletvezetoség hivatalosan
nem adhatja meg Ondknek a pélya hasznélatira az enge-
délyt!

Egy pillanatra megdébbenve néztiink egymésra.

— Mikor jéhet meg az erre vonatkozé tavirat? — kér-
deztem.

— Holnap reggel kilenc érédra biztosan itt lesz.

— Akkor hat reggel hat 6rakor indulunk és remélem,
hogy a tévirat nem fog utélérni, miel6tt Abu Hamedba
érkeziink !

— Majd gondoskodni fogok a tovabbitdsarél — va-
laszolt most méar mosolyogva a kedves oregir.

Igy esett, hogy minden tovabbi késziilédés nélkiil mas-
nap hajnalra tiztiik ki szudini automobiltirink induldsé-
nak idejét.
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Kilencedike.

Végre megvirradt a nagy nap. A stewart pontosan
felkeltett és felszolgalta a reggelit. Ugyantgy éreztem maga-
mat, mint valamely nagyobb verseny startja el6tt. Jo6-
kedvii harcrakészség, kis aggodalommal pérosulva.

Rendkiviil biztam a vasttvonalban és elfojtottam
magamban minden olyan gondolatot, ami a késobb esetleg
felmeriilé terepnehézségekkel foglalkoztatott.

Még néhany utolsé utasitist adtunk a vonaton tovab-
bitandé poggyéaszunkra vonatkozodlag, aztan kfipenyecrbe
burkolézva — majdnem dideregve a meglehetosen csipos
hajnali levegében — elhagytuk a hajét.

A kormanyzoepulet garézsa mellett 4llt a derék Steyr-
kocsi. Mellette Szaid és a korményzé bennsziilott sofférje.

Minden rendben volt. A hat darab deszka felesatolva
a pakktartéra, a koecsi bensejében kozos utazétaskank,
mellette egy ladédban vizkészletiink, egy masikban a kon-
zervek. Szaid az 6 féltve orzott Primus-f6z6jét természete-
sen a leghozzaférhet6bb helyre rakta, valészintileg azzal a
gondolattal, hogy tutkozben tébbet fogunk f6zni, mint
haladni. Mindezekre rateritettiik takaréinkat, a bal hatsé
tilést szabadon hagyva Szaid sziméra.

A két vizes kulacsot a szélvédoiiveg keretére akasz-
tottam, hogy majd felvaltva mindig a koesi arnyékos olda-
lan legyenek.

A megtoltott benzintartalyokon kivil még egy 20
literes kanndt vittiink. Ez szintén a kocsi belsejében volt
elraktarozva a naptél védett helyen. A tartalék-olajkannat
a gephazteto alatt, a motor mellett helyeztem el. Igy két-
szaz liter benzmnel normalis fogyasztis mellett legaldbbis
800 kilométeres ttra voltunk felszerelve.

Még megnéztem a vizallast a hiitoben, hogy esetleg
uténapdtoljam, de erre nem volt sziikség, s6t inkabb tgy
taldltam, hogy a hiité talan talsdgosan is tele van.

Légycsapbostorainkat felakasztottuk a szélvédoiiveg
keretére, a két elso iilés kozott elraktuk fényképezogépe-
inket és az egyik kézi tévesOviinket, aztidn -elfoglalva

Almdsy Ldszlé: Autdval Szuddnba, 4
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helyiinket, a derengé hajnali fényben szinte zajtalanul el-
indultunk az alvé véaroska foterérol.

Tegnapi prébautunk nyomait kovettem, ezeken hama-
rosan el is értitk a vasttallomas utolsé valtéjat. Ott min-
den nehézség nélkiil felugrattam a kocsi két bal kerekét
a sinek kozé és kilonos kiillonvonatunk nekivigott a nubiai
sivatagnak.

Sok4 haladtunk szétlanul. A végtelen sivatag els6
impresszi6ja szinte elkdbitja az embert. A felkel6 Nap
voros fényénél fenséges latvanyt nyujtott a hatdrtalan
sikség.

Ameddig a szem ellit, nincs més elottiink, mint a
voroses homokbuckik hullamai. Kiilonos érzés fogott el,
amikor igy, pusztan csak gépiinkre és sajat eronkre utalva
nekivigtunk a félelmetes pusztasdgnak. Az elmilt évezre-
dek 6ta vajjon hény vandor induit neki ennek az ttnak
és hdnyan lehetnek, akik nem érték el ennek a sivar, élet-
telen homoktengernek tulsé partjat?

Igaz, hogy a modern technika vasttvonaldval méar
legy6zte a nubiai karavinok rémét, de milyen jelentoségil
lehet a jovére nézve, ha sikeriil a gépkocsival is elérni azt,
amit eddig csak a sok koltséggel és allandé nehéz munké-
val karbantartott vaspalya tett lehetové.

Szép, egyenletes, negyven kilométeres sebességet tar-
tottam be. A vezetés nem okozott kiilonds nehézséget.
Csak arra kellett vigyaznom, hogy a bal kerekekkel leheto-
leg kozel maradjak a bal sin bels6 széléhez, hogy a jobb-
oldali kerekek a talpfdkon kiviil levo puha homokba bele
ne siillyedjenek. J6l esett hallanom a motor szép egyen-
letes bugését és teli tiidovel élveztem a szdraz, hiivos levegot.

A messze lathatirban elveszo sugéregyenes siirgdény-
poznasor végén végre valami megszakitds mutatkozott.
Egy magasabb pézna, egy jelzokar; néhany kodszeri
folt, épiiletek ; egy megesillané iivegtabla és néhany perc
mulva elértilk az egyes szdmi alloméds valtéjat.

Roévid terepszemlét kellett tartanunk. A valt6 vas szer-
kezete betonvalytban volt lesiillyesztve, ezért meg kellett
nézni, hogy kocsink elég magas-e ahhoz, hogy ezt a kis
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arkot éatugorhassa a nélkiil, hogy a valtékar feliisson a
motorhdzra. Néhany eros doccenéssel t1l voltunk a valtén
és berobogtunk a kis allomésépiilet elé.

Furcsék ezek a picike kis emberlakta telepek az 6ridsi
sivatagban. Téglabol emelt, kétszobas, lapostetejl kis épii-
let, mellette két cstcsos, satoralakt betonhdzikd, a két
sinpar kozott magas oszlopon egy lampa, egy kis emelvény
a valt6allité szaméara és mindez koriiltoltve salakkal, hogy
a szél el ne mozdithassa aléla a talajt. Ennyib6l all a «Sta-
tion No. 1» hdrom lakéja szdméra a vildg.

Megallapodésunk szerint Szaid bejelentette az almél-
kod6 arabs allomésfonknek érkezésiinket és tovaindula-
sunkat és néhény percnyi pihenés utan Gjra atugorva a
kijaré valtét, tovabbfolytattuk utunkat.

Néhany kilométer mulva azon kezdtiink tanakodni,
hogy sziikséges-e a palyan jarni, amikor ez teljesen egy
szinthen van a mellette levo tereppel és a sarga kavicsos
homok elég keménynek latszik.

Aki mer, az nyer. Er6sebb iramot adtam a gépnek,
aztan leugrattam a palyatestrél ésnagy orommel tapasztal-
tuk, hogy a sima homokfeliileten teljes sebességgel halad-
hatunk a palya mentén.

A Nap most méir magasabban allt és érezhetové valt
a hoség. A kocsi minden zokkenés nélkiil, simén rohant a
homokban. Néha egy-egy vorés futéhomoknyelv keriilt
elénk s ilyenkor éreztem, amint nehezebben hiz a gép. A
palya mentén helyenkint széles futéhomok hullimok teriil-
tek el épp Ggy, mint odahaza télen a héfavasok. Ezeket
aztdn nagy ivben elkeriiltem, de mindig igyekeztem megint
visszatérni a palya kozelébe.

A kettes szdmiu allomas mellett megéllas nélkiil rohan-
tunk el. Ugyanaz a latviny, mint az el6bbinél : nagy fa-
tablan a szdm, két-harom betonkunyhé és néhany integeto
burnuszos alak, aztdn ismét csak a most mar perzsel6 Nap
tiizében ég6 végtelenség.

Ez az 6rédk hosszat tarté rohands a sivatagban egészen
kiilonds érzéseket kelt az emberben. A kocsi mozgisat alig
lehet észrevenni, csak a motor big unalmas egyformaség-

4%
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gal és a forré levegéaram perzseli az ember arcat. Még ha
kozvetleniil a kocsi mellé nézekis, akkor is alig tudom észre-
venni, hogy haladunk. A finom homokfelillet a hoségtol
rezgb levegon keresztiil nem mutatja a talaj elhtizédasat
héatrafelé. A lathataron elottiink tancolé délibdbos vizfelii-
letek kiilonos, kodszeri hullamzassal képraztatjik a sze-
met Ggy, hogy néha percekig elfelejtem, hogy most auto-
mobilt vezetek a sivatagban s teljes élénkséggel feltdmad
bennem az az érzés, amit pilétakoromban ismertem meg,
amikor a végtelen felhotakard {6lott lebegtem.

Erdekes, hogy ha néha nagyritkin egy-egy sotétebb
folt vagy csak 6kélnagysagt kavies tinik fel a lathatéron,
onkénteleniil is iranyt valtoztatva, odavezetem a gépet.
Az ember azt hiszi, hogy végre ott van valami, nem tudni
micsoda, de ennek a végtelen egyformasignak fix pontja ;
tin dtmutatéja, a célja vagy titka? _

: Elhagytuk a vasttvonalat, mert nagy ivben keriil kelet
felé és csak az irdnytil szerint rohanunk sugéregyenesen
délnek.

Ninesen koriilottiink semmi tdmpont, semmi Gtmutato,
és ha a motor bombolése és rohané mozgisunk nem volna,
tgy érezhetn6k, mintha immér menthetetlen rabjai vol-
nénk a halél birodalménak. Mert a sivatag a halal szimbo-
luma, sivar, kérlelhetetlen és orok.

Az elottiink lebegé délibdbban hirtelen valami kiilo-
nos, rendezett, hatarozott rezgés tAmad, vonal bontakozik
ki, mint a gyongysor, fénylo, szaggatott linc s végre a
csalé viztiikrok f6lott ott lebegnek, szinte kézzelfoghatd
kozelségben és mégis kilométerekre télink a siirgonyosz-
lopok porcellan szigetelésti esticsal.

Ismét kozelediink a vastutvonal felé. Es ez a végtelen-
nek latsz6, egyszert, egyenes vonal a maga hatarozott-
shgadban szinte egy csapasra megvaltoztatja a sivatag kér-
lelhetetlen, haldlos egyformasdgit.

Emberalkotta vonal, oly tdvol minden emberlakta
helytdl és mégis oly erds, biztos érzést kelt6 latvany! Mar
nem vagyunk egyediil, mar nem vagyunk elhagyatva, ha-
nem érezziik az Osszefiiggést elinduldsunk pontja és célunk
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kozott. Ott, messze eldl, valahol ismét él6lények lesznek,
szinek, novények, mozgé alakok, hangok : ott ismét elérjiik
az élet birodalmét.

A hérmas szama &llomésnal kis pihenét tartunk.
Eddig kittinen ment minden. Szazétven kilométert tettiink
meg négy 6ra alatt. Mar-mar Ggy érezziik, hogy nincs mit6l
tartanunk! A déli érikat a wégyesnély akarjuk tolteni,
aztdn majd tovabb megyiink a hirhedt otos felé. Igye-
keziink Szaid tolmécsolasaval tudakozédni az 6tos alloméas
koriil elteriilo fennsik karaktere utin, erésen emelkedik-e ott
a palya, van-e ott alapépitmény, a sinek toltésen vannak-e?
Az allomasfonok nem sok biztatét mond. A mégyesy utén
nagyon kanyargds a vasttvonal, sok helyen nem régen at-
épitették sziklas talajra, egyébként lehet, hogy majd pélya-
munkasokat talalunk ott, mert az «5tos» kornyékén most
is dolgoznak.

Fél tizenegy 6ra tajban tovabb robogunk. A terep
kissé megvéltozott. Itt-ott sziklazatony 4ll ki a homokbdl
és mintha az utébbinak is megvaltozott volna a szine.

Most mar rekkené a hoség. Alig varom, hogy szédmi-
tdsom szerint még déli 12 6ra elott elérjiik a «négyesty,
mert ott aztan az dllomasépiilet arnyékadban megvarhatjuk
a délutani oérakat.

Sajnos, nem igy lett.

Mér tal voltunk a két dlloméas kozotti ut felén, amikor
a vasutvonaltol valamivel tavolabb olyan szép sima, sarga
homokfeliiletet pillantottam meg, amelyet alacsony széraz
koré-féle novényzet boritott. Persze tigy okoskodtam, hogy
a kocsi ezen a kotott talajon konnyebben fog jarni, mint az
alattunk levd, itt mar kevéssé kavicsos, voros homokon. Oda
iranyitottam a gépet s a kovetkezo pillanatban, bar villam-
gyorsan atkapecsoltam és igyekeztem a csalfa helyrol ki-
szabadulni, hatsé kerekeinkkel tengelyig elsiillyedtiink.

Az ember ilyenkor jél tudja, hogy mit sem hasznal a
tovabbi erolkodés. De azért mégis néhdnyszor még meg-
porogteti a hatso kereket, ezzel a kocsi csak még mélyebbre
siillyed. Néhany pillanatnyi er6lkodés utin tényleg a lab-
deszkéig tltiink le a homokba.



Sejtettem, hogy nem ez lesz utolsé megakaddsunk és
ezért igyekeztiink a kiszabaditds munkéjat a legeélszertib-
ben beosztani. Egyikiink a lapatokat csatolta le a pétkere-
kek melldl, mésikunk a deszkikat a csomagtartérél. Szaid
ezalatt elovette a hidraulikus kocsiemel6t s most mindenek-
elott az egyik hatsé kerék mellol ellapatoltuk a homokot.
A kocsiemel6t, hogy el ne siillyedjen, deszkara allitva, ki-
viilrol a kerékagy ala helyeztiik, aztdn az emel6 nyakénak
legmélyebb allitdsdval megemeltiik a kocsit. Most a kerék-
vajta mélyedést j6 erosen betémtiik homokkal s a koesit
ismét leeresztettiik. Az emelé nyakit magasabbra &allitva
megismételtiik a procedurdt. Négy-ot 6 beallitds utin a
héts6 kerék végre elég magasan volt arra, hogy elolrél alaja
tolhattuk az egyik deszkat s annak végére leereszthettiik a
kereket. Most kovetkezett a masik oldal.

Mondhatom, nem nagy mulatsag ez a 40 fokos hoség-
ben, és csak azért untatom a szives olvasoét ennek a munké-
nak lefrdsival, hogy meggondolva azt, hogy utazdsunk
folyamén tén szézszor is meg kellett ismételniink ezt a
munkét, fogalmat alkothasson magénak az afrikai tdratt
kevésbbé élvezetes oldalardl is.

Antal hihetetlen kitartdssal dolgozott. O kezelte a
deszkakat, Szaid az emelot, én meg a homoktomést végez-
tem. J6 fél 6ra mulva végre a deszkékon 4llt a gép.

Kozben terepszemlét tartottam s kikerestem a leg-
révidebb utat, amelyen a futéhomokbél elérhetném a szi-
lardabb talajt.

Ismét elfoglaltam a vezeté helyét és Gvatosan meg-
inditottam a kocsit. Antal és Szaid két oldalrél figyelték
a hatsé kerekeket és hangos kiéltdssal éllitottak meg, mi-
elott a deszkdk végére értem volna. Most masik par deszka
keriilt elore és ismét megtehettem egy méteres utat. Koz-
ben tjabb nehézség meriilt fel : az elsé kerekek a futé-
homokban egyaltalaban nem korményoztik a koesit, béar-
mennyire is erolkodtem az iranyt betartani, a gép, a szerint,
hogy melyik hatsé kerék tapadt jobban, elfordult s ilyen-
kor persze hatalmas 16késsel kivagta maga alél hol az egyik,
- hol a mésik deszkit. El6lr6l kellett kezdeni az emelgetést
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és mindezt a merdlegesen felettiink 4116 Nap kérlelhetetlen
tiizében.

Végre 16 méstél 6rai munka utdn — kozben egyik desz-
kénk teljesen Osszetorott, néhadny masik pedig megrepedt —
egy utolsé lendilettel felkaptam a kocsit a keményebb
talajra. Mindnyéjan jokat hdztunk a kulacsokbdl, aztin
felcsatolva a deszkakat és asbkat, Gjra terepszemlét tar-
tottunk. Koztiink és a vastutvonal kozott széles futéhomok-
sév volt. Tovabb kellett tehat menniink, hogy mésutt
keressiink alkalmas helyet a vasttvonal megkozelitésére.

Néhany kilométer mulva a helyzet egyre rosszabbodott.
A korés ftivel benott futéhomok-hulldmok mind nagyob-
bak és gyakoribbak lettek. Tobbszor csak tgy menekiil-
tiink meg az Gjra elsiillyedéstol, hogy a kocsit nagy ivben
visszaforditottam, hogy valamely sziklacsoport mellett a
koves talajon megéllva a gukkerrel terepszemlét tarthassak.
Végre is nem mertem a vastti vonaltél tovibb tdvol-
maradni és nagy lendiilettel nekivezettem a kocsit az itt
mar kissé kimagaslé toltésnek, hogy ismét a sinek kozt
biztonsaghan legyiink.

Persze nem sikeriilt! A kocsi eleje ugyan atugrotta az
egyik sint, de a hatsé kerekek a t6ltés elott Osszefdjt futé-
homokba mélyen bedsédtak. Most mar nem bantuk a hosé-
get, faradtsigot, mert ebben a helyzetben gy sem marad-
hattunk. Nekildttunk tehat a deszkdzis kinos munkajanak.
Az ember ilyenkor nem veszi észre, hogyan milik az id6
és bizony a nyugati lathatdron voroslott a Nap, amikor
végre fenn alltunk a talpfakon.

Hgy ideig most j6l ment minden. Az 4llandéan emel-
ked6 palydn vigydzva haladtunk elére. A talpfak itt j6
stirtin fekiisznek és kozottiikk befdjta a szél a palyatestet.
A kocsi mozgésa tehat nem is volt d6cogd és csak arra kel-
lett vigydznom, hogy a sinen kiviil futé kerekekkel le ne
cstisszak a toltésrol.

A felséges sivatagi napnyugta sajnos hamarosan véget-
ért. Kiilonos derengd estsziirkiilet allott be s nemsokéra
kénytelenek voltunk bekapcsolni a fényszérékat. A palya
t6ltése mindig magasabb lett. A vonal allandéan kanyar-
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gott és sok helyen lathattuk a régi palyatest toltését. Arra
is gondoltunk, hogy héatha ezeken az elhagyott vonalakon
kénnyebben folytathatnék utunkat, de mivel ezekrol fel-
szedték a talpfikat, hamarosan meggy6zodtiink arrél,
hogy a ttllaza felillet nem birnd el a gép silyat. Kozben
minden igyekezetiink ellenére is a kocsi jobb hatsé kereke,
amely a jobb sinen kiviil jart, leugrott a talpfdk végérol
és azonnal befirédott a homokba. Megint csak az emelo
segitségével kellett felkaptatni a palyara. Végiil is oly laza
lett a toltés, hogy nem maradhattunk tovabb igy féloldal-
véast a sineken. A bal elso kereket egy rantassal atugrattam
a bal sinen, Ggyhogy a vigény a két elsé kerék kozé kerilt,
de a hatsé kerekek nem akartak engedelmeskedni és ke-
resztbe 4llt a kocsi. Ismét emelni és deszkazni kellett,
amig végre a hatso részt egyesiilt erovel dtnyomtuk balra,
tigy hogy most mér mindkét hatsé kerék is a sineken kiviil
allott.

A szudani vasit nyomtava 1.30 méter, a Steyré 1.35,
igy a gumik belso oldala minden elovigyazat ellenére is
allandéan strolta a sineket. Hgészen lassan, elso és médso-
dik attétellel kellett haladnunk. Rovid id6 mulva minden
baj betetozésére még azt is tapasztalnom kellett, hogy a
szegény gép, mintegy védekezve ez ellen a bindsméd ellen,
a legkisebb alkalmat is igyekezik felhasznélni arra, hogy
hol az egyik, hol a mésik kerekével ismét atugorhassa a sint.

A korményzéasra hihetetleniil kellett vigyaznom. Még
most is, ha behtinyom a szemem, magam elott latom a fény-
szérék sugariban valahol messze el6l Osszefuté sinpart
a vorés homoktoltésen és szinte érzem karomban a majd-
nem tlirhetetlenné valt fajdalmat, amit a kegyetleniil ran-
gat6dzé kormanykerék markolisa okozott.

Végtelennek latszott ez az at. Néman, a lampak fény-
cs6vajaba meredve kinlédtunk eldre.

De minden biinhédésnek megjon az engesztelése.
A tévolban felesillant egy fénypont, lassan kozeledett egy
szemafor, valamivel keményebb alépitmény, fekete salak
a sinek kozott és végre a valté. Ez az utolsé rettenetes doc-
cenés, amellyel a szerencsétlen Steyrt at kellett ugratnom
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a valtéallité vasan, szinte megvaltast jelentett eddigi kin-
l6dasunktél. Hiszen a kitéré mogdtti vaganypar kozott
salaktoltés volt s igy az utolsé métereket a sinek koziil ki-
szabadulva tehettem meg az 6t6s szdmi allomasépiiletig.

Annyira el voltam faradva s mindkét karom tgy fajt,
hogy éreztem, ha nem végzek valami kiilonds mozgast,
holnapra meg sem tudok mozdulni az izomlaztél. Kitanto-
rogtam tehdt a kocsib6l és Antal legnagyobb meglepeté-
sére a kezemre alltam s igy jarkaltam néhany lépést. Az el6-
sieté allomasfénok és egy sereg palyamunkas oromrival-
géssal fogadtak. Most mar j6 volt minden. Megtettiink 220
kilométert és mér az elsé6 napon elértiikk az «6tosty, vagyis
a rettegett nubiai sivatag kozepét.

Az dllomésépiilettol nem messze, a kitéron egy vasuti
kocsi allott. Szaid az emberekkel beszélgetve tolméacsolta,
hogy egy angol vasiti mérnok szalonkoesija. Bizony tobb
sem kellett nekiink. Otthagytuk a larméazé sereget s a lako-
kocsi felé tortettiink. A megnyilé ajténal kiaradé fénysav-
ban két fokszikutya diihés csaholédsa fogadott és Hall6-
kidltdsomra egy bardtsdgos hang valaszolta «I do’nt know
who you are but for all sakes come in!» (Nem tudom,
maguk kicsodédk, de okvetleniil lépjenek be!) A kivetkezd
pillanatban kényelmesen berendezett vasiti lakészobdban
dlltunk, szimpatikus kiilsejii eurépal kezeit rdzva s ezer
kérdéssel és vélasszal Ossze-vissza beszélgettiink. Mister
Carver téviré-szuperintendens mar két hoénapja itt kint
tartézkodott a sivatagban, mert a tdvirévonal atépitését
vezette és ez alatt az id6 alatt egyetlen eurépai arcot sem
latott. Oromiink tehat kolesonds volt. Egész nap kint dol-
gozgatva a vonalakon, nem kapott hirt feloliink és vallal-
kozasunkr6l mitsem tudott. Anndl jobban d&riilt annak,
hogy 6 lehetett az els6, aki a Nubiai-sivatag kozepében gra-
tuldlhatott eddigi teljesitményiinkhoz.

Szives vacsorameghivdsit természetesen 6rommel fo-
gadtuk el, és mivel konzervkészletei mar végiiket jartak,
kocsinkbél hozattunk 4t egyet-mést. Az elmaradhatatlan
whisky és finom egyptomi cigarettdk mellett aztdn hama-
rosan megfeledkeztiink a nap faradalmairél. Mr. Carver-t6l
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tudtuk meg, hogy az idén a nubiai sivatagnak immar 6t6-
dik szenzécidja vagyunk. Eloszor a Court-Treatt expedicid
jott fel a két sivatagjaré autéval délrol. Azutdn a jeles
Cobham _piléta repiilt erre London—Fokf6ldi Gtjan. Uténa
egy Chollandus ~vandorolt allomastél-allomasig gyalogszer-
rel a sivatagon &t, majd negyediknek ismét Cobham jott
vigszafelé, mig végiil a mi megjelenésiink volt az 6todik,
legtijabb esemény. Cobham csak hérom nappal eléttiink
repiilt erre hazatéré Gtjan s a mérnok elbeszélése szerint
az 0t0s szamu 4llomasndl lesiklott, alig néhany méternyire
a f6ldtol, s gy kidltott a munkasok csoportjanak, hogy tele-
fonéljanak Halfdba. Praktikus, de vakmerd pilétabravir!

Az éjszakat az allomasfénok szobajaban toltottiik.
Odaallitottak nekiink két «angarebn-et, szalmarostokkal
Atfont, egyszerll, fakeretli arabs dgyat s finom fonasu gyé-
kény-sz6nyegeket teritettek rajuk.

Pompésan aludtunk rogtonzott éjjeli szalldsunkon,
-csak reggelfelé dideregtiink a hidegtol.

Hihetetlen a hémérsékvaltozas a Nubiai-sivatag fenn-
sikjan. Nappal drnyékban 36, éjjel alig 6 fok Celsius.

Szaid az autéban aludt, hajnalban teat készitett, majd
-gyors 6ltozkodés utdn elindultunk. Angol mérnok-baratunk
szintén felkelt, hogy megnézze indulasunkat.

~ A pneumatikokbél el6z6 nap délben a nagy hoség miatt
sok leveg6t eresztettem ki, tigy hogy most a reggeli hideg-
ben bizony elég laposak voltak. A szerencsére magammal
hordott és kés6bb is nélkiilozhetetlennek bizonyult nyomés-
mérovel megallapitottam, hogy most csak két atmosphera
nyomés volt a gumikban, holott nappal négyet mutattak.

Ismét a vasttvonalon indultunk el, de nem kellett sokéig
kinoznunk a kocsit. Alig fél 6ra mulva szilard, kaviesos
homokfeliiletet 1attunk a végényok mentén és most mar
jobban ismerve a homok szinét és kiilonb6z6 minoségét,
nyugodtan odavezettem a kocsit.

A délelotti 6rdkban elég szépen haladtunk eldre. A
<«hatosy 4llomés bejar6jandl megprébaltam a pélya mentén
befutni, hogy ne kelljen a valtékart atugratni, de az allo-
mésépiilet mogdtt a laza homokban djra elsiillyedtiink.
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Szerencsére itt tobb palyamunkas tartézkodott, ezeknek
segitségével hamarosan kiszabaditottuk a gépet, kozben
leadtuk telefonjelentésiinket érkezésiinkrol.

A magunkkal hordott hosszt kotelet eldl atfiztiik az
alvaz és a rlgéd kozott, aztan a feketék két csoportja meg-
fogta a kotél két végét és monoton énekszé mellett meg-
hizta a kocsit. Bn ezalatt a motorral lassan felvettem a
kocsi mozgéasat, gyors kapesolassal tértem a4t mésodikra,
- majd harmadikra, ezalatt a feketék mind gyorsabb futas-
nak eredtek és amikor éreztem, hogy a kocsi sebessége mar
elegendo ahhoz, hogy a homok megbirja, hangos kiéltas-
sal fe]reugratta,m oket. A kotelet két oldalrél feldobtik a
labdeszkdkon varakozé Antalnak és Szaidnak, 6k azokat
elol a lampak koré csavartik s aztdn a most mar sebesen
ourulé kocsi belsejébe torndsztak.

A <hatosy és <hetesy kozott ismét néhany széles futé-
“homok-nyelvhez értiink. Az amigy is laza talajon nem
mertem megallni, hiszen most méar tudtam, hogy minden
megallds azonnali elsiillyedést jelent. Kzért nagy ivben
elfordultam a futéhomok széle elott és korbe szaladgaltam
a kocsival, mindaddig, amig Antal a mozgé kocsirdl leug-
rott 8 gyalog megkereste a futéhomok-nyelv legkeskenyebb
szélét. Onnan aztan intett nekem s erds lendiilettel neki-
vezettem a kocsit az &ltala megjelolt helynek. Sikeriilt
kivergddném a tulsé oldalra, még miel6tt a hatsékerekek
beashattak volna magukat. Természetesen a kritikus pilla-
natokban Antal és Szaid a kocsi mellett futva, teljes erejiik-
bol toltak, aztin ismét felugrottak a ldbdeszkikra és a
megmentett szitudcié folotti jogos Grommel foglalhattak
el helyiiket.

Ez az incidens t6bbszor is megismétlodétt. Néhany-
szor 1igy menekiiltiink meg, hogy teljes iramban felugrat-
tam a kocsit a péalyatestre, honnan aztidn a futéhomokos
teriileten tdl ismét levittem a sivatagra. Egy-kétszer azon-
ban a motor minden megerdltetése ellenére is, alig néhany
méterre a keményebb talajtél mégis csak elsiillyedtiink.
Ilyenkor bizony ismét deszkazni kellett, amiért persze ma-
gamban bosszankodtam iigyetlenségem felett.
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Délfelé elértiik a <hetesty és minden megallas nélkiil
szaguldottunk tovdbb a «nyolcasy felé. Kiilonos szeren-
csénk volt, mert ezt az ardnylag révid 36 kilométeres té-
vot — a «hetesy és a «yolcasy allomésok vannak legkdze-
lebb egyméashoz — pontosan 32 perc alatt tettiik meg.
Ezzel meg lehettiink elégedve a délelott eredményével.

A nyolcas 4allomés fonoke biztatott, hogy ezentil
Abu-Hamedig mér sokkal kénnyebb lesz a terep. Igaz,
hogy az alloméson tartézkodé palyamunkasok is sok min-
denfélét meséltek, tigy hogy végeredményben itt sem lehe-
tett megbizni a kapott informaciékban. A kocsit betoltam
a két alacsony allomésépiilet kozott levo betetozott szin
ald, hogy ne legyen kitéve a perzselo Nap melegének, mi
pedlg pihendre tértiink az allomasténok szobajdban. Itt
is a legnagyobb elozékenységgel azonnal rendelkezésiinkre
bocsatottik «angarebn-jeiket és Szaid hamarosan feltalalta
az egyszeri konzervebédet. A halfai korményzésagi raktér-
boél kapott kittino juhnyelv és barackkonzervek bizony jol
estek a délelotti munka utén. Szaid tolméacsoldsaval elmon-
dottak nekiink, hogy az egész vasttvonalon fel és ala nagy
az érdeklodés vallalkozisunk irant.

Erdekes, hogy a szud4ni vastt régi médszer(i telefonja
gy van megszerkesztve, hogy mindegyik &llomas csak két
szomszédjaval beszélhet. Ha tehat Vadi Halfaval vagy
Abu-Hameddel akarnak érintkezésbe lépni, a beszélgetést
allomésrél-alloméasra kell tovabbitani.

Délutdn hirom éraig pihenoét tartottunk, azutdn ismét
elfoglaltuk helyiinket és az allomésfonok aldasdval — mert
Allah kegyeibe ajanlott benniinket — elindultunk a «kilen-
ces» felé.

A sivatag itt valéban kedvez6ébb volt. Keményre fajt
kaviesos homokrétegen haladtunk és csak a pélya kozelé-
ben tiintek fel a rink nézve oly félelmetes futéhomok-
savok.

A gép most is kifogistalanul miikédott. A hiité ho-
méréje a nagy melegben sem mutatott tobbet 85 fok Cel-
siusnal.

A kilences allomds meglehet6sen messze van a nyol-
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castol. Valamennyi kitéré kozott ez az 50 km a leghosszabb
tavolsag.

Amennyire csak lehetett, teljes sebességgel rohantunk
célunk felé. Most mar tudtuk, hogy minden megallas bajt
jelent s mindketten élénk figyelemmel kisértiik a sivatagi
homok kiilonb6zo szinezését és alakulasat.

Amikor az embert valami dntudatlan érzés hajtja elore,
mindig csak elore, itt a végtelen sivatag haldlos egyforma-
sagidban hihetetleniil lassan mulik az id6. Néha csak ugy
lopva tekintettem a sebességméré mutatéjara, amely allan-
dbéan 80 és 95 kozott ingadozott. Aztan szinte Ontudat-
lanul lenyomtam az olajszivattyt ellenorz6 billentydjét
és ismét csak tztem, hajtottam a gépet ezen a végtelen,
vorosessarga feliileten.

Elég messze jartunk a vasttvonaltél, mert féltem a
sinek és a taviréoszlopok kozelében oOsszetorlédott futé-
homok-gataktol.

Héromnegyed éra mulva végre feltlint a kilences allo-
méas és minden fennakadas nélkiil befutottunk az épiilet
elé. Most mér biztosra vehettilk, hogy még a mai napon
elérjiik Abu-Hamedet és ezzel két nap alatt atfutottunk a
félelmetes Nubiai-sivatagon.

Csak néhany percig idéztiink az allomason, amig Szaid
bejelentette érkezésiinket és ismét nekivagtunk az ttnak.
Eddig Vadi Halfatél 400 kilométert futottunk be. A tizes
40 kilométerre, onnan Abu-Hamed 380 kilométerre van.
Ugy szémitottunk tehat, hogy ha 60 kilométeres 4tlag-
sebességiinkh6z még két orai idot vesziink a megakada-
sokra, este hét Oréra elérhetjiitk a Nilus volgyét.

Minden baj nélkiil szaladtunk kozel fél 6ra hosszat.
Ekkor ajra széles futéhomok-sav allotta utunkat. Mivel a
kavicsos homokbél itt-ott kisebb sziklds szigetek allottak
ki, ezeknek egyikéig vezettem a kocsit, tigy hogy a hétsé
kerekekkel a lapos palakoveken &llottam meg, hogy a
kocsi be ne siillyedjen. Mindhdrman gyalog mentiink elére
terepszemlét tartani. A futéhomokos teriilet, sajnos, j6 par
100 méter széles volt és a vastvonaltél kelet felé hiizo-
dott oly hosszlisdgban, hogy a végét még a gukkerrel sem
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lehetett latni. Erre tehdt nem mehetiink. Visszagyalogol-
tunk a menetirdnyunktél jobbra fekvé vastitvonalig és ott
prébaltunk szerencsét. Nagy sokéra taldltunk is alkalmas
helyet, ahol a kocsit kell6 lendiilettel felugrathattam a pa-
lyéra. Antal és Szaid megvértak, én pedig elmentem a gépért.

A mandver eztittal fényesen sikeriilt és hatalmas décce-
néssel kifogastalanul felrantottam a kerekeket a talpfékra.
A futéhomokon igy kifogvén, csakhamar ismét kedvezobb
terepre bukkantunk a palya mentén. Kis id6 mulva azon-
ban rossz sejtésekkel toltott el annak megéllapitasa, hogy
a fut6homok-sdvok mind stirtibbek lesznek elottiink. Mar
nem mertem messzire kalandozni a palyatél és tébbnyire
a sinek és a tolikk tavolalld siirgényoszlopok kozotti savon
vezettem a gépet. Tl voltunk a két allomas kozott 1évo
tavolsag felét jelz6 téblan, amikor hirtelen a koesi elott
djra felbukkant egy ilyen perjés homokfeliilet. Teljes sebes-
séggel haladtam, igy mar nem volt idom a kocsit oldalt for-
ditani. Egyetlen mentségem csak a palya lehetett volna.
Arrafelé rintottam tehat a korményt, néhiny métert
sikeriilt is el6retornom a sinek felé, aztin a felbiigb gép
minden erélkodése ellenére, mintegy 30 lépésnyire a palya-
t6l egészen a felhdgddeszkaig elsiillyedtiink. Az érdmra
néztem, 4 6ra 40 volt.

Kovetkezett a kinos deszkézés. Legnagyobb bajunk
az volt, hogy mér csak két ép deszkank volt. A t6bbi mind
darabokra repedezett elobbi elakadésaink alatt. Csakhamar
megallapitottuk, hogy ezen a helyen, bar a palya kozel van,
nem érhetjiik el a vagdnyokat, mert az odaig elteriilo futo-
homok-réteg olyan finoman s frissen Gsszehordott homok-
bél allott, hogy még gyalog is alig lehetett rajta jarni. Meg
kellett tehat a koesit forditani és tgy ahogy a kérés talajon
atvergodni a kis kavicsos szigetek felhasznélasaval.

Amig Antal és Szaid a kocsi kiszabaditasin dolgoztak,
elérementem, hogy kikeressem az utat. Bizony egy kilo-
méternél is messzebbre kellett mennem, mig végre kiértem
a kemény, kavicsos talajra. Visszafelé aztan a leghihetet-
lenebb kacskaringékkal, minden kis kavicsos zétony fel-
hasznalaséval apré kis k6-piramisokkal kijeloltem az iranyt.
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Kétféle ko6 fekszik itt a homokban : fekete és fehér.
T6bbnyire tenyérnagysagt, a szélftjta homoktdl laposra
csiszolt mész és palatablak. A jobb kerekek tutjat fekete,
a bal kerekekét fehér korakasokkal jeloltem ki. Amikor
egy j6 6ra mulva visszajottem a kocsihoz, az még alig volt
a deszkdkra allitva. Nekildttam én is a munkénak és végre
megprébélhattam az els6 mozdulatot. A legnagyobb baj
ismét csak az volt, hogy a kocsi nem engedelmeskedett az
elso kerekeknek. Hol az egyik, hol a masik deszkat vagta
ki maga aldl és csak nagy lassan és kinosan tudtuk végre
is félig elforditani.

Szaid panaszkodott, hogy nem j6l érzi magat, az éjjel
rosszul aludt és rosszat almodott!

Antal hihetetlen energidval fogott hozzd tjra és djra.
a sziszifuszi munkédhoz. Mar alig beszéltiink valamit, csak
épp a legsziikségesebb utasitdsokat adtuk egymaésnak. Szi-
vésan, kitartéan, elszdntsaggal kiizdottiink, hogy az on-
magaval tehetetlen, kétezer kilés nagy silyt ebben a fene-
ketlen, folyékony homokban megforditsuk. Magamban ret-
tenetesen bankédtam, hogy mindennek tulajdonképpen én
vagyok az oka, mert pillanatnyi figyelmetlenségemmel ilyen
sulyos munkéira kényszeritettem tarsaimat. Mar fél hét
éra volt.

A felejthetetlenil szép sivatagi napnyugta teljes fény-
szimféniaja festette vérvorosre a tajat, majd rohamosan
sziirkiilni kezdett és a tropusok alatt oly gyorsan bedll6
sotétséggel szinte félelmetessé valt elhagyatottsagunk a
halal birodalméban.

Hirtelen, szinte OsztOnszerlien a palyan végigtekin-
tettem dél felé. Messze a lathatdron a sotétségbol valami
kiilonds vordses fénycséva bukkant fel. «Hgy vonat! tort
ki belolem a kidltis olyan hangon, amely tudom, hogy
sokdig esengett kiséréim fiilében. Ilyenkor villaimgyorsan
miikodik az ember agyveleje. Antal és Szaid kés6bb beval-
lotték, hogy szentiil meg voltak gy6zédve arrél, hogy meg-
zavarodtam.

Félredobva asét, deszkat, a koesi belsejébe ugrottam,
elordncigaltam utazétiskinkat és mindent Ossze-vissza
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hényva lazasan szedtem el6 azt, amit kerestem : nagyobbik
fényképezégépiink egyik filmkazettajat. Még emlékszem,
amint Antal aggédé hangon hozzam fordult: — «csak nem
akarsz fenykepezm most a s6tétben? En azonban tudtam,
hogy az egész viligon minden vonat szdmara a vords lampas
megallast jelent, tudtam, hogy itt a Nubiai-sivatagban
gyakran el6fordul, hogy egy hirtelen kerekedett szélroham
megrongalja a palyat s hogy ilyenkor a kitérok kozott, a
vagdnyokon fel-ald jaré palyadrok voros zészloval vagy
lampéssal figyelmeztetik a kozelgd vonatot. Vérés lampéra
volt tehat szilkségem mindenaron és azt csak tigy oldhat-
tam meg, hogy a filmesomagot fed6 rubinpapirost kifeszi-
tettem a kocsi kereso fényszordjara, aztan felgyujtva neki-
irdnyitottam a kozelgd vonatnak.

Néhany végtelennek latszé fesziilt pillanat milt el.
Hallottuk a kozeled6 vonat egyforma robogésat, 1élekzet-
visszafojtva lestem, hogy nem lassul-e a kerekek diiborgd
ritmusa és végre ujjongva allapitottuk meg, hogy a mozdony
pofogése egyre csendesebb lesz ahg 100 lepesre tolink a

B Tl

— Nagy volt a Tiadalom az utasok kozo’ot Szerencsénkre
csak egy kombindlt munkés- és tehervonat volt, kiséréi
azonban szajtatva csodéltak a sivatagban megrekedt auto-
mobilt és annak utasait.

A mozdonyvezeté lelkendezve beszélte Szaidnak, hogy
a tizes szdmu allomas fénoke figyelmeztette, hogy figyelje
a palyat, mert a «kilences» telefonjelentése szerint onnan
mar régéta elindultunk s alighanem valami bajunk tértént
Gtkozben. Igy tehat nem is kovettiink el akkora szabaly-
talansdgot a vonat feltartéztatisaval, mert a derék arab
valtig erdsitgette, hogy 6 amtgy is megéallott volna, ha
meglatott volna minket.

A palyamunkasok segitségével most mér egy csapasra
konnyen ment a dolog. Abbahagytuk a deszkazast, mindent
felpakkoltunk a kocsira, aztdn ismét elokeriilt a kotél és
néhéany tucat markos arab egyhangi sirdnkozé éneke mel-
lett hamarosan kinn voltunk a délutin kijelolt teriileten.

Megkértem a mozdonyvezetét, hogy addig varjanak,
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amig kiirtjelzést nem adok, aztdn a reflektorok fényében
nekiindultam kikeresett kanyargés utunknak.

Minden fennakadés nélkiil elértiik a szilardabb talajt
és hossz1, 6rvendezo kiirtjelzéssel teljes sebesseggel tovabb-
rohantunk a sivatag éjszakajéba.

Sose fogom elfelejteni azt a hiisz percet, ami alatt el-
értiik a tizes dllomast. A nagy Bosch-reflektorok fényében
nem lehetett megkiilonboztetni a homok kiilonb6z6 szinét
és csak tdgy taldlomra vagtam neki a s6tétebb foltoknak.
Jobbkezemmel ezalatt folyton nagy ivben bevilagitottam
a kereso fényszoroval a koriilfekvo terepet. Néha csak haj-
szélon milt, hogy neki nem rohantunk valami futéhomok-
nyelvnek, de mindig sikeriilt az utolsé pillanatban félre-
rantani a gépet, mig végre a megeroltetéstol égo szemmel,
de diadalmas oromérzéssel berobogtunk a tizes allomésra.

Arrél persze méar sz6 sem lehetett, hogy folytassuk
utunkat Abu-Hamed felé. Az utols6 negyedor& megtani-
tott arra, hogy a sivatagban éjszaka még a legjobb 1ampak-_
kal sem lehet autézni. Leadtuk tehat ]e?entesunket a palya
két irAnyaba;-aztin haldsan fogadva az dlloméasféndk szives
vendégszeretetét, egy kis szellds raktarhelyiségben elhelyez-
kedtiink az éjszakara.

Szaid ismét gybgyultnak érezte magit és boldog volt,
hogy wvacsorat fozhetett kedvenc Primus-an. Fel is télalt
valami zéldbabfozeléket paradicsommértisban, az utob-
bira azonban erésen gyanakodtunk, hogy més olaj hijan
egy kis hamisitatlan Vacuum BB autéolajjal készitette.

Még lefekvés elott telefonaltattunk Abu-Hamedbe,
hogy az ottani vasati m{ihelyben készitsenek el szimunkra
nyole darab hat 14b hosszt, egy 14b széles és egy hiivelyk
vastagsagi, keményfadeszkét és hogy mindkét végiiket
faragjék le rézsiit, gy hogy kettd-kettd Gsszeillesztve sima
feliiletet adjanak.

Az éjszaka megint meglehet6sen dlderegbunk de azért
méar kora hajnalban j6l kipihenve, ismét tettrekészen all-
tunk. Mivel beldttuk, hogy hadrman tulkevesen vagyunk
ahhoz, hogy a kocsit, ha megsiillyed, kiszabaditsuk, az 4llo-
mésténoktdl kolesonkértitk szolgajat, hogy kisérjen el Abu-

Almdsy Liészld: Autdval Bzuddnba, 5
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Hamedig, ahonnan majd vonaton vagy jargdnyon vissza-
térhet.

Mintegy tiz kilométert elég konnyen tettiink meg.
Ekkor azonban hirtelen, egy csapésra megvéltozott a vidék.
Itt-ott magas sziklacsoportok allottak ki a homokbél, min-
denfelé elszértan kisebb-nagyobb korakasok, koztiik szinte
feneketlen futéhomokteriiletek. A vasttvonal toltése az
otos szamu allomés kornyékére emlékeztetett. Helyenkint
mar sziklacsoportokon vezetett keresztiil, bevagasokon at,
falazott toltéssel. Tobbszor meg kellett allnunk, hogy mi-
elott elsiillyednénk a laza homokban, keriilo utat keres-
siink a sziklacsoportok kozott. A tédvolban, elottiink ala-
csony hegyek korvonalai kezdtek kibontakozni. Nyugat
felé valami dereng6 s6tét sav htzddott. Kis idé6 mulva a
gukkerrel mar kivehettiik az elso zold foltokat, facsoporto-
kat a Nilus mentén.

Minél jobban kozeledtiink a sivatag végéhez, annal
emelkedettebb lett a hangulat. Alig hirom napja jartuk az
élettelen Nubiai-sivatagot s most mégis kitéro orommel
iidvozoltiikk az elsé szinfoltokat, mint az élet szimbolumét.

Eppen jo, kemény kavicsos talajon haladtunk teljes
sebességgel, amikor a hiito homérdje hirtelen tillépte az
eddig allhatatosan betartott hatart és felszokkent 90, majd
95 fokra. Egy pillanatig elszorult a szivem. Ettl rettegtem
legjobban, hogy az eddigi hihetetlen igénybevétel valami
komolyabb bajt okozhat a motorban. Hiszen vallalkozisunk
szivverése utovégre mégis a derék Steyr-gép ritmikus zigasa !
Ha 6 cserbenhagy, vége mindennek és szégyenszemre abba
kell hagynunk az eddig oly hihetetlen szerencsével meg-
kezdett expedici6t.

Csak egy szempillantasig vonult 4t bennem ez a gon-
dolat, a kovetkezo pillanatban mér a technikus rideg diag-
nosztikajaval -jelentettem Antalnak, hogy elszakadt a
ventilatorszij. A gyorsan megejtett vizsgalat igazat adott
nekem. Erdekes, hogy a sivatag rendkivil széraz 16gkoré-
ben a modern automobilokon hasznalatos kevés boralkat-
rész szenvedett legjobban. A Steyr-gépek zsenidlis bor-
kardancsukl6jat természetesen mar ezelott is kiilonos figye-
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lemmel kisértem és az erds talpborlemezeket mindennap
le6ntottem olajjal, hogy jo szivésak maradjanak. A venti-
latorszijra azonban nem gondoltam, bar ez még a motor
melegének is ki volt téve. Most, amikor elszakadva a ke-
zemben tartottam, allapitottam meg, hogy kékeménnyé
szadradt. Ugyanez a baj volt a benzinpumpa bérdugatty-
javal, mert a boséges olajozas ellenére is mér egy fél nap
alatt annyira megszaradt, hogy tobbszor is kénytelenek
voltunk megtjitani. Néhany perc mulva fel volt szerelve
a most mar alaposan olajba 4ztatott és megzsirozott tar-
talékszij és folytattuk utunkat.

Abu-Hamed é4llomés elétt meglehetésen nehéz homo-
kon kellett keresztiilvergédniink, de 6r6mmel allapithattam
meg, hogy az ismét mikodo ventilator hatédsa mellett a
gép homérséklete tjra leszallt a normélis 85 fokra. Az allo-

masra elég nehezen jutottunk be és valésagos tojastincot

kellett jairnom a sok valté és kitéro-vaginy kozott.
Koroskoriil épiiletek vannak. Mindeniinnen rohannak
el6 a bennsziilottek és hangos kiabéalassal iidvozolnek. A £6-

épiilet el6tt egy eurdpai embert latok. Ott 4llitom meg a

gépet s mialatt Antal fényképen 6rékiti meg a torténelmi
pillanatot, orvendezve fogok kezet a szudani vasit egyik
érdemes angol mozdonyvezetojével, Mr. Clarkkal. Hami-
sitatlan, széles lancashirei dialektusban tidvozol és szivbdél
gratuldl a Nubiai-sivatag elsé automobiltiristainak.

Kisid6 milva el6keriil az elegdns eurépai 6ltozetet vi-
sel6, tropusi sisakos bennsziilott mamur. Majdnem eurdpai
arcvonasaihoz és apolt angol bajuszdhoz egész kiilondsen
all az arcoldalaiba véagott torzsjelzés.

Ertesitenek, hogy telefonon rendelt deszkainkat a
vagtuti mithelyben most készitik, ezért mindenekel6tt oda-
megyek, hogy a munkit megsiettessem. Megprobélom a
kocsit a nagy mithelyszin ald vezetni de ttkozben a leg-
széls6 vagany mellett haladva, hirtelen elsiillyediink a ho-
mokban. No, de sebaj, ekkora embertémeg kozott! Hama-
rosan el6keriil a kotél és a szokésos énekszé mellett kivon-
tatnak a keményebb talajra.

Annyira oriiltem szerencsés megérkezésiinknek, hogy

Bk
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egész utazasunk 6ta tan eloszor biztam a koesit Szaid gond-
jaira azzal, hogy vegye le a magnes fedelét és tisztitsa ki
onnan a homokot. Ez a kénnyelmiiségem stlyosan meg-
bosszulta magat.

Miutan Antallal meggyozodtem, hogy a deszkik el-
készitése még j6 egy-két orat fog igénybevenni, megkértem
hogy vezesse a kocsit a javitomihely belsejébe, hogy sziik-
ségteleniil ne legyen kitéve a hoségnek. Az angolul beszélo
egyiptomi miihelyvezetovel kozben megegyeztiink, hogy a
deszkakat alul még harom-hdrom vaspanttal fogjuk elldtni
és hosszabb ideig kerestiink erre alkalmas anyagot a kez-
detleges raktarban. Mikor visszaértiink a mihelybe, a kocsi
még mindig nem volt ott. Azonnal rosszat sejtve kiszalad-
tam a géphez s Szaidot nagy bajban talaltam ott. O tudni-
illik, félreértve el6bbi utasitdsomat, vagy még inkabb a
Steyr-motor irant érzett, csillapithatatlan kivénesisaghdl
nemhogy kifjta volna a homokot a magnesmegszakitobol,
hanem leszerelte az egész magnest helyér6l és egy kozelallo
vasutashéz arnyékaba vonult vissza, hogy ott megtisztitsa.
‘Szerencsétlenségiinkre a géphézat becsukta és igy a mitsem
isejt6 Antal a kocsihoz visszatérve, a kormany mellé iilt
és megnyomta az onindité gombjat. A gép természetesen
nem gyujtott be, ellenben néhényat fordulva, teljesen el-
allitédott, tgyhogy most Szaid, akinek egyetlen gondja
az volt, hogy a «Bashmahandis» csak a vildgért meg ne tudja
az esetet, lazasan az utén kutatott, hogy vajjon a motor
mely &llasdban szerelhetné vissza a mégnest. Ez azonban
a Steyr-motoron kényes munka s igy nem is engedtem,
hogy a kiméletlen nap tiizében tovabb babraljon, hanem
a koriilallok segitségével kotéllel bevontattam a gépet az
arnyékos szin ala.

Itt deriilt ki a mésodik baleset. Kapkodd babralasa
kozben Szaid tulhajtotta a magnesleerosité kengyel csavar-
jat, tgyhogy az eltorott. Kénytelen voltam a Bécsben oly
gondosan bepakkolt és egyenkint bezsirozott pétalkatrésze-
ket kicsomagolni, mig végre is megéllapithattam, hogy ez
az egyetlen, kiilonleges formaja csavar elkeriilte figyelme-
met és hogy ilyet nem hoztunk magunkkal.
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Elképzelheté, hogy jékedvem megesappant, amikor
kénytelen voltam Antalnak jelezni, hogy a tovébbindulés-
b6l bizony ma mér nem lesz semmi. A miihelyvezeté és
egy fiigyes koromfekete szerelo segitségével nekildttunk
egy forméban hasonldé csavar kézireszelovel valé atalakita-
sahoz. Szerettem volna a mamurral targyalni tovabb-
utazésunkra vonatkozolag, mert feltett szdndékunk volt,
hogy a most kévetkezo Berber-sivatagon at egy jo markos
vezetot visziink magunkkal ; a gépet azonban most mér egy
pillanatra sem akartam magéra hagyni.

Kedélyes Clark baratunk meghivott a mozdonyvezetok
«rest houser-dba és mivel ez kozvetlen a miihely mellett
allott, inkdbb ezt fogadtuk el kvartélynak, mint a rendor-
fonoktol felajanlott, valészintileg sokkal kényelmesebb ma-
muria vendégszobait. Félek, hogy ezért meg is sértodott
az elozékeny hivatalnok, de végre megértette, hogy a vér-
beli lovasnak lova mellett a helye. Nem is volt olyan kényel-
metlen a mozdonyvezet6k otthona; még fiirdészobijuk
is volt. Antallal alaposan ki is élveztiik.

A j6 Clark megfelezte velink a hamisitatlan angol-
moédra elkészitett birkacombot és csak djra azt csodalhat-
tam, hogy Britannia fiai, a vildg barmely sarkan is tartéz-
kodnak, egy hajszalnyit nem engednek hazajukban megszo-
kott életmddjukbol.

Ebédkozben észrevettem, hogy az asztal négy laba
négy, parafinnal t6ltétt badogesészében all, ugyanigy az
ebédlo minden butorzata. Az éléskamraban tarolt minden-
féle élelmicikk pedig & mennyezetrél dréton lelogd kalickdk-
ban van elhelyezve, a drét vége szintén ilyen parafinos
csészébe van akasztva. Csodéalkozédsomra Clark megmagya-
rézta, hogy ez a viroshangydk miatt van, mert ezeket csak
igy lehet tavoltartani az élelmicikkektol.

— Ha csak egy napig is elfelejten6k megtolteni a csé-
széket, egy egész siilt birkét is tisztara felemésztenének —
mondotta. _

-~ A délutdn ismét erés munkaval telt el, mig végre hat
6ra t&jt Gjonnan szerzett deszkdinkkal felszerelve, ismét
menetkészen allt a derék Steyr.



Egy kis baj volt a benzin koril. Ugy szémitottam,
hogy Abu-Hamedben, a korményzéségi motoresénakoktol
szerezhetek néhiny kannaval, de sajnos, az egész helyiség-
ben nem hajthattunk fel egy cseppet sem. A hatsé tartaly
tartalmét tehit elérepumpéltam és ezen a 80 literen kiviil
még maradt valami a tartalékkannikban is. Ugy szdmi-
tottam, hogy a Nubiai-sivatag 500 kilométerén elfogyasztott
100 liter nélkiil is a megmaradt 90 literrel elérhetjiik Atbarét,
mert ez vastton Abu-Hamedt6l csak 250 kilométer.

Ko6vetkezett azonban a nehezebbik kérdés: merre
menjiink? Clark mozdonyvezeto 1étére természetesen ki-
tlinden is merte a palyat. Kategorikusan kijelentette nekiink,
hogy Abu-Hamedt6l a hatodik allomasig, Gananitéig, lehe-
tetlen szdmunkra a vasditvonal hasznilata. A vonatok ja-
risa ugyan nem okozott nehézséget, mert csak masodnapra
volt vérhaté a Halfa fel6l jovo gyorsvonat, azonkiviil pedig
Atbara fel6l csak négy nap mulva lesz egy személyvonat.
A pélya azonban itt, a sztik sziklds Nilus-volgyben olyan
természetdl, mint barmely svéjei hegyipalya: &tvigésok-
kal, kisebb alagutakkal és szdmtalan hiddal. Kiilondsen
az utébbiak irdnt érdeklodtiink. Pontosan lerajzoltam az
oreg mozdonyvezetonek minden elképzelheto hidkonstruk-
ci6t, mig végre is megéllapitottam, hogy milyen épitmé-
nyekkel lenne dolgunk. Ossze is szdmlélta a hidakat mind
és bizony 120-nil tartott még Gananita elott!

— Kizéartnak tartom, hogy automobillal végig lehes-
sen menni ezen a szakaszon — mondotta. — Ha netdn va-
lami baj érné 6néket, nem tudjak a koesit a palyaroél lehozni,
mert mindeniitt szlik sziklafalak kozott haladndnak, leg-
alabb is innen a harmadik 4llomésig, Abu-Disig. Azonkiviil
sohsem lehet tudni, nem inditanak-e. Halfabol vagy Atbara-
bol egy killonvonatot, amelynek vezetéje a rendkiviili ka-
nyargés palyan semmiesetre sem vehetné észre Ondket ide-
jében!

Igy tehdt lemondottunk a vastti palya segitségérol.

Régi francia térképeink a Nilustél messze keletre egy
karavanutat mutattak, mely valamikor még a Mahdi ide-
jében Asszuantol a Nubiai- és Berber-sivatagokon keresztiil,
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egyenesen Berberig vezetett. Antal azonnal elhatérozta,
hogy ezt az utat keressiik meg, én azonban magamban mar
elore aggodtam, hogy ez az tgynevezett karavinit — ha
ugyan még meglesznek a nyomal — homélyosan sem fog
emlekeztetm arra, amit eurépai ember ttnak nevez. Hiszen
a karavanok tevéi libasorban haladnak, a futéhomokban
el nem siillyednek és a kiszdradt vizmosésokon, az ligyneve-
zett «vadikon» konnyfliszerrel atsétélnak. Mi lesz azonban
a mi 2000 kilés tdrakocsinkkal?

Vezet6r6l hamarosan lemondottam. Hiszen most mar
tapasztalatbél tudtam, hogy ezeknek az embereknek fogal-
muk sem lehet arrél, m11yen terep sziikséges az automobillal
valé utazéshoz. Azonkiviil a vasit megep1tese vagyis 1895
6ta alig akadt ember, aki karavinnal jart volna a Berber-
sivatagon keresztiil s itt is gy, mint Edfuban, a Szahara
csiicskében, csak valami 70—80 éves aggastyant kaptunk
volna kiséronek, aki még a deszkizdskor sem segithetett
volna. Sokkal tobb hasznunk lehet egy tagbaszakadt, eros
vastti munkasbél s igy elvetettiilk a vezeté kérdését, a jo-
szerencsére és az irdnytiire bizva magunkat. A vastti mi-
hely vezet6je csakhamar kijelolt egy megfelelé embert és
nemsokara abbahagyva minden bizonytalan tervezgetést,
abban a tudatban tértiink pihenére, hogy a Nubiai-sivatag
legyozésével kordntsem tettilk meg utunk legnehezebb
részét, hanem csak most kezdodnek az igazi nehézségek, a
még félelmetesebb Berber-sivatag sziklahegyei kozott.

Masnap kora reggel Szallah Abed nevi djabb munka-
tarsunkkal nekiindultunk utazisunk legnehezebb részének.
Az Abu-Hamedbél vald kivergddés egymaga is elég nehéz-
séget okozott, mert kozvetlen a varoska szélén méris erds
emelkedésekkel és sziklds dombokkal taldltuk szemben
magunkat. Bz a hegyes sivatag sokkal valtozatosabb, mint
a nubial siksdg és bar nem kelti a végtelennek azt az érzé-
sét, a maga kopar és vad szaggatottsigédban tdn még félel-
mesebb az el6bbinél.

Az 4lloméson kiviil valami toltésfélét taldltunk, agy
latszik, valami koradbbi vasttvonal maradvanyat, s egy

darabig ezen haladtunk kelet felé. Nemsokara azonban a
{

e
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végére értiink s most mar az volt a kérdés, hogyan keriiliink
le r6la. Osszeszedtem minden eddigi vezet6i tapasztala-
tomat, de sikerteleniil. Kozvetlen a t6ltés labanal néhény
korcs palmafa tovében elsiillyedtiink.

Ez kora reggel tortént és tjonnan késziilt, kitinoen
bevalé deszkaink ekkor keriiltek eloszor hasznalatba, azt
azonban, hogy ezen a rettenetes napon késo estig hdnyszor
kellett azokat djra és djra elovenniink, mar alig tudndm
megmondani!

Ugyszélvan minden pihenés nélkiil kizel 14 6rat dol-
goztunk ezen a napon a legkérlelhetetlenebb hoségben és
mégis estére kilométerérank szerint alig 120 kilométert
tettiink meg. Ebbél a tévolsigbdl becslésem szerint tan
30 kilométerrel jottiink odabb dél felé. Sajnédlom, hogy
utunknak errdl a szakaszarél alig van fényképem, de kiiz-
kodésiink oly elkeseredett volt, hogy fényképezésre nem is
gondolhattunk.

A Berber-sivatag keletrol nyugat felé lejto szikla-
csoportok lancolata. A térszint mély, néha 5—10 m magas,
fiiggoleges falak kozé befoglalt sivatagi vizmoséasok, tgy-
nevezett vadik barédzdaljak. Ezek a véadik természetesen
mind a Nilus felé, vagyis nyugatnak htizédnak és a legkiilon-
bozobb hosszliséguak. Néha sikeriilt egyiket-mésikat meg-
keriilni, ugy hogy a partjan haladtunk kelet felé, amig
ismét csak egy masik 4j vadi allotta utunkat. Egyik domb-
r6l le, a mésikra fel, kiillonos vad sziklaalakulatok kozott,
kbzben egy egy vadi, amelynek partjan a legnagyobb ne-
hézségekkel kellett kiizkodniink, hogy futéhomokkal telt
agyat atdeszkazva, a masik oldalon csak még nagyobb kiiz-
delem &rén tudjunk felvergédni. Minden megtett kilométerre
kétszerannyi gyaloglas sziklaoromroél-sziklaoromra, hogy a
latcs6vel megkeressiik a tovabbi atvonalat, szamtalan apré
kopiramis megépitése a betartandé iriny megjelclésére :
ezzel telt el ez a vigasztalan nap.

Az éllitélagos karavanttnak természetesen mar nyomat
sem talaltuk. Ioaz ugyan, hogy minél messzebbre jutottunk
kelet felé, anndl konnyebben tudtunk atkelni a vadikon.
Részemrd] helytelennek tartottam, hogy ilyen messze el-
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kalandoztunk keletnek, mert ezzel csak mind mélyebbre
hatoltunk be a Berber-sivatagba és a Nilustél mindinkabb
eltavolodva, helyzetiink allandbéan csak kritikusabba valt.
Antal abban reménykedett, hogy még messzebb keletre
sik teriiletre bukkanunk, azon aztdn kénnyebben juthatunk
dél felé, ha kell, mindaddig, amig elérjiik a Port Szuddn—
Atbaral vasttvonalat. Ehhez azonban benzinkészletiink
nem volt elegendd. '

Szaid és a vasutli munkas a délutan folyaman mér tisz-
tara kétségbe voltak esve. Elobbi folyton arra kért, hogy
hagyjuk abba reménytelen véallalkozasunkat, de amikor
azzal feleltem, hogy kivan-e az oly hihetetlen nehézségekkel
kikiizdott tton ismét visszatérni, megrettent még annak
a gondolatatol is, hogy ezt az agyongyotré munkéat meg kell-
jen ismételnie.

Oszintén bevallom, hogy magamban lemondtam expe-
diciénk sikerének reményérol. Ezen a terepen normalis
tiraautomobilt egyszertien lehetetlenség tovabbvinni. Hi-
szen helyenkint egy-két 6ra hosszat dolgoztunk a legnagyobb
er6feszitéssel csekély 20—30 méter tavolsigért.

Antal szivéssdga bamulatos volt. Néha azt hittem,
hogy a kovetkezo pillanatban meg fog szakadni a hihetetlen
erofeszitésben. Volt dgy, hogy véllaval felemelte a kocsi
egyik hatsé oldalat, hogy deszkat rakhassunk a kerekek ald.
Amikor pedig kotéllel kellett vontatni, 4llandéan a kotél
egyik végét a két arabs hizta, amig 6 egyediil birkézott meg
a masikkal. Ilyenkor akdrhanyszor eléfordult, hogy az indi-
tasért valé erdlkodésében egyszertien hatrahtizta Szaidot és
tarsat, mert egyiitt sem birtdk egyenstlyozni hihetetlen
erejét.

Nekem jutott ardnylag a legkdnnyebb munka, bar.a
sok elovigyazatos inditastél a tengelykoté peddlt mar alig
birtam lenyomni laébammal, azonkiviil nem tudom, hiny
kilométert gyalogoltam ezen a napon az 6rokos tGtkeresésben.

Estére végre abbahagytuk a szinte kilatastalan munkat.
Mindenekelott alaposan jéllaktunk, hogy legaldbb mésnapra
erében maradjunk. Némileg felviditott benniinket Szaid-
nak az a kérése, hogy vegyiik el6 kazettdjabol és rakjuk
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Ossze a magunkkal hordott kis puskat, mert amint tort
franciasdgival mondotta «Monsieur! Ici pas bien! Le déseret
trés dangereux. Monsieur le Prince ici les Beduin grand
voleurs, la nuit trés mauvaise!» Mindezt olyan sirankozo6
hangon adta el6, hogy legaldbb végre ezen a keserves
napon is j6iztiet nevethettiink. Barcsak lettek volna «olyan
veszélyes beduinok» itt a sivatag kozepén, ahol tan soha
még ember nem is jart. Hiszen nekiink csak ez kellett volna :
legalabb lett volna segitségiink a vAdik homokjaban!

Alapos haditanacsot tartottunk. Ahhoz nem volt elég
benziniink, hogy még messzebb menjiink kelet felé, egyéb-
ként is arra magas hegyeket lattunk. A térkép szerint a
Dzsebel-Gurrat hegycsoportjdnak kellett lennie. Arra is kel-
lett szdmitanunk, hogyha a holnapi nap folyaman nem érjiik
el ismét a Nilus volgyét és ott a vastt valamelyik taviré-
4llomésat, 48 éras elmaradésunk utan az angol hatéségokkal
tortént megallapodés szerint holnaputéan hajnalban kikiildik
a repiilogépeket keresésiinkre. Ezt pedig mindenaron el
akartuk keriilni.

Itt meg kell jegyeznem, hogy késobb néhény kairéi
4s alexandriai gérog lap ttlbuzgdésigibdl az egész eurdpai
nagysajtoban elterjedt az a hiresztelés, hogy mi a sivatagban
eltévedtiink és majdnem szomjan halva, csak a kikiild6tt
mentoexpediciénak koszonhetjiik életiinket. Megéllapitom,
hogy soha egy pillanatig nem voltunk eltévedve és kifogas-
talanul mi{ik6dé irdnytlink, kilométerméronk és krono-
méteriink segitségével barmely pillanatban nagyon csekély
tévedéssel letehettem volna ceruzam hegyét a térképnek
arra a pontjara, amelyen tartozkodtunk. Kénytelen vagyok
az azobta oly sokszor hallott incidenssel foglalkozni, mert
vallalkozasunk jellegét teljesen komolytalannd tenné az
a latszat, mintha minden megfontoltsig nélkiil mentiink
volna neki az tgyszblvan teljesen ismeretlen sziklasivatag-
nak és csak a véletlennek koszonhetnék azt, hogy onnan
1smét kivergodtiink. Egyébként a keleten lathaté és a tér-
képekbe is bejegyzett karakterisztikus magas hegyormok,
a nap utja és este a csillagok alldsa is elegendo tdmpontot
nyujtott volna nemecsak nekem, aki utévégre is tobbéves



75

pilétapraxisomban megtanultam a tdjékozédést, hanem
bérmely laikus utazénak is.

Ugy hataroztunk, hogy méasnap, amennyire lehet, del-
nyugatnak tartunk, de nem bajlédunk t6bbé a vadikkal,
hanem mindenekelétt arra toreksziink, hogy usszater]unk
a Nilus vélgyéhez.

Annyira el voltunk faradva, hogy egy szikladomb t6-
vében hevenyészett taborunkban tan jobban aludtunk,
mint a legfényesebb lakasban.

Hajnalban azonnal dtnak indultunk, de bizony ezen a
napon is ugyanannyit kellett dolgoznunk, mint el6tte.
A vadikon val atkelést ugyan nem erdltettiik és igy ritkab-
ban keriiltiink abba a helyzetbe, hogy megsiillyedjiink.
Viszont most is érakhosszat kellett gyalogolni, hogy a kocsi
szamara atjarékat taldljunk és ezzel csak nagyon lassan
jutottunk ismét eldre.

A déli 6rak alatt mégis megengedtiik magunknak azt
a luxust, hogy a kocsi teteje alatt pihentiink, konzervebé-
diink utén. Vizkészletiink még legaldbb egy napra elegendé
lett volna. Csak 4svanyviziink volt fogytén.

Meg kell itt emlékeznem Reithofer-pneumatikjaink
kival6 teljesitményérél, mert ezen a nehéz koves talajon
az éles és szinte izz6 palatiblakon tigyszélvan karcolds nél-
kiil maradtak.

Félhdrom oOrakor délutdn, dllandéan betartva a dél-
nyugati iranyt, ismét tovabbkiizkodtiink. Nekem méar nem
volt sok reményem az expedicié sikerében és tgyszélvan
mar csak Antal kedvéért dolgoztam, mert 6 faradsigot nem
ismerd szivéossaggal, jokedviien tartotta benniink a lelket.
' Négy 6ra tdjban aztan hirtelen meg is j6tt kitartdsunk
jutalma. Egész utazdsunkat valdsdgos szerencsecsillag ki-
sérte, de t4dn sehol sem volt akkora szerencsénk, mint most,
amikor mér a legrosszabbra voltunk elokésziilve.

A kocsival éppen egy kisebb vadin tortiink keresztiil,
gy hogy oly lendiilettel mentem neki a homokos meder-
nek, hogy az a lendiilet atvitt majdnem a tdls6é partig,
annyira, hogy csak a hatsé kerekekkel siillyedtiink el. Amig
Antal a két bennsziilottel megkezdte a kocsiemelés és deszké-
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zas Immar szokassa valt munkajat, én a gukkert nyakamba
akasztva tovabb gyalogoltam, hogy a sziklacsoportok
kozott megkeressem a tovabbi utat. Néhany szaz 1épésnyire
a kocsitél felkapaszkodtam egy lapos sziklatombre és onnan
kémleltem a szaggatott terepet.

Emlékszem, hogy kozben azon gondolkoztam, mi lesz,
ha estig nem sikeriil elérni a Nilus vélgyét. Az éjszaka
folyaman végig fogjék telefonalni Abu-Hamedtol Atbaraig
a vastti allomasokat, hogy hallottak-e hirt feléliink. A ne-
gativ jelentést azutin td\rlratllag le fog Jak adni a kartumi
repuloter parancsnoksiginak és onnan még napkelte elott
el fog indulni a két repiilogép.

Az angol katonai repiilok ugyanis ilyenkor sohasem
indulnak ttnak csak egy géppel, hanem mindig paroséval,
tgy hogy az egyiknek kényszerleszallasa esetén a mésik
segitségére lehessen. Ugy okoskodtam, hogy a repiilék a
Nilus jobbpartjin egyenesen Abu-Hamedbe fognak szallni
és onnan veszik fel nyomunkat a sivatag belsejébe. On-
kényteleniil is elkezdtem szdmitani, hogy a Kartum—Abu-
Hamedi, kézel 800 kilométeres légiutat kériilbelil 6t oéra
alatt teszik meg, tehdt délel6tt tiz oérakor ott lehetnek.
Onnan tén egydrai tartézkodés utdn elindulnak felkeresé-
slinkre, tgy hogy legkésobb délfelé mér meghallhatjuk
a gépek bugasat.

De mi lesz, ha a holnapi nap folyamén nem joénnek
a replilck, vagy ha nem talalnak meg benniinket a szikla-
ormok kozott?

Ko6roskoril, ameddig csak ellit a szem, ugyanaz a
vad szaggatott smklaswmtag A forrd levegd rezgo titkré-
b6l itt-ott kimagaslé s6tét sziklacsoport. Keresztiil-kasul
mély vizmoséusok, szinte haragospiros futéhomok boritotta
mederrel. Sehol egy talpalatnyi sik teriilet, amelyen kénnyti-
szerrel meglathatna a magasban kévalygd gépmadir ve-
zetoje.

Es ha meg is taldlnak, vajjon akad-e a kornyéken
alkalmas leszallohely?

Azzal az eggyel tisztdban voltam, hogy ha béarmely
okbél a gépkocsival nem folytathatnék utunkat, napkoz-
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ben semmi szin alatt sem szabad attél eltdvolodnunk, hogy
kello pillanatban minden rendelkezésiinkre 4ll6 eszkozzel
jelzést adhassunk a repiiléknek.

Majd igyekeziink minél nagyobb feliilletet mutatni, a
kocsirél leszereljiik a vaszontetét, ez aztdn a homokra
fektetett géphazfedovel és szudani kisérénk hosszi fehér
burnuszaval tan elegendé nagysagi jelzést fog adni.

Tervbe vettem, hogy takardinkat és téin egy-két Gssze-
apritott deszkdt majd olajjal ledntve meggyujtunk és igy
eros fiistoszloppal jelezziikk hollétiinket. De ha mindez
sikertelen marad?

Még egy napnal toviabb nem maradhatunk itt, hanem
minden 4dron meg kell kisérelniink, hogy amig vizkészle-
tiink még tart, gyalogszerrel elérjiik a Nilus volgyét.

Szamitdsom szerint a Vadi-Halhub-tél délkeletre lehe-
tiink, mintegy 90—100 kilométer tavolsigban a Nilustol.
Ezt a tavolsadgot, ha az éjszakdk folyaman iranytd szerint
egyenesen nyugat felé meneteliink, hdrom nap alatt meg-
tehetjitk. Legkésobb holnap este tehdt — ha addig nem
sikeriil innen kiverg6dniink — megtoltjiik valamennyi viz-
tartéonkat a gép hiitéjének vizével és nekivagunk annak
az utnak, amelyet épp most 31 éve majdnem ugyanezen
idotajt a Kalifa fogsdgabél menekiilé Slatin Pasa tett
meg, oly keserves viszontagsigok kozepette.

Gondolataim visszakalandoztak a didkkoromban oly
mély érdeklodéssel olvasott elbeszéléshez. A szudéni fel-
kelés minden mozzanata élénken feltdjult emlékezetemben.

Szinte magam el6tt lattam a fanatikus dervisek hordait,
amint az egyiptomi t6rék uralmat megelégelve «wzent
héaboruty hirdettek fiiggetlenségiikért.

Vezériik, Mohammed-Ali, a hires «Mahdi», a Préféta
utédjanak nevezte magat és parancsira a fanatizilt tomeg
tlizzel-vassal pusztitott mindent, ami idegen volt eltte.

Mit sem hasznalt az egyiptomi katonasig és eurdpai
tisztjeik hosiessége. A dervisek egyméasutidn semmisitették
meg az angol Hicks és Gordon Pasik hadseregét. Kartum
varosit a helyOrség hosszas és bator ellendllasa utdn elfog-
laltak (1885 janudrius 26-an). Ez alkalommal Szudan
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egyiptomi szolgélatban 4116 angol kormanyzéja, Gordon
tabornok is elesett és ezzel kezdetét vette a dervisek 13
évig tarté rémuralma. A Mahdi még ugyanazon évben,
amelyben hatalomra jutott, meghalt, utédjaul Abdullahi
kalifdt nevezte ki, de ennél kegyetlenebb onkényurat téin
nem is ismer a torténelem.

Az 6 foglya volt az osztrak eredetti Slatin. O ugyan-
csak egyiptomi szolgélatban a Mahdi-felkelés kitérésekor
mint a délszudani Darfur tartomany korményzéja keriilt
a dervisek kezei kozé.

Hosszt, kozel tizenegyéves r&bsag utdn végre sikeriilt
Omdurmanbél, a Mahdistdk fovarosabél megszéknie és tdn
6 volt az egyediili, aki a Court-Treatt expedicién és rajtunk
kiviil keresztiilverg6dott a Berber-sivatagon. Tén épp itt
rejtozott valahol napkozben a kizeli sziklahasadékok kozott,
hogy napnyugta utén folytassa keserves gyaloglasat arra-
felé, amerrdl mi jottiink? Lam Slatin Pasa is kivergodott
ebb6l a sivar, sziklas pokolbél, pedig neki nem allottak
rendelkezésére a technika vivmanyai, az automobil és a
repiilogép!

Amig igy tiinodtem, a sziklan kuporodva, tekintetem
cigarettam lehull6 hamujat kovette és hirtelen magam elott
a homokban kiilonds, szabalyos, koéralakd lapos kovet
lattam. Annyira szabélyos volt, hogy kozelebbrél meg
akartam nézni. Lecstsztam tehét tilohelyemrol és felemel-
tem. Elképzelhet6 meglepetésem, amikor a gyants ké egy
cigarettadoboz fedelének bizonyult. A tipikus angol ciga-
rettakonzervek kiilsé fedoje a jol ismert «State-Express 5550
felirassal!

Amilyen hihetetlennek hangzik, mégis biztositom a
szives olvasét, hogy egy szempillantds alatt mindent tud-
tam : Erre ember még sohasem jart, ha jart, akkor is csak
eurépai, amint a cigarettadoboz bizonyitja, és az sem
lehetett més, mint a Court-Treatt expedicié tagja. Szinte
kényszertien tamadt fel bennem Court-Treatt neve. Hgy
pillanatig nem tudtam, hogy ébren vagyok-e vagy almodom,
aztén hirtelen megkeriilbtem azt a sziklat, amelyiken az
imént iiltem és a mésik oldaldan azonnal megtalaltam azt,
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amit tudtam, hogy meg kell taldlnom : a két Court-Treatt-
féle sivatagjaré automobilnak a homokba szédntott nyomat!

Itt volt a gydzelem. Ezek a nyomok megkimélnek min-
ket minden tovabbi firadsdgos kereséstol, egyenesen dél-
nyugat fel6l jonnek, tehdt a Nilus volgyéhez kell, hogy
vezessenek.

Nyugodtan futyoreszve megfordultam és visszamentem
tarsaim felé. KEmlékszem, hocry feledton egy pillanatig
megijedtem, hogy hatha elfelejtem szerencsés felfedezésem
helyét és megallottam, hogy pontosan az emlékezetembe
véssem azt a sziklat, amelytol eljottem.

Amikor a kocsihoz értem, jokedviien mondottam
Antalnak : «Ma este mar a Nilus volgyénél lesziink!» Jel-
lemz6 rendiiletlen bizalméra, hogy még mit sem sejtve.
szerencsés felfedezésemrodl, azt vélaszolta, hogy errél o is
meg van gyézédve. Most aztén elmondtam nekik a nagy
Ujsédgot, amelyet eleinte szinte hitetleniil fogadtak, aztin
4sot, deszkat bedobélva a kocsiba, odabb robogtunk elobbi
helyemhez.

Meg vagyok réla gyézédve, hogy Court-Treatt 6rnagyot
és béator dtitdrsait nem iinnepelhették lelkesebben haza-
tértiilkkor, mint ahogy mi négyen megéljeneztiik ezt a
valéségos ttordjét a sivatag automobilistdinak.

Most mér ardnylag kénnyen ment minden. Igaz ugyan,.
hogy a Court-Treatt-féle kocsiknak kiilon erre a célra szer-
kesztett duplakerekeik voltak és a mellett egyszerti platt-
form szekrényiikkel sokkal konnyebbek voltak a mi nor-
malis, karosszérids tdrakocsinknél. A munka legnehezebb-
részétol azonban a nyomok mégis megévtak. Nem kellett
tobbé utat keresniink. Kitlinéen meg lehetett latni, ahogy
a két gép, amely kozel harom hénapja, hogy erre ment,.
tgy haladt, hogy a hatulj6v6 mindig koézrevette a mésik
bal kerékesapajat. S6t megallapithattuk azt is, hogy bizony
egyik-mésik vadi medrében 6k is megakadtak, bar ilyenkor
csak az el6lhaladé koesi nyomai voltak mélyen a homokba
szantva, mig a masik, trsa bajdn okulva, ezeken a helyeken
mindig nagyot keriilt.

Harom o6ra hosszat kovettiik ezt az 4ldott kacskaringés.
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négyesvonalat s ez alatt az id6 alatt csak egyetlenegyszer
kellett deszkaznunk. Végre is éppen napnyugtakor egy kis
sziklas lejton leereszkedve pontosan az egyik allomas-
épiiletnél lyukadtunk ki.

Néhany perc és Nadi 4lloméas fénoke oOrvendezve
adhatta le a jelentést, hogy ismét megkeriiltiink.

Kilométerjelzonk 231 kilométert mutatott, pedig Nadi
Abu-Hamedtol az 6t6dik allomés, vasaton csak 109 kilo-
méterre van délre.

Mindenekelott benzinrol kellett gondoskodnunk. Kész-
letiink mar sehogy sem volt elegend6 ahhoz, hogy a meg-
tett nagy keriilé utdn Atbaraig kitartson. Az dllomésfonok
bemondésa szerint az éj folyaman gyorsvonat indul Vadi-
Halfabél. Oda téviratoztunk tehét a korméanyzésaghoz, de
csakhamar megjott a valasz, hogy a szigort el6irdsok miatt
a gyorsvonaton benzint szallitani nem szabad. Nem maradt
mas hatra, minthogy taviratot kiildtem a kartumi repiilo-
allomasra azzal a kéréssel, hogy masnap kiildjenek benzint
a legkozelebbi Karraba vagy Gananita &allomésig, mert
ezeket még meglevé készletiinkkel elérhettiik volna. Kéré-
sem megerositésére a tavirat szovegét a nemzetkozi «S. O. S
jelzéssel fejeztem be.

Jellemz6 az angol hatésdgok rendkiviili elézékenysé-
gére, hogy Kartumbdl még az é) folyamén intézkedtek,
hogy a repiilok atbarai leszélléhelyén tarolt benzinjébol
megfelelo mennyiséget azonnal inditsanak ttnak motoros
jargdnyon a vonalon felfelé. Ezt masnap mér a kévetkezd
allomasnil meg is kaptuk.

Mivel konzervkészletiink is fogytédn volt, megkértilk
az allomasfonokot, hogy telefonon értesitse az éjjeli sze-
mélyvonat étkezokocsijanak fépincérét, hogy nélkiilozheto
készleteibol his-konzerveket, f6képpen pedig asvanyvizet
adjon le szdmunkra.

Tizennegyedikén reggel mindez a legnagyobb eldzé-
kenységgel méar el is volt intézve s nyugodtan folytathattuk
utunkat, legalabb is a kovetkezé &llomasig.

A palya innen kezdve mér nem olyan veszélyes, hogy
ne prébalhattuk volna meg a t6ltésen valé haladast. Ahhoz
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pedig a legesekélyebb kedviink sem volt, hogy ismét neki-
vagjunk a sivatagnak.

Mivel a nap folyamén vonatkozlekedésre mar nem
kellett szdmitanunk, nyugodtan nekiindulhattunk az Gtnak.

Bizony keserves haladés volt ez is. A talpfik itt, a
koves toltésen nincsenek olyan kozel egyméshoz, mint a
Nubiai-sivatag laza homokjaban s igy valdésdgos bakugra-
sokkal haladtunk talpfatél-talpfaig. Hogy a szegény kocsi
mit szenvedett ezalatt, azt csak az tudnid megérteni, aki
valaha megprobalta. Allandéan méasodik attételen kellett
menni. Helyenkint a toltés oly szlik volt, hogy a vaga-
nyokat a kerekek kozé kellett vennem s ilyenkor mindig
nagy nehézséget okozott az egyik hatsé kerék dtugrasztésa
a sinen, figy hogy a mésik mégis kiviil maradjon a tilsé
oldalon.

A legnagyobb nehézséget a hidak okoztak. Mindunta-
lan, néhény széz méterre egymastél, kisebb-nagyobb viz-
ateresztokon kellett dtmenniink. Ott, ahol ezek a hidak
csak néhany méter hossziiak voltak, még ardnylag konnyen
ment a dolog, egy tucat hatalmas zokkenés mellett két-
ségbeesett erofeszités, hogy a kerekek at ne ugorjak az
.egyik vagy masik sint és thl volbunk rajta. Volt azonban
szdmos olyan hid, amelynek vas traverzatartéi egy vagy
plane tobb kop;l]eren nyugodtak és ezeken, a pillérek felett
levé tolddsokon oly tavol voltak egyméstél a talpfak,
hogy azokat 4tugrani nem lehetett. Ilyenkor deszkét kellett
fektetniink a két egymastél tavol allé talpfara és csak i 1gy
valt lehetségessé az atkelés.

Pneumatikjaink hihetetleniil szenvedtek ezen az t-
szakaszon. Ahol csak tehettem, Ggy vezettem a gépet, hogy
az egyik sin a kerekek k6z6tt maradjon. De minden hidon
kénytelen voltam a sineket kozrevenni és ilyenkor a gummik
belsé oldala allandéan strolta a viginyokat. A legkegyet-
lenebb megprébaltatést a nagy, vasszerkezetl ivelt-hidak
jelentették. Ezeken a talpfik egyrészt majdnem két lab-
nyira voltak egymadstél, masrészt kozvetleniil a sineken
kiviill voltak lecsavarva a tartészerkezetre, ot-hat centi-
méter magasan kiallé csavarokkal, Ggy hogy a talpfardl

Almdsy Ldszld : Autéval Szuddnba, 6
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talptira val6 ugrélas kozben a pneumatikok futéfeliilete
épp ezekre a kiallo csavarvégekre keriilt. Maig sem tudom
megérteni, hogy a szerencsétlen Reithoffer-Cordok hogyan
birhattdk ki ezt a lehetetlen igénybevételt!

A Naditél 29 kilométerre levo Karraba alloméast négy
kilométeres atlagsebességgel értiikk el. Az angol repiiloktol
motorosjargdnyokon elénk kiildott benzinbol csak épp annyit
toltottiink, amennyire a legkozelebbi allomésig sziikségiink
volt, hogy a kocsit lehetdleg tehermentesitsiik.

Igy folytattuk utunkat egész délelétt. A harmadik 4llo-
mésig, Abididig koriilbeliil nyolevan hidon kellett athalad-
nunk, kozottitk négy hosszi, vasszerkezetin. A negyediken,
kozvetleniil Abidia elott ért eddigi utazasunk els6 pneumatik-
defektusa. Igazan csodaval volt hataros, hogy a magasan
kiallé talpfacsavarok csak ezt az egyetlen gumit dofték
keresztiil. A t6bbieknek belsé oldalarél is cafatokban l6gott
a vaszon és szinte hihetetlen, hogy a megmaradt utolsé
Cord-réteg kitartott még hazatérésiinkig is.

Szamomra ez a nap volt a legnehezebb. Karjaim mar
annylra fajtak a korménykerék goresos tartasitol, hogy
mar csak Osszeszoritott ajakkal birtam elfojtani a hangos
felkialtast egyik-masik kiilonésen kegyetlen lokéskor. A hi-
dakon, bekapcsolt elso attétellel csak tgy tudtam &atver-
godni, hogy éallandéan csusztattam a tengely-kapesol6t.
A kocsi ugyanis oly ritmikus ugrélasba kezdett, hogy egyen-
letes hizds mellett okvetlen leugrott volna az amigy is
keskeny talpfakrél. Egyszer-kétszer valéban kozel jartam
ahhoz, hogy a géppel egyiitt lezuhanjak a mélységbe, amig
tarsaim, kik lélekzetvisszafojtva figyelték erélkidésemet,
sehogyan sem lehettek segitségemre.

Abidia utédn végre kiértiink a hegyek koziil és a hul-
lamos, bar még mindig sziklds talaj lattira mindenekel6tt
arra torekedtiink, hogy elhagyhassuk a péalydt. Berbertol
mintegy 20 kilométerre végre talaltunk olyan helyet, ahol
megprobalhattuk a palya mellett, a homokban tovabb-
“haladni. Hiszen itt sem ment oly kénnyen a dolog, de a
hajnal 6ta most, kés6é déluténig kidllott szenvedés utén
valésidgos megvaltas volt szdmunkra.
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Egészen kozel jartunk a Nilushoz. A folyé volgye
itt nem nagyon széles és a két part termo része alig néhany
szédz méter keskeny sadv. A sivatag homokja és a sziklak
helyenkint egészen a viz partjaig érnek. Kozben siirti bokor-
csoportok, néhany palma és hosszutovisli akacfa szegélyezik
a partot. Itt-ott egypar szegényes bennsziilott kunyho,
kozelilkben a tipikus koromfekete szudéani kecskék, 6rzoik
az autd kozeledtére ijedten huzdédnak a bokrok kozé. Sze-
rettem volna egyik-mésik, gyonyord novésti, karcsd benn-
sziilott lanyt lefényképezni, de sikerteleniil. Szaid minden
ékesszbldsa és pengé jutalom kindlasa is csak vad mene-
kiilésre késztették oOket. _

Lassankint kiértiink a siksigra. Az Abu Hamedbol
magunkkal hozott vasiti munkés teljesen Gssze volt torve.
Kijelentette, hogy 0 stilyosan beteg, segiteni t6bbé nem
tud és egyetlen vigya csak az volt, hogy engedjiik vissza-
utazni.

Végre is beértiink Berberbe.

Valamikor ez az arab véaros volt Szudin egyik leg-
forgalmasabb helye. A Mahdi-felkelés alatt azonban teljesen
leromboltdk. Most ismét nagyterjedelmli véros és hézai
mintegy kilenc kilométer hossztisdgban htizédnak el a Nilus
mentén.

Itt felszabaditottuk szeremcsétlen Szallah Abed kisé-
ronket. Csodélatos médon — gazdag megjutalmazisa utén
— hirtelen és teljesen felgy6gyult, aztdn sietve folytattuk
utunkat, hogy még a sotétség beallta elott elérhessitk At-
barat. A varoson keresztiilhajtva, az 6ridsi terjedelmi bazar
zsibong6 életében gyonyorkodtiink. Rendkiviil festéiek ezek
a tarka, szines c6kmoékokkal teli kis agyagoduk. Méhsejt-
szertien egymas hegyén-hatan Ovezik a nagy piacteret.

A varos végén Atbara felé autényomokat talédltunk a
homokban és igy, bar nemsokara beéllott a s6tétség, arany-
lag konnyen folytathattuk Gtunkat. Egészen kiilonos érzés,
amikor az ember kénytelen megerdltetett szemmel, 4llan-
déan csak lesni, figyelni az elmosédott keréknyomot és
szinte rabszolgai hiiséggel kovetni annak minden szeszélyes
kacskaring6jat.

3
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Este nyolc ora tajt feltlint a varos fénye a lathataron
és nemsokara berobogtunk az alig néhany éve épiilt, tel-
jesen modern angol kolénia utcaiba. Valami nagy kérhéz-
épiilet elott allottunk meg, onnan egy bennsziilott elvezetett
a varos belsejébe. A kol6nidkban oly tipikus, barral kom-
binalt aruhézak egyikében végre meglattunk két eurdpait.
Amikor beléptiink, néhany pillanatig csodélkozva néztek
rank, aztdn azonnal tisztaban voltak azzal, hogy mivagyunk
a Szudan automobilistai, a mar napok 6ta vart érdekes-
ségek. Vasarnap lévén, az angol tisztviselo-koldonia tagjai
kivétel nélkiil mind a templomban voltak, anglikan esti-
istentiszteletiikon s ezért Gjonnan szerzett ismerdseink
egyelore elvezettek a «Szudan-Klub» szépen berendezett
helyiségeibe s mindenekel6tt megtraktéltak néhény poharka
rendkiviil jolesé cock-tail-lel. Nemsokira aztan egyenkint
eljottek a templombajarék és szinte futétiizként terjedt
el megérkezésiink hire. A szudani vasutak féiizletvezetoje
azonnal meghivott fényesen berendezett villajaba, s ott a
szamunkra szinte djszertinek tiino, pazar vacsora koronazta
utazasunk eddigi sikerét.

Kozben intézkedés toértént, hogy a szudani hivatal-
nokok szdmara épiilt Rest-House-ban szallast készitsenek
nekiink és a kedélyesen eltoltott estély utan végre ismét
élvezhettiik a szinte fényflizéssel berendezett lakosztaly
minden kényelmét.

Mésnap délelott Antal sorra latogatta szives vendég-
latéinkat, mig én Berber-tartomény kormanyzéjival foly-
tattam tandcskozast az ezutan betartandé utirdnyrol. A
kormdnyz6é maga is szenvedélyes automobilista, Ford-kocsi-
jdn mér a legkalandosabb utakat is megtette Atbara kor-
nyékén, sot nemrég tért vissza egy hosszu inspekeids utrol,
amelyet a vasttvonal mentén dél felé, kozel Sendi varosaig
tett meg. Bz majdnem felettja kitlizott célunknak, Kartum-
nak.

Most mar mégis meggyozodtiink arrél, hogy utazasunk
legnagyobb nehézségein tdl vagyunk. Atbaratél kezdve
dél felé mar alig kell sivatagon athaladni, helyébe az afrikai
«bozéty 1ép, s ennek talaja mar kevésbbé homokos. A kor-
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manyz6 annyira lelkesedett véallalkozdsunk sikeréért, hogy
sajatkeztileg legépelt szamunkra egy pontos tUtleirdst az
altala megtett szakaszrél. Ez az érdekes fttleirds késobb
oly kittinonek bizonyult, hogy batran allithatom, hogy leg-
alabb egynapi munkatél megkimélt.

A szives olvasét tdn érdekelni fogja az igazi automo-
bilista dtbaigazitisa olyan foldrészen, amelyrél még alig
léteznek pontos térképek.

Jegyzetek az Atbara-Sendii utszakaszrol.

«Az 1t a vasitvonal nyugati oldalan vezet. El-Damerig
sok automobilnyom lathaté. Helyenkint kisebb, homokos
foltok, de semmi KkiilonGs nehézség.

El-Damer utén a vastGttél nyugatra maradni, kovetve
az automobilnyomokat.

Hét mérfoldre El-Damert6l keresztezni a vastitvonalat.

Tizenegy mérfoldre egy kis khor, kovetni a khort, vele
pérhuzamosan egészen a vasttvonal keleti oldaldig, siir-
gonyoszlop itt a khorban nagyon is tdtban van. Mindjart
a siirgényoszlop utdn élesen balra fordulni, szdz yardnyira
a khor dgydban felfelé. Gépkocsim csapéi kell, hogy még
lathaték legyenek.

Zeidab allomés utédn tizenkettedik mérfoldnél keresz-
tezni a vasutvonalat. Tizennegyedik mérféldnél egy homokos
ov rovid tavolsagra.

Tizenhetedik mérfoldnél rossz darab mintegy fél mér-
f6ldnyire.

Huszonkettedik mérféldnél nagy temetkez6 hely és
falu, mellette két «gubbeh» (csticsos mohammedénus disz-
sir). Huszonhatodik mérfoldnél rovid ideig rossz darab.
Negyvenedik mérfoldnél egy khor. Negyvenkettedik mér-
foldnél a hegyek egészen kozel érnek az ttvonalhoz, amely
kozvetlen a vasiti toltés mellett vezet. Mindjirt a mogstt
éles fordulé balra, aztan atkelni egy mély khoron, kézel
a vastti hidhoz.

Negyvenharmadik mérfoldnél az 1t kissé keskeny és
gorongyos Dzsebel-Um-Ali vastatalloméasnal. A kocsit itt fel
kell vinni a vastti toltésre és azon haladni két-hiromszaz
yardra. Az Ut kozvetlen a folyé partjdn ezen a ponton.
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Negyvenotodik mérfoldnél vasttvonalat kelet felé ke-
resztezni. A tala] itt inkabb homokos. A falu balfelol meg-
keriilendé, aztdn nyomaimat kévetni a piramisokhoz és
régiségekhez, vagy pedig Kabushia allomas felé fordulni,
ahol a vasttvonal ismét keresztezendo.

Innen kezdve nines tobb nehézség, csak helyenkint
homokos részek.

Mindjart Taragma allomas utédn jobb a vonalat ismét
keresztezni kelet felé és Sendiig ezen az oldalon maradni,
- 8 vonaltol koriilbelill egy mérfoldnyi tdvolsigra. Az egyenes
irdny a vasttvonal nyugati részén nehéz homokot jelentene
az utolsé fél mérfoldre Sendiig. Kocsim nyomai El-Goz
allomésig lathatoky.

A mudir el6adésabél tudtam meg, hogy ezentdl mér
nem lesz tobb dolgunk a «vadikkal», hanem helyettiik a
most szdraz, kisebb-nagyobb foly6agyakkal, az igynevezett
«khorokkaly kell megkiizdeniink. Ezeknek partjai két-harom
méter magasak s a fekete f6ldbol merolegesen vannak ki-
mosva. A foly6 agyit pedig mély, sziirke homok boritja.
Egészen El-Gozig, vagyis Atbaratél mintegy 120 kilométerre
a «khorok» partjai a korményz6 automobilitja alkalméval
le lettek 4sva, dgy hogy ha Fordjanak nyomait kovetjik
mar nem lesz nagy nehézségiink. Azontil bizony magunk-
nak kell majd leasnunk alkalmas lejarot.

Nagyobb probléma volt, hogy hogyan szallitjuk 4t a
kocsit az Atbara foly6n, mert ez itt torkollik a Nilus keleti
partjéba.

Maga Atbara varosa alig néhany évvel ezelott létesiilt,
amikor elkészillt az innen elagazé vastitvonal a Szudan
egyetlen nagy kikétoje, a Voros-tenger partjan fekvo Port-
Szudan felé. Azelott az Atbara folyé balpartjan fekvo
El-Damer bennsziilottfalucska volt a vidék legnagyobb hely-
sége. Most az Atbara jobbpartja és a Nilus kozt fekvo kies
teriileten a teljesen modern, dpolt sugarutaktol keresztezett
angol hivatalnokvaros all. A ketto kozott nagy vasiati hid
vezett az Atbarin 4at, de ez automobilkozlekedésre nincs
berendezve. A Court-Treatt-expedicié megérkezésekor &at-
deszkaztak az egész hidat, hogy a két kocsi keresztiil-
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johessen rajta. Ezek azonban annyira tonkretették az osszes
Atbaraban felhajthaté deszkat, hogy szdmunkra a legjobb
akarat mellett sem volt lehetséges a vasdti hidat ismét
deszkaval boritani.

Volt ugyan egy kis komp, amelyen a viroskiban levé
Ford-automobilokat éttutajoztik a folyén, de ez a telefonon
bekért adatok szerint 30 centiméterrel révidebbnek bi-
zonyult, mint a mi Steyr-kocsink. «Ha egy hénappal késobb
jonnének, széraz ldbbal 4tkelhetnének az Atbaridn, —
mondta a mudir — addigra ugyanis ki fog szaradni.» Most
azonbhan szives gazddink nem adhattak més tanécsot, mint
hogy a magnest leszerelve vontassuk at a kocsit kotelekkel a
foly6 vizén. Erthetd, hogy ez ellen az utolsé kényszereszkoz
ellen minden igyekezetemmel tiltakoztam és érdekes, hogy
tobbedmagammal sokaig téprengtiink a legkalandosabb
megoldasokon, mig végre valamelyikiinknek sikeriilt Ko-
lombus tojasdt megfejtenie azzal, hogy a kocsit az atbarai
allomas rakodéjan feltessziik egy lapos vastti teherkocsira,

mozdonnyal atvontatjuk a hidon El-Damer rakodéjéhoz

és onnan ismét vigan folytatjuk utunkat..

A vagtit iizletvezetoje készségesen rendelkezésiinkre bo-
csatott egy kiilonvonatot erre a célra és igy elhataroztuk,
hogy még a délutian folyamén tovabbindulunk dél felé.

A korményzosidgon elkoltott kitliné ebéd utdn a va-
roska élénk érdeklédése mellett némi nehézséggel feljartam
a kocsival a tehervagonra és a jelenlévok szivbol j6vo
szerencsekivinataival elhagytuk a vendéglaté helyet. Hl-
Damerben révid fél 6ra mulva mar ki is rakodtunk és nem
messze az allomésépiilettél hamarosan meg is taldltuk a
korményz6 Fordjinak helyenkint még elég jél lathatéd
nyomait.

Délutén hérom 6ra volt, amikor elbtcstztunk kiséréink-
t6l. Ugy szédmitottak, hogy napnyugtdig még elérhetjiik az
Otvenegy kilométerre levé harmadik allomést, Aliab falut.

Elég konnyen kovethettem az automobil nyoméat és
igy a vezetés nem okozott kiilonds nehézséget.

A Nilus keleti oldalan tobbé-kevésbbé lakott teriile-
teken haladtunk. Utazasunk jellege szinte egy csapasra
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megvaltozott : tipikus afrikai szavannén, a bozétban jér-
tunk. Itt-ott egy csoport magas palma, stirli tiiske-bokrok,
helyenkint néhdny szédz méter homokos teriilet, a sivatag
utolsé nydlvdnyai, de ami a szdmunkra a legfontosabb
volt, mindeniitt meglehetosen kemény talaj.

A derék Steyr gyonyortien huzott és szinte élvezet
volt a bokrok kozott ide-odakanyarogni és a szabad ho-
mokos teriileteket megkeresni. Antal mellettem iilve a
kormdanyzo6 ttleirasat diktalta s alig egyszer-kétszer kellett
csak megéllnunk, hogy megkeressiikk a kovetend$ irdnyt.

Hamarosan elértiik a Zeidab allomés elotti «khort» s
rajta — szigortian kovetve a kormanyzé utasitdsit — min-
den nehézség nélkill atkeltiink. Az emlékezetes siirgony-
oszlop tényleg annyira dtban volt, hogy majdnem strol-
tam a sarfogékkal. Tébbnyire kozel jartunk a vastti tél-
téshez és itt valésdgos kitaposott utakat talaltunk egyik
bennsziil6tt falutél a maésikig.

Néha felttint egy-két szudéni, amint tevén ilve tinne-
pélyes, imbolygé mozgassal vindoroltak a bozdéton keresz-
tiil. Szép, egyenes tartast, koromfekete emberek. Nincs
mas rajtuk, csak derekuk koriil a kis «ferda» (vészonkendd),
ennek egyik, oldalt lel6g6 végét a Nap tiize ellen fejiik f61é
hajtjak. A «machlufa» (tevenyereg) oldalin ott 16g, diszes
bortokjaban a hosszt egyenes szudéni kard, markolatjat
még a koézépkor keresztes lovagjainak kardjarél mintaztak
és keresztalaki forméjdban a mail napig is fennmaradt.
Rendkiviil festoiesek ezek a tevelovasok! Ma békésen jar-
jék azokat az utakat, amelyeken még apéik, mint a Mahdi
fanatizalt dervisei, vad hordédkba verddve kegyetleniil el-
pusztitottak mindenkit, aki nem tartozott szektéjukhoz.

Helyenkint a «khorok» némi nehézséget okoztak. A kor-
manyz6 rendeletére ledsott partok azéta mér Gsszeomlot-
tak, tgy hogy magunknak kellett atjarét keresniink. Né-
mely folyéagynak sikeriilt a gépet oly lendiilettel neki-
vezetnem, hogy a tils6 oldal meredek lejt6jén, a villimgyor-
san bekapcsolt harmadik 4ttétellel felugrathattam a koesit.

Atbarai bardtaink, dgy latszik, lebecsiilték kittiné gé-
piinket, mert még jéval napnyugta el6tt elértiik Aliab
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dllomést és azonnal elhataroztuk, hogy ameddig csak lehet,
folytatjuk utunkat dél felé.

Mindig ugyanaz a kép, végteleniil egyhangt és mégis
festoien szép: strti bokrok, homokos tisztasok, itt-ott egy-
egy szalmafedeles kerek bennsziilott-kunyhé, lakéi esze-
veszetten menekiilnek a kozeled6 auté elél, néha par perenyi
megéllas egy «khor» medrének kitapasztalidsara, aztan is-
mét szaguldva rohanunk elére, mindig a déli irdnyt kovetve.

A lenyugvé Nap éppen biborszinre festette a téjat,
amikor jobbkéz felol felcsillant az 6rok szent-folyé szalagja,
a Nilus. Még egy mély «khor», amelynek majdnem meroleges
tulsé partjan szinte g yozedelmes zigassal hiz fel a gép,
aztdn mindig keskenyebb és keskenyebb lesz a jarhaté
teriilet a folyé partjan és a vasuti toltés kozott, magas
kopér sziklafalak nytlnak kelet fel6l egészen a folyéig és
végre egy merész kapaszkoddssal fent vagyunk a vastti
toltésen Dzsebel-Um-Ali 4llomésépiilete elott.

Egészen vératlanul, a mai délutanra tervbevett 50
kilométer helyett 86 kilométert tettiink meg, minden baj
és fennakadas nékiil.

Ejjeli szallasunkat az alloméson készitettiik el. Atba-
rdban kipétolt konzervkészletiinkbél nagyszerli lakomét
csaptunk és a felkel6 Hold fényében pompésan megfiiréd-
tiink a Nilus kellemesen langyos vizében.

Hajnalhasadtaval mér ismét Gtban voltunk. Nem akar-
tuk elmulasztani a Dzsebel-Um-Alitél tizenot kilométerre
levé Meroe-piramisok megtekintését s ezért letérve a kor-
manyz6 automobiljdnak még itt is elég j6l lathaté csapai-
r6l, keletnek fordultunk a sivatag felé.

Merde® volt valamikor Ethiopia févérosa. Hatalmas,
l6pesdszertien a sziklaba vajt naptemploma Krisztus el6tt
kériilbeliil 600-ban_épiilt.. Odébb a kirdlyi palotdk ron romjai._
—el8tt egy Kikototoltés lathaté, annak jeléil, hogy az 6kor-
ban a Nilus mai medrétél majdnem két kllometernyue
folyt, —

Valamivel messzebb, délre, a sivatag szélén allanak a
karcst, kis Meroe-piramisok, eredetitket még homaly fedi.

Alig hagytuk el a régiségeket, amikor a sivatag szélén
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harom gazellat pillantottunk meg. Gyonyori ugrasokkal,
hatalmas iramban menekiiltek az auté elol. Nem allhattuk
meg, hogy iildézobe ne vegyiik oket.

Sohasem hittem volna, hogy a gazellak ilyen kitartd
és gyors futék. Legalabb is 6t kilométeres tavon at iildoz-
tiik ket allandéan 70—75 kilométeres sebességgel és alig
tudtuk Gket utélérni. Végiil is visszafordultak a bozdtos
teriilet felé, ott aztin hamarosan egérutat nyertek és el-
tlintek szemiink elol. Kozonséges sivatagi Dorkas-gazellak
voltak, koziiliikk ketté suta, a harmadik bak.

Eddigi tapasztalatainkon okulva, nem mertem vakon
nekivigni a bozétnak, hanem visszafordultam sajat nyomun-
kon a Meroe piramisokig. Ott aztdn nyugatnak fordulva
nemsokara megtaldltuk ismét a Ford nyomait s minden
nagyobb nehézség nélkiil kovettiik oket Taragma édllomé-
sig. Itt, sajnos, végeszakadt kitlino utmutaténknak és a
korményzé utasitisat kovetve a vasitvonalat mintegy
mérféldnyire jobbkéz felol hagyva folytattuk utunkat
Sendi felé.

Ismét nehezen ment a dolog. A ritka bozdétosban nagy
homoknyelvek htzédtak, szdmos futéhomokos teriilettel.
Néhényszor ismét megsiillyedtiink és csak kemény munka
utén deszkéztuk ki a kocsit a keményebb talajra.

Az egyik alkalommal hirtelen felbukkant a bokrok kozt
egy szamdarhiton iil6, teljesen meztelen bennsziilott fid.
Ra akartuk birni, hogy segitsen a kocsit kiszabaditani. O
azonban a Vll‘lgert sem &llott volna meg, hanem gyors
kocogéasra biztatva szamarit, menekiilésszertien tévozott.

Kulonos hogy ezek az emberek milyen bizalmatlan-
saggal viseltetnek a fohérek irdnt!

Egy helyen annyi kanyarodéval kellett kikecmereg-
niink a futéhomokos «bozbétbély, hogy tarsaim — amikor
végre keményebb talajra értiink — teljesen elvesztették a
tajékozddast és mindendron ra akartak birni, hogy homlok-
egyenest ellenkez6 irdnyban induljunk tovibb, mint amerre
én sejtettem a vasiitvonalat. Végiil is megegyeztiink abban,
hogy két kilométert megtesziink a tolem javasolt 1ra11yban
és ha addig nem érjiik ela palyat, vissza fordulunk. Szeren-
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csém volt, mert alig mésfél kilométer utdn mar felbukkan-
tak elottiink a taviréoszlopok. Kis id6 mulva pedig egy
kitaposott utat taldltunk, amelyen aztin konnytszerrel
befutottunk Sendi &llomésig.

A varos elég nagykiterjedésti és az egyet m
angol lovasezred székhelyej Torténelmi nevezetessége az,

—"hogy ‘Mohamed Alinak, a nagy khedivének fiat, Izmailt
1822-ben sajat szudéni katondi itt g gy gyilkoltédk meg,
hogy lakéhézaba bezartik és azt ragyujtottak.

- A kényelmetlen ellenféltél valé megszabadulasnak ez
a moédja, Ggy latszik, még maig is divatos Szudinban, mert
kés6bb a Kék Nilus orszdgdban gyakran hallottam, hogy a
falusiak ellenlabasaikat ilyen moédon igyekeznek artalmat-
lanné tenni, hogy azutédn balesetnek minésitve a dolgot,
«a véletlen tilizvészérty senkit felelosség ne terheljen.

A déli érat az allomasépiiletben toltottiik és ezalatt az
elosieté angol tisztekkel térgyaltuk tovautazisunk lehetd-
ségeit.

- A Court-Treatt expedicié szintén &thaladt Sendin és
ezért legjobbnak tartottam nyomukat megkeresni és ko-
vetni. Ebéd utan tovaindulva, sikeriilt is a két sivatagjard
kocsi karakterisztikus, széles csapajira akadni. Az utba-
es0 «khorok» partjait Court-Treatt emberei némileg le-
astak és a homokos folyémedreket dgakkal és rozsével ta-
kartak. Természetesen alaposan kihasznaltuk ezt a varatlan
segitséget. Egy helyiitt aztan mégis rafizettink a Court-
Treatt-nyomok ttilnagy bizalommal valé kévetésére, mert
hirtelen jobbra fordulva hosszi tekervényes keriilovel a
Nilushoz vezettek. Alighanem azért kellett letérniok, hogy
vizet vegyenek fel hitojitkbe.

Vadi-Ben-Naga allomésig csak néhédny «khor» okozott
nehézséget, ott azonban egy angol vastti hivatalnoktol
ugy értesiiltiink, hogy Court-Treatték egyenesen dél feldl
a sivatagon keresztiil jovet, csak itt érték el a vasatvonalat.
Meg-is talaltuk a vaganyokon atvezeté nyomokat egy na-
gyobb arab falu mellett. Ennek kozepén egy nagy diszes
«gubbeh» allott, hagymaalakt kupolajdval messzire kimaga-
sodva a koriilotte levo kis szalmafedelll viskék koziil.



Szives utbaigaziténk figyelmeztetett most, hogy innen
kezdve Kartumig teljesen kopar, homokos sziklasivatagon
kell majd athaladnunk és miutdn Atbara 6ta a Nilus men-
tén hiz6d6 bozétban ardnylag oly konnyen ment minden,
csepp kedviink sem volt ahhoz, hogy ismét a sivatagot
jarjuk.

Sokéaig tanakodtunk, hogy mitevok legyiink. Ma reg-
gel 6ta mar szazhtsz kilométert tettiink meg, bar a Meroe-
piramisokhoz is kirdandultunk, gazellat is iildoztiink és
Sendi elétt megakadtunk. Ugy talaltuk, hogy arénylag
konnyebben haladunk a bokros teriileten, masrészt valasz-
tanuk kellett a bizonytalan Nilus-mente és a végsziikségben
mégis csak hasznos vasttvonal kozott.

A Court-Treatt nyomok egyenesen a sivatagba vezettek.
Mogottink pedig ott volt az imméar megkedvelt bokros
strtség.

Amint vitatkoztunk egyiknek is, mésiknak is elonyel
és héatranyai felett, hirtelen néhény lovaskatonit pillan-
tottunk meg, akik szépen felkantarozott tiszti paripakat
~vezetve lassan kozeledtek a stirtiséghol. Szaid tolmacsola-
saval megtudtuk t6likk, hogy a sendii korményz6é emberei
és hogy maga a mudir egy fél 6ra mulva egész karavanjival
erre fog jonni, t6bb napos inspekeiés tutjarél. Erre termé-
szetesen gy hataroztunk, hogy egyelore a lovasok nyomain
eléjemegyiink, hogy majd tole szerezziink informaciét.

Alig hisz perces bokorkeriilgetés utdn mér szemben
is taladltuk magunkat hosszl tevekaravantél kovetett ha-
rom angol lovassal. «Hallo — kidltotta a rendkiviil szimpa-
tikus kilsejd legidosebbik — tgy-e 6nok azok a®magyar
fitk, akik izgalomban tartjdk Szudant?» Széles, majdnem
iinnepélyes iidvozlések utin aztan az elképzelheto legjobb
tutbaigazitast kaptuk : vészonra nyomtatott angol katonai
térképeket! A mudir megmagyarazta, hogy ne vagjunk neki
a sivatagnak, hanem maradjunk a Nilus mentén, mégpedig
az 0 karavanjanak nyomait kovetve. «Innen nem messze,
mintegy 6tven kilométerre konnyen megtalalhatjak annak
a gorog telepesnek a farmjét, akinél mi tegnapelott éjsza-
kédztunky — mondotta — «odaig egy féltucat «khortél
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eltekintve, nem lesz semmi nehézség. Arrdl szé sem lehet,
hogy még ma elérhessék Kartumot, hiszen a sivatagon
4tvagd vasitvonal is innen szdzharminc kilométer Khar-
tumig. Gorog baratomndl azonban kitiinéen fognak halni és
holnap reggel 6 majd vezetét ad magunknak, aki a folyé
mentén emelkedé Sabluka-hegyek megkeriilésével kivezeti
magukat a Kartumtél északra fekvo termoteriiletren. A kor-
manyzoé Gr sajatkeziileg jegyezte jegyzokonyvembe a gorog
telepes nevét : Mr. Stamatopulo, Medeini-Plantation. Szé-
pen megkoszontiik a szives Gtbaigazitdst s most mér biza-
kodva folytattuk utunkat.

A karavan nyomait nem volt nehéz kovetni, ellenben
a «khorok» eleinte elég sok bajt okoztak. Végre a harmadik-
negyedik szaraz folyémeder utdn mar meguntuk a partok
leasasét és az automobilnak egy egészen ujszerd hasznalati
modjat taldltuk ki: a «epiilé gépkocsit!y

Ha «khorhoz» értiink, azzal parhuzamosan haladtunk
addig, amig a medernek egy éles fordul6jdhoz jutottunk.
Itt a tulsé parton levo kiilso iv egyenletes lejtoben van ki-
mosva, mig az innens6 part oldala egy-két méter magas,
teljesen meredek szakadék. Antal és Szaid lementek a «khor»
homokmedrébe, én pedig visszafordultam a kocsival és né-
hény szédz méterrol valésagos versenystarttal hatalmas ira-
mot vettem. A meredek parthoz érve, a kocsi mint a nyil
ugrott ki a «khorba», néhény idegesiklandozé pillanatig
szabadon lebegett a levegoben, aztan hatalmas zékkenéssel
belevagédott a folyémeder puha homokjaba. A kévetkezd
pillanatban két oOridsi homokhulldmot dobott fel jobbra-
balra, akarcsak egy verseny-motorcsénak, azutan gyorsan
visszakapesolva, a motor teljes erejének kihasznalasival
felkapaszkodtam a tulsé part lejtojére. Ha néhol egy pilla-
natig Ggy éreztem, hogy a hats6 kerekek mélyen a homokba
firédva beassik a koesit, a készenlétben all6 Antal és Szaid
megragadtdk és néhiny eroteljes lokéssel kisegitették a
keményebb talajra.

Az elso kisérletkor azt hittem, hogy minden pozdor-
java fog térni. A kitliné Steyr azonban fel sem vette ezt a
kiilénds bandsmoédot. Nagy szerencsénk volt, hogy a nor-
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mélis 820-as pneumatikok helyett ttlméretli, 835-6soket
szereltiink fel, mert ezek most kitlin6 16késharitoknak bizo-
nyultak. A nagy gumik ugyanis el6bb iitédtek a sirfogok
belsé oldaldhoz, mintsem a kocsi ragdi feliithettek volna
az alvdzra. Igy aztdn pompasan sikeriiltek ezek a szdcske-
ugrasok a nélkiil, hogy ragétorést szenvedtiink volna. Igaz,
hogy a gépet és a pneumatikokat is rendkiviil igénybevette
ez a kiméletlen taktikink, de viszont biztosithatom auto-
mobilista olvaséimat, hogy nalunk Eurépaban fogalmat
sem alkotunk magunknak arrdl, hogy egy modern gép-
kocsival mi mindent lehet biintetleniil megtenni stlyosabb
kévezkezmény nélkiil.

Ezen a szudani tGton ébredtink annak a tudatéra,
hogy odahaza a mai jémindségili automobiljainknak teljesito-
képességét alig 609,-ra szoktuk kihasznalni.

Nagyon sajnéltuk, hogy nem hoztunk magunkkal mozi-
gépet, mert Antal minden igyekezete ellenére sem tudta
kielegitéen megorokiteni a «repiilé automobily képét.

Tébb bennsziilott falu mellett haladtunk el, itt-ott
Szaid segitségével elbeszélgettiink a vigyorgé fekete lakosok-
kal, mésutt hanyatthomlok menekiiltek a kozelgo «ordog-
szekéry eldl.

Végre is aggdédni kezdtiink, hogy a sotétség bedllta
el6tt nem tud]uk elérni a kormanyz6 altal megjelolt helyet,
és éppen fel kellett gyujtanom a fényszérékat, amikor egy
eurépal médra fonott kerités allta utunkat. A kerités tete-
jén meztelen néger gyerek iilt.

Szaid kérdésére, hogy tudja-e, merre van Medeini,
tinnepélyesen bolintott.

— Ejua. (Igen).

— Fen bet el Stamatopulo? (hol van Stamatopule
héza?)

— Men hena! (Itt!)

— El tudsz-e minket oda vezetni?

— En is ott lakom! — volt a rendkiviil biiszke vélasz.

Néhany perc mulva berobogtunk a gérig telepes agyag-
bol késziilt, magas fallal koriilkeritett, er6ditményszert ha-
zanak udvarara.
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Kisiilt, hogy legtijabb bardtunk egy szét sem tudott
‘angolul, mert csak alig egy éve vette meg ezt a Nilus-menti
birtokot s hihetetlen szorgalommal szép nagy gyapotfarmot
létesitett. Munkajaban bennsziilott napszamosam kiviil fele-
sége és ségora segitették. Az arab nyelvet mar elég jol be-
szélte és igy Szaid tolmécsolasdval kitlinden megértettiik
egymést. Néhany arab szét mar én is tortem és Szaid nem
fogyott ki a nagy deriiltségb6l, amint beszélgetésiinket itt-
ott kisegitette.

Nagyszerti estét toltottiink szives vendéglaténknal. Bar
teljesen hivatlanul toppantunk be hozzd — az Afrikdban ta-
lalkozé fehér emberek jellemzd vendégszeretetével fogadott.

A kiilsoleg kezdetleges, lapostetejli agyaghdzban pom-
pas, hlivés vendégszobét talaltunk, kitinoé «angareb» agyak-
kal, a legdiszesebb gyékényfondsokkal boritva.

Héazigazdank elmondotta, hogy Gordgorszagban meg-
takaritott vagyonaval néhany, a Szudédnban é16 rokondnak
tanacsara vésérolta ezt a kozel ezer holdas teriiletet. Leg-
nagyobb részérél révid egy év alatt kiirtotta a bozétot, a
Nilus partjan felallitott egy hajon ideszallitott, benzin-
motoros vizpumpat, ez végzi most az egész birtok 6nt6zését,
Fordson-traktoraval felszdntotta a talajt és az idén maér
kitliné gyapotaratisnak tekint eléje. A napokban véasarolt
egy Ford-automobilt Kartumban, ennek az lesz a rendel-
tetése, hogy a bozbton keresztiil irtott, 10 kilométeres tton
Dzsebel-Gerri 4lloméssal konnyebb osszekottetése legyen.

Az afrikai iiltetvényeken tipikus jelenségek ezek a «rab-
automobilok», mert csak ardnylag rovid tavolsigon, tébb-
nyire a legkozelebbi vasttéllomastél a telepitvényig koz-
lekednek sajat maguk taposta csapin és soha egy méter-
nyire sem térhetnek el errél az dtdarabrél. Itt az automobil
nem jelképezi a szabad mozgis korlatlan lehet6ségét, ha-
nem tisztan csak teherhordé allatot helyettesit, 6rokos fel-
ald mozgassal két pont kozott.

Kis utazé grammofonunk lemezei végiil is teljesen bol-
doggd tették a szorgalmas csalddot, gy hogy késoé esti
varatlan betoppandsunkért mégis némiképpen karpétoltuk
vendéglatéinkat.
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Ugy terveztiik, hogy koran hajnalban indulunk, de
méar oly kozel éreztiik magunkat a célhoz, hogy alaposan
kialudtuk magunkat és igy csak napkelte utan béicstiztunk
a gorogoktol.

Stamatopulo egyik bennsziilott szolgdjat veliink kiildte,
hogy elkisérjen valamelyik vasttallomasig, onnan maér
konnytiszerrel elérhetjitk majd Kartum vérosat. A Nilus
itt derékszogben fordul kelet felé, majd ismét délnek. Kes-
keny, magasfalti sziklamederben tori at a kozel 700 méter
magas Sabluka hegycsoportot. Kozvetlen Medeini telepit-
vény felett van a hatodik katarakta. Allandéan a foly6 jobb-
partjdn haladva kénytelenek voltunk a Sabluka szorost
kelet fel6l megkeriilni.

Utunk eleinte délkeleti irdnyban, a hegység labanal a
sivatag felé vezetett Dzsebel Gerri éllomés irdnyaban. A
vasttvonaltol mint-egy ot kilométerre azonban derékszﬁgben
jobbra fordultunk és a hegylancot kovetve csakhamar siird
bozéttal boritott sziklas, dombos terepre jutottunk. Ismét
nagyon nehezen haladtunk el6re és boven nyilt alkalmunk
arra, hogy a Berber-sivatagban szerzett tapasztalatainkat
érvényesitsiik. Egy helyiitt a magas Dzsebel Rojan hegy-
cstcs 14banal, stirll bozéttal benétt khoron kellett keresztiil-
vergédniink és ismét csak a deszkikkal tudtunk boldogulni
majdnem két érai megfeszitett munkaval.

A t4j hasonlé a Berber-sivataghoz, azzal a kiilonbség-
gel, hogy a koves, sziklis tala] itt is, ott is strti bozétos
belyekkel valtozik. Néhol felbukkant egy-két gazella, de
megfeszitett munkink kozepette nem gondoltunk a vada-
szatra. Masutt nagy szarvasmarhacsordéval talélkoztunk,
néhany marcona kiilsejli bennsziilétt tevelovas orizte.

A délelott folyaman vegre megkeriiltiik a hegyvidéket
és ismét dis novényzetli, sik terepre jutottunk. Néhény
kisebb khort bevélt ugrétaktikdnkkal kereszteztiink, két
nagy, széles folyémedret azonban tgy kellett dtdeszkdznunk
egy-egy 6rai nehéz munkéval. Mondhatom, kemény megpro-
baltatas valamennyi résztvevé szaméara a perzselo Nap
tiizében méterrél méterre rakosgatni a deszkakat egymas
elé és magam is kénytelen voltam a kapesolopedalt miikod-
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tet6 ballabamat alaposan megmasszirozni, a megszim-
lalhatatlan o6vatos lasst inditds és wjramegdllas utén.
Tizenegy éra tajt kis bennsziilott faluba értiink, innen
tevelovasoktol kitaposott 0t vezetett dél felé.

Az ilyen «t» alatt nem szabad 4m eurépai fogalmakhoz
mért kocsiutat érteni, hanem keskeny kis gyalogdsvényt,
amelyik szamtalan forduléval kanyarog a szinte jarhatat-
lanul siirdt bozét koz6tt. A kocsi oldalal allandéan stroljak
a bokrok tévises 4gait és a benniiléknek folyton vigydzniok
kell arra, hogy az Gsszecsapddd agak sebet ne ejtsenek.

Epp dél volt, amikor egy ritkis teriileten athaladva,
néhédny széz lépésnyire balkéz felol hirtelen automobilt
pillantottunk meg. Tipikus fekete Ford-kocsi volt, egy
eurépai és két bennsziilott utassal. Epp azon veszddtek,
hogy kiszabaditsik gépiiket egy kisebb khor medrébél. Ter-
mészetesen azonnal segitségiikre siettiink és els6 pillanat-
ban ennek tulajdonitottuk az utasok kitoré 6romét. Nem-
sokdra azonban a gépkocsi napbarnitotta tulajdonosatol,
egy kartumi gorog telepestol megtudtuk, hogy a mi tiszte-
letiinkre vergodott a bozétban.

«Kartumban hérom napja hirét vettiik, hogy Onok
elhagytdk Atbardt — mondotta. Azéta oriasi izgalommal
targyaljdk a varos automobilistdi vallalkozasuknak leheto-
ségeit. Sok fogadast kotottek Ondk mellett és elleniik is.
Tegnap azutin vagy hatan, akik taviratilag értesiiltiink,
hogy Onék keresztiilhaladtak Sendi varosin, felkereked-
tiink, hogy a sivatagban eléjiilk menjiink. Természetesen
mindannyian elakadtunk a homokban és csak estefelé
vergédtiink haza. Néhdnyan ma reggel ismét ttnak indul-
tunk, de kiilonb6z6 irdnyokban és ime nekem volt igazam,
hogy Onék nem a sivatag fel6l, hanem a bozéton keresztiil
fognak érkezni.»

A Ford-kocsi nyomai ismét nagy koénnyitést jelentettek
szdmunkra és rovid pihenés utan 14 baratainktél kovetve
folytattuk utunkat Kartum felé.

Lassanként megmiivelt teriiletre jutottunk. Itt is gy,
mint Hgyiptomban, szdmtalan ontozécsatorna keresztezi

L

egymdst, mind stiribben allnak a telepitvények, rendes

Almésy Ldszlo: Autéval Szudinba, 7
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utak kotik ossze Oket, ismét taldlunk hidakat, itt-ott egy-
egy utjelzotablat, majd néhédny automobilnyomot és végre
is kitlin6 sik terepen teljes sebességgel rohanunk kittzott
célunk felé.

Geili 4llomasnadl — 16 kilométerre Kartumtél — is-
mét elérjitk a vasutvonalat. Teljes sebeméggel vezetem a
gépet az éllomasépulet felé, mert a gorog bardtunktol ka-
pott vezetot akarjuk még idejében leszallitani, hogy az alig
negyedéra mulva indulé vonattal visszautazhasson gaz-
d&jahoz.

A megalléhely kozvetlen kozelében voltunk, amikor
felbukkant a Kartum fel6l érkezé vonat. Derék kiséronk,
alighanem attél valé félelmében, hogy elszalasztand a vo-
natot, nem véarta be, amig megallitom a kocsit, hanem j6
60 kilométeres sebesség mellett biicstiszé nélkiil hanyatthom-
lok kiugrott az autébél. Majd megéllt szivverésiink ijed-
tiinkben : a fekete legalabb tiz ciganykereket hényt hihe-
tetlen sebességgel, mint egy csupa kézbol és labbdl all6
szélmalom kereke. Mire meg tudtam allitani a kocsit, mar
6 is talpon volt és mintha mi sem tortént volna, vissza-
visszaintegetve rohant a vasutéllomas felé. Eurépai ember
bizonnyal a nyakat szegte volna ilyen bukéssal.

Negyedéra mulva ismét két automobil jott veliink
szemben, akik ugyancsak minket kerestek. Lelkes iidvozlés
utén kis kolonndnk sziguldva futott a Nap hevében rezgé
lathatdron kibontakozé varos felé.

Valésidgos verseny-finish volt ez a néhdny utolsé kilo-
méter és a kitliné Steyr mintha megérezte volna a jol ki-
érdemelt pihené kozelségét, szaz kilométeres sebességgel
biigott a cél felé, messzire hatrahagyva a porfelhonket kéveto
Fordokat.

Mércius 17-én délutan két érakor elértitk a Kék-Niluson
keresztiilvezetd, nagy vastti hidat és révid id6 mulva mo-
solyogva szoritottunk kezet Antallal a kartumi Grand
Hotel htivos halljaban!

Nem tudom, mit gondolhattak rélunk a szalloda ven-
dégei és személyzete. Most, hogy ismét kulttirhelyre értiink,
magunk is furcsdnak éreztitk magunkat a rovid stajer bor-
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nadragban, megtépézott, napszitta vadaszingben, rikvérdsre
égetett abrazattal. De mit t6rédtiink mi mindezzel! Hiszen
elértiik a célt,tizenhét nap alatt megtettiik a Kair6— kar-
tuml _utat,. ebbol leszamitva 2 luxorl tartozkodaquat és

tettiink meg 12 utazo nap alatt, fjbbol 1400-at o]yan terepen,
amelyen tiraauts még sohasem jart, mert csak Court-
Treatt 6rnagy két sivatagjaré kocsija kiizdotte le majdnem
héromszor oly hosszi id6 alatt; ahol utak egyiltalaban
nincsenek, lakott teriiletek is csak nagyon ritkén, és mindezt
Ugysz6lvan minden nagyobb elokésziilet és idegen segitség
nélkiil, sajat er6nkbol és kittiné gépiink megbizhatdésagabdl.

Nagy oromiinkben elsésorban is az automobilista
Oszinte halaérzésével emlékeztiink meg a géprél. Mar tt-
kozben megfogadtuk, hogy ha a motor nem hagy cserben
célunkig és a hiité vizét az 6ridsi héségben sem kell kipé-
tolnunk, megmaradt whisky-készletiinket felaldozzuk a gép-
nek és ezért most tinnepélyesen beletoltottiik megmaradt
«Black and White» palackunk teljes tartalmat a hiitébe!
Valéban! még Bées 6ta minden utédntoltés nélkil alig hidny-
zott néhany liter! A kozben seregesen megérkezett kartmm
automobilistdk lelkes tinneplése mellett ezzel az iinnepies
cereméniaval allitottuk a szalloda gardzsédba a derék gépet,
mi magunk pedig szobédnkba vonultunk vissza, hogy 6rdk
hosszat tarté fiird6zés utén a rdnk vérakoz6 nagy poggyi-
szunk rubatarabél ismét emberi kiils6t 6ltsink magunkra.

Engedje meg a szives olvasé, hogy révidesen osszegez-
hessem utazdsunk egyes szakaszait.

Februar 24. Alexandria—Kairo........... oo 245 km

Marciug 1. Kairo—Assziut .....o0viennesn . 880 «
4 2. Assziut—Luxor ,.......... e R v | ) S
4 5. és 6. Luxor—Asszuan......... v ohy
] 9. Vadi-Halfa—5. sz. 4llomas ...... 220 «
« 10. 5. sz. aAllomas—10. sz. allomas... 180 «
@ 11. 10. sz. allomas—Abu-Hamed .... 30 «
« 12, Abu-Hamed—Berber-sivatag tabor- 120 «
« 13. Tabor—Nadi ....ovvvvinnnnnnas 110 «
& 14. Nadi—Atbhara ..........c0cvvn. 130 «
a 15. Atbara—Dzsebel-Um-Ali ........ 85 ¢
a 16. Dzsebel-Um-Ali—Meidini ....... 240 «
« 17. Meidini—Kartum .............. 150 «

Osszesen .. 2480 km
7*
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Ezen az tton pontos napléjegyzeteim szerint elhasznal-
tunk 608 liter benzint és 11 kg olajat, ez szaz kilométeren-
kint 4tlag 24.5 liter benzinnnek és 0.45 kg olajnak felel meg.
Kilométerérank az alexandriai rakodéparton 8377 kilo-
métert mutatott. A kartumi garézsban 0934-et. Ennek
megfeleloleg a kilométeréra szerint megfutott tav 2557 km.
Az eltérés a térkép és a vasttvonal ellenérzésével szamitott
méréseinktél tehat 77 kilométer, vagyis 0°03 szazalék. Ez
a gyakori elakadisok alkalmaval tortént hatsékerékesi-
szédsra vezetheto vissza. Ugyanez, valamint a sok alacsony
attételen valé haladds és a nagy hoség az oka a fokozott
benzin- és olajfogyasztasnak, mert az ugyanilyen tipusd
normélis Steyr hathengeres motorokon, eurépai Gtviszonyok
mellett, dtlag 18 liter benzin és !/, kg olaj kell szaz kilomé-
terenkint, vagyis 6'5%-kal kevesebb benzin és 0'2%-kal
kevesebb olajfogyasztisnak felel meg.

Nyolc darab 895/135-6s méretli Reithoffer Cord ab-
roncsaink koziil csak egyet kellett kicserélniink, mert ezt
a Nadi és Berber kozotti vasati hidak egyikén, a magasan
kiallo talpfacsavar futéfeliletén dofte keresztiil.

Hérom tartalékgumink mindeddig érintetlen maradt,
mig a kocsin futé négy gummi a bal hatsé kerékre kicserélt
kivételével belso oldalaikon egészen a Cord takaréig &t-
voltak stirolva, de egyébként kiilonosen a futéfelilleteken
még teljesen jO karban voltak. A gépen a tizes allomés
utén tortént ventildtorszijszakadas és az Abu Hamedben
Szaid hibajabol szitkségessé valt gyujtasbeallitison kiviil
semmiféle mas munkit nem végeztem, mint a normalis
tisztitast és zsirozast. Fényes bizonyitéka ez annak, hogy
a megfelelo, erés turagép minden komolyabb iizemzavar
nélkiil képes Afrika teriiletén 4thatolni. Egylptom kivéte-
lével az utak teljes hidnyaban természetesen ma meg ajan-
latosabb volna kiilon erre a célra el6készitett gép hasz-
nalata, ez azonban foképpen csak konnyitett karosszéridval
és dupla hatsé kerekek alkalmazésival térne el a normadlis
tipustél.

Sok helyen tapasztaltuk, hogy harman kevesen voltunk
a kocsi kiszabaditasanak munkéajihoz és véleményem sze-
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rint egy ilyen afrikai tdra megtételéhez a legjobb meg-
oldést két kocsi hdrom-hérom utassal nyujtani, mert akkor
hat ember konnytiszerrel keresztiilsegithetné az egyik gépet
a nehéz helyeken, azutdn hosszti kotél segitségével akir
keresztiil is vontathatnd ugyanott a mésikat.

A Kairéban beszerzett dréthalékotegek nem bxzonyul-
tak jéknak, ellenben nélkiilozhetetlenek a deszkak és az asék.

A nagy hoség nines kiilonos befolyéssal a motor jara-
sara, feltéve, hogy elegend6 nagysagt hiitével rendelkezzék
és hogy a ventilator hatdsa teljesen ki legyen hasznélva.

Az aranylag magas benzinfogyasztésra valé tekintettel
Kartumban kisebb fuvékikat tettem a gizositoba és ezzel
a motor teljesitményének csokkentése nélkiil ismét 20 li-
teres atlagfogyasztast értem el.

Az iizemanyag utdnpétlasa egyelore még nehézségekbe
titkozik és az angol hatésdgok rendkiviil el6zékeny tdmo-
gatasa nélkiill bizeny még megoldhatatlan. Meg vagyok
azonban gyozodve arrdl, hogy ardnylag rovid idé mulva
méar szdmosan fognak kévetni azon az titon, amelyet mint
els6 automobiltiristak tehettiink meg Szudan fovéarosdhoz.

Kartum.

Valéban rankfért az a néhany nap, amit Kartumban
tolthettiink. Tan mondanom sem kell, hogy milyen alaposan
igyekeztiink kiélvezni a kittiné Grand Hotel minden ké-
nyelmét.

Mar megérkezésiink estéjén szamosan kerestek fel, hogy
gratulaljanak szudani autétirankhoz. Most tudtuk meg,
amikor mér keresztiiljottiink a Nubiai-sivatagon, hogy a
vasttallomasokrél nap-nap utén érkezo tavirati jelentéseket
a helybeli lapok &llandéan kozolték és ezért a varos auto-
mobilistai k6z6tt nagy volt az érdeklédés, hogy vajjon
sikeriil-e vallalkozésunk. Sok fogadast kitottek Optlml‘;t’tk
és pesszimistdk egymés kozott, és most azok, akik szép kis
osszegeket nyertek megérkezésiinkon, siettek ezt meg-
készonni.
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A Kair6bol elorekiildott beduin preparator, Abdul mér
néhény napja varakozott rank. Magaval hozta a fegyvereket
és toltényeket. A Vadi-Halfabol elorekiildott poggyaszunk
is megérkezett.

A vadészexpediciénkat rendezo kairdi iroda itteni iigy-
noke is azonnal jelentkezett. KEzzel azonban akadt némi
nehézségiink. Kideriilt ugyanis, hogy a megbizott gbrog
cég még nem tett semmiféle elokésziiletet abban a meg-
gy0z6désben, hogy tgy sem fogunk megérkezni a kittzott
id6ben.

Szerencsére még az elso este megismerkedtiink a Kairo-
ban ajinlott német széllodatulajdonossal, Weberrel, aki
mar sok vadaszexpediciét kisért a Kék- és Fehér-Nilus
teriileteire. Az el6zo értesiilésiink ellenére Weber szabad
volt és a legnagyobb 6rémmel vallalta, hogy megszervezi
és elkiséri vadaszkaravanunkat.

A mésodik nap, amit Kartumban toltottiink, ezeknek
az ligyeknek megbeszélésével telt el. Még az este taviratot
menesztettem a kairéi igynokségnek, s erre még délelott
meg is jott a valasz. Weber megbizést kapott expediciénk
szervezésére és most ezerféle dologgal voltunk elfoglalva.

A ranknézve legértékesebb informécié az volt, hogy
Kartumto6l Szennarig, vagyis mintegy négyszaz kilométerre
délre, az tgynevezett Gezira teriiletén automobiloktdl jart
utakat fogunk taldlni. S6t arrél is beszéltek, hogy esetleg
még azon tul is mehetiink tdn Szinga varosaig, az utolsé
kormanyzo6i székhelyig a Kék-Nilus mentén.

Antal eredeti gondolata tehidt azonnal format o6ltott.
Rogton elhataroztuk, hogy a helyett, hogy vonaton men-
nénk Szennarig, még ezt az utat is autoval tesszilk meg,
s6t hogy ne kelljen onnan négy napig tevehaton vandorol-
nunk, amig elérjitk a Dinder foly6t Abu Hasimnal, kijelen-
tettitk, hogy a karavinhoz csak az utébbi helyen fogunk
csatlakozni.

Sokan azt mondték, hogy Szennartél mér nem mehe-
tiink tovabb délre és elrettento dolgokat beszéltek a ho-
mokos khorokrél és a siliri bozbétrél. De mit jelenthetett
ez szamunkra az eddigiek utdn?!
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El6re nem latott id6nyereséggel rendelkeztiink. Weber
elvallalta, hogy mar 19-én a teljes felszereléssel vonaton
leutazik Szennarba, ott Gsszetoborozza a szitkséges tevéket
és vezetOket, azutén gyors meneteléssel eléremegy Abu
Hasimig, a Dinder partjin levé utolsé bennsziilott-faluig,
s ott mi huszonharmadikan érjilk majd utol.

A Kartum-Abu Hasimi, kozel hatszaz kilométeres utat
két nap alatt szidndékoztam megtenni. Az elsé napon —
tekintettel az 4j barataink altal garantalt, j6 gezirai utakra —
egészen Szennarig, mdasnap «majd csak Va,la,hogyan» Abu
Hasimig. Weber hatrahagy egy bennsziilott vezetot a koz-
vetlen Szennar alatt fekvo Makvarban, s oth kényelmes
éjjeli szallast fogunk talalni, 6 majd aztin elvezet minket
a Dinder foly6 “mells.

Visszautazasunkat is mér most beszéltitk meg, és mivel
ugy taladltuk, hogy a hajok jardsa a Voros-tengeren Port
Szudantdél Szuezig nem illeszkedik eredeti terviinkbe, el-
allottunk téle és Ggy intézkedtiink, hogy csak az automobilt
kiildjiik vissza Kairéba ezen az tton Szaid kiséretével, mi
pedig majd Szennartél a Szudan-vastton utazunk vissza
Vadi-Halfaig. Onnan ismét hajén és vastton Kairdig.

Mindezeknek a nyélbeiitése persze sok l6tast-futast,
kérdezoskodést és intézkedést tett szitkségessé. Kartumban
szerzett ismerdseink segitségével azonban mindent a leg-
nagyobb pontossdggal el tudtunk intézni. Igaz ugyan, hogy
az elsé6 napokban néha azt sem tudtam, hogy hol all a
fejem, mert az 4llandé tervezgetés és megbeszélések ko-
zepette, amelyeket angolul, francidul, németiil és olaszul,
babeli Gsszevisszasagban kellett folytatnom, minduntalan
megrohantak a hirszomjas tjsagirék. Nem tudom, hény
interview-t adtam, hanyszor fényképeztek le benniinket és
foképpen, hogy mi mindent léditott a boldogsagtol sugarzo
Szaid az arab lapok szerkesztomek '

~——Azt hataroztuk, hogy Abdul veliink utazik tovabb,
az automobilon. Mér kora reggel ott iildogélt a szélloda ar-
nyas verandajan iinnepies, f6ldig éro kaftanjaban és orokké
mosolygds nyugalméval mindenben segitségiinkre volt.

Egy teljes hétig, marcius tizenhetedikétol huszonket-
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tedikéig maradhattunk Kartumban. Ezalatt felszereltiik
magunkat a Kkitlino angol és gorég iizletekben minden
sziikséges holmival. A Dinder-vadészatra ugyan csak a leg-
egyszertibb vadészfelszerelést vittiik magunkkal, de itt is
szdmtalan olyan aprosagroél kellett még gondoskodni, ame-
lyeknek beszerzését a tapasztalt kartumi vadészok ajan-
lottéak.

Egyik els6 latogatésunk természetesen a vadaszfel-
ligyeloségnél volt. A Gamewarden (vadiszféfeliigyel6) saj-
nos elutazott, de helyettese rendkiviil szivesen fogadott
és a legnagyobb elozékenységgel intézte el a sziikséges
vadaszengedélyek kidllitasat.

Az afrikal angol gyarmatok teriiletén csakis a kormény-
t6l kibocsétott Game-Licence (vadaszengedély) birtokédban
szabad vadaszni. Haromféle engedélye van. Mi a nagy
A-Licence engedélyt valtottuk ki, amelynek illetéke fejen-
kint 6tven egyiptomi font.

Ez az okmény magéban foglalja az Gsszes vadnemeket
annak a megjelolésével, hogy hinyat szabad egy-egy faj-
tabol elejteni.

A vadaszfeliigyeloség gondozza egyébként a kartumi
allatkertet is.

Nagy terjedelmt, szép parkban az afrikai vadallatok
gazdag gyiijteményével bovelkedik. Furcsa dolog volt,
amikor az els6 este a Grand Hotel hiivés kerti terraszin
iildogéltiink és valaki éppen az oroszldnvadéaszatrol beszélt
egyet-mast, amikor hirtelen kozvetlen kozelben hatborzon-
gaté oroszlanorditds hangzott. A Grand Hotel parkja ha-
téros az allatkerttel és az abban 6rzott oroszlanok egyike
kezdte éjszakai hangversenyét.

Ezt kozvetlen ablakaink alatt aztin minden éjszaka
hallgathattuk, megallapitva, hogy a nagyvad-vadaszatra
induléknak a kartumi Grand Hotel még ebben a tekintet-
ben is kitlino elokészitéssel szolgél.

Minden oldalrél a legkedvezobb informéaciékat kaptuk
az idei Dinder-vadéaszatra vonatkozélag, de meglepetéssel
észleltiik, hogy a legszebb zsékménynak nem az oroszlint,
hanem a bivalyt tekintik. Csak azt veszik valédi afrikai
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vadéasznak, akinek sikeriilt bivalyt lonie és ennek dicsOsége
mellett minden méas eltérpiil.

A Fehér-Nilus vidékére indulé vadaszok ellenben ele-
fantokrél almodoznak. Beszélték, hogy még most is éridsi
csorddkat lehet taldlni, és egyik nap meg is bdmulhattunk
két hatalmas agyarat, amelyet egy visszatéré angol vadész
hozott a Bahr el Ghazal vidékér6l. Az illet6 elmondotta,
hogy amikor meglétte a nagy himelefintot, annak nésténye
hangosan trombitalva tort rd a striibél, tgy hogy a magas
termitadombok kozott bujkalva sikeriilt csak visszamene-
kiilnie barkajahoz. Onnan leste aztin két napig elejtett
zsdkméanyét, mert nem tudta megkozeliteni, mivel a tehén
egy percig sem mozdult el mellole. Csak harmadnap reg-
gelre tavozott végre a felbOsziilt 6zvegy.

Ennek az elefintnak az agyarai darabonkint kozel
negyven kilésak voltak, Ggy hogy az ilyen allat elejtése
busésan behozza a vadasz koltségeit. Kartumban valésigos
elefAncsont-tozsde van, ezért a két agyarért ott tobb mint
hiromszéz egyiptomi fontot kinaltak. Ezért gyakori az
olyan vadaszkirdndulds, amelynek anyagi oldala tisztén a
fejenkint engedélyezett két elefiant-agyarainak értékesité-
sére van alapozva.

Szamunkra ez nem johetett tekintetbe, mert a Kék-
Nilus és Dinder-menti elefintoknak sokkal gyengébb agya-
ruk van és egyébként sem talalhatok olyan nagy szdmmal,
mint a Fehér-Nilus felsé folydsdnak kornyékén.

Amikor Weber elutazott vadészexpediciéonk felszerelé-
sével Szennarba, végre teljesen szabad pihendénapok kovet-
keztek. Ezalatt bejartuk Kartumot és megnéztik a varos
minden nevezetességét.

A Mahdi-felkelés idejében a dervisek foldig romboltak
a varost. Ekkor esett el a csekély angol-egyiptomi hely-
orség hos parancsnoka, Gordon pasa. A fanatikus dervisek
1885 januarius 26-an intézett tdmadasuk alkalmaval ke-
gyetleniil meggyilkoltak.

Most a varos kozepén, a gyonyért parkban allé kor-
mdnyzéségi palota elétt emelkedik a halhatatlan Gordon
tevés szobra. Ritkdn lattam miivészibb és fest6ibb emlék-
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miivet, mint ezt a zold patinaval bevont éreszobrot, magas
voros sivatagi szikla alapzatén. (Készitette Onslow Ford
1890-ben.)

- Két évvel ezelott Kartum még a Szirdar (alkirdly)
szekhelye volt, aki az angol és egyiptomi csapatok fo-
parancsnoka Volt Az utolsé szirdarnak 1924-ben, Kairé-
ban tortént meggyilkolasa 6ta Szudin teljesen angol fenn-
hatésig alé keriilt és azéta f6korméanyzé (Gouvernor general)
all az élén.

A korminyzosagi palota masik oldalan, a gyonyoriien
apolt park felé néz6 homlokzat el6tt 4ll a vildghabortiban
elesett Kitchener lord lovasszobra. O volt Szudan felsza-
badit6ja a tizenkét évig tarté kalifa-rémuralom aldl. Szudan
akkori févarosat, a Kartummal szemkozt, a Fehér-Nilusg
balpartjan fekvé Omdurmant 1898 szeptember 2-4n angol-
egyiptomi csapatok élén lord Kitchener foglalta el és ettol
az idoponttél szdmithaté Szudén Gjabb felvirdgzasa.

Kartum véarosat is akkor épitették fel ajra és a mai
teljesen modern, szabalyos négyszégekbe beosztott varos

azé6ta indult fejlodésnek.
‘ Kézvetlen a varos mellett, tole nyugatra egyesiil a
Kék- és Fehér-Nilus.

Kartum a Kék-Nilus balpartjan fekszik. Legszebb része -
az 6t kilométer hosszli, sugiregyenes nilusparti sétény.
A korményzéségi palota, az angol és katholikus misszi6
székhelyei, a Szudédn-Klub, a Grand Hotel mind ezen a
soron épiiltek, magas palmakkal és pazar tropikus nové-
nyekkel diszitett parkokban.

A véros keleti szélén 4ll az angolok &ltal, Gordon
tabornok emlékére alapitott katona-iskola, elékelobb benn-
sziilott fidk szdméra.

A Kék-Nilus talsé partjan allandéan fejlodo, egészen
Uj vérosrész épiil, Kartum-North. Hzt Kartummal modern,
merész szerkezetd vasuti hid koti ossze. A varos déli részén,
a léversenytéren és a régi eréditményvonalon tdl az 4. n.
szudani falu fekszik ; Dinka és Siluk négerek laknak benne.
Kiilonés kép a varos teljesen aurdpai jellegd utciin, a ki-
fogastalan, héfehér ruhdzati tropikus sisakos angol és gbrog
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eurépaiak kozott ezeket a félmeztelen vadembereket latni,
amint biiszke tartiasukkal, kezdetleges fegyvereikkel keziik-
ben jarnak-kelnek a bazirok kornyékén.

Felfedez6 utainkat a varosban és annak vidékén ter-
mészetesen tobbnyire autén tettiik. Mindeniitt nagy fel-
tlinést keltett az eurdpai és egyiptomi szammal ellatott,
itteni fogalmakhoz mérten szokatlan nagysigt Steyr-koesi.

Az automobil-forgalom egyébként elég élénk, de tekin-
tettel az alig kiképzett bennsziilott vezet6k nagy szaméra,
kello 6vatossagra késztet.

A gépet a legnagyobb és valoban jol felszerelt kartumi
gardzsban alaposan atvizsgiltam és megtisztittattam, tgy
hogy Szaid szinte sugarzott a biiszkeségtol és nem gyozte
a koriilsereglé érdeklodoknek elmagyarazni a Steyr szer-
kezetét.

A mihely francia tulajdonosai egyébként gyonyori
bizonyitvannyal leptek meg. Tanusitjak benne, hogy alapos
megvizsgalds utdn az 6ridsi igénybevétel ellenére sem talal-
tak semmiféle nevezetesebb hibat, sem a gépen, sem a
pneumatikokon.

Az angol repiilotisztek szives meghivasinak eleget téve,
egyik nap a repiilotéren ebédeltem. Sok érdekes dolgot
hallottam ott az afrikai légiszolgalatrdl.

Jellemz6 a veliink szemben tanusitott rendkiviili elo-
zékenységiikre, hogy a Berber-sivataghba elénk kiildott ben-
zin elszémolasarél hallani sem akartak.

Nem akarok a szives olvasé el6tt elfogultnak latszani
azzal, hogy a szudéni angol urak dicsoségét hirdessem.
Erre egyébként sincsenek raszorulva. Akik olvastdk Kipp-
ling konyveit, ismerhetik ezeknek a napbarnitotta fiatal-
embereknek tipusat, és aki csak valaha abba a helyzetbe
jutott, hogy sportszerti véallalkozasban Osszekottetésbe ke-
riiit Albion fiaival, teljesen meg fogja érteni, hogy nem
tudnék masképen megemlékezni réluk, mint dszinte rokon-
szenvvel és héalaval.

Egyik nap Abdullal és Szaiddal leszaladtunk a Kék-
Nilus mentén egészen a két folyé egyesiilésének pontjiig.
A Fehér- és Kék-Nilus elnevezések teljesen helytalloak,
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mert az elébbinek a vize egészen vilagosszoke, az utobbié
pedig szép sotétkék. Erdekes, hogy a két szinezés Kartum-
t6l északra még sok kilométerre élesen elhatarolva lathato.
Az egyesiilt Nilus jobbpartjat sotétkék, balpartjat vildgos
viz mossa.

Innen, a Gezira legeszaklbb csiicskétol, Rasz-Kartumtol
indul a hajéjarat az egyesiilt folyd balpartjan elteriilé nagy
bennsziilott-varoshoz, Omdurmanhoz.

Mivel eltokélt szindékunk volt, hogy a Steyrt is el-
vissziik a Mahdi sirjdhoz, nem kis nehézség aran behajéztuk
a kocsit és gy indultunk a4t Omdurmanba.

Ez a varos tgyszélvan csak Kartum elpusztulisa idején
keletkezett 1884-ben. A Mahdi: Mohammed Ahmed és
utédja a Kalifa : Abdullahi Taise tizennégy éves uralma
alatt annakidején kozel egymillié lakosa volt. A dervis-
felkelés leverésekor lord Kitchener csapatai rommé dgytztik
az Oriasi kiterjedésti varost. Ma alig van szézezer lakosa.

F6 nevezetességei a Mahdi sirjanak, a Kalifa varanak,
a hirhedt Szaier tomlocnek és a kegyetlen Abdullahi veszto-
helyeinek romjai. Epségben maradt az osztrak szérmazés,
hires Slatin pasa héza, aki tiz esztendeig sinylédott a fa-
natikus dervisek rabsagéban.

A bennsziilott-véros kozepén van az driasi terjedelmi
bazar, szamtalan sikdtorszeri szlik utcdjaval. A Kelet min-
den ipar- és kereskedelmi cikke itt Gsszpontosul eladésra.
Egymastél utcdnkint elkiilonitve, itt arusitjak portékaikat
a zoldség-, gyiimoles-, his-, bor-, ruhanemii- és ékszerkeres-
kedok. Mindegyik piacnak megvan a maga jellegzetessége.
Méas az elefintcsontfaragék bazérja, mint a sz6nyegkeres-
kedéké. Elénk kalapdlastél hangosak az ékszerésziizletek
és elokeloen csendesek a roézsafiizér- és nyaklancarusok
boltjai.

Aki néprajzi tanulmanyokat akar végezni Szudan oly
tarka-barka népei kozt, napokat tolthetne az omdurmani
bazarban. Itt megtalalhatja egy helyre gyiilekezve ennek
az Griési orszagnak minden nemzetiségét. Hossz1, méltésdg-
teI]es beduinok, igazi qwatagarabok Nilusvolgyi fellahok
és a hegywdekek Kabbabis és Nuba térzsei, Bagara és Dzsa-
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alin arabok, valamennyi torzsiiket és csaladjukat ismerteto
kiilonb6z6 késvagasokkal arcukon. Némelyek héfehér bur-
nuszba burkolva, masok hosszt kaftanban, koztiik egy-egy
ferdajdba burkolt félmeztelen szuddnnéger, vagy a leg-
kezdetlegesebb borfoszlanyokkal takart bantu vagy silluk-
néger.

Az elérusiték dongolaiak, egyiptomiak vagy sziriaiak.
Hangosan kiabédlva kinaljak portékaikat, mésok mozdulat-
lanul fekiisznek nyitott kis iizletiik arnyékaban, a gyéké-
nyen és szétlanul szivjdk vizipipdjukat Allahra és a Gond-
vigelésre bizva a jészerencsét.

Mindenfelé larmés kisfitk és kamaszok serege veszi
koriil az idegent és majd leszedik az emberrol a ruhat
igyekezetitkben, hogy az egyéni tamogatdsukban részesiilo
bolthoz vonszoljak a vevot.

Asszonyt és lanyt csak keveset latni. Azok is fekete
vagy sotétkék vaszonruhdkba burkolézva, arcuk elott az
elengedhetetlen jasmak, a kiilonos, fabél faragott orrvédovel.

A fatyol aldl csak szénfekete szemilk villan el6 és
ezek a szemek egyformédn mélyek, egyforman tiizesek,
kivanodak és igérok, hogy az ember képtelen eltalalni, vajjon
gazella-karest, fiatal lany, vagy visszataszitéan rat, vén
boszorkiny rejtézik-e a mindent eltakaré kendok alatt.

Szinte szédité és elkabité a «Szuky (igy nevezik a
piacnegyedet) ezerféle szinjatéka, babeli nyelvzavara és
siirgo-forgd Osszevisszasaga.

Egész délutant toltottiink a bazarban mindenféle apro-
sag bevésarlasival. Hogy megmenekiiljiink az eladék valé-
shgos tdmadéasaitél, Abdullal végeztettiik az alkuvast és
fizetést. O aztin becsiiletesen visszaszolgaltatta a kialkudott
arért neki felkinalt proviziét.

Nem tudom, hogyan terjedhetett hire Antal kilétének,
ostromoltik «El Prince» baritomat, felkindlva neki az
oriens minden kinesét és csabité igéretét.

Késébb korilautéztuk a véros romban fekvo részét
és ez alatt alkothattunk csak magunknak képet arrél, hogy
milyen kiterjedésti volt ez az egymés hegyén-hatan épiilt,
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agyaghazbél all6 Kalifa-fovaros! Rombadolt falaival, erd-
ditményeivel és kapuival tizenegy kilométer hosszisighan
teriill el az 6si foly6 partjan.

Omdurmant6l északra van a Kerreri-sivatagrészlet,
ahol Kitchener huszonkétezer embere donté *gy6zelmet
aratott az Otvenezer fonyi dervis-sereg folott. Itt all a
21. angol dzsidasezred akkori hosi halottjainak emlék-
obeliszkje, béar azéta fanatikus bennsziilott-kezek meg-
rongaltak.

Az utolsé esti gozéssel tértiink csak vissza Kartumba,
eltelve az impresszitk oly valtozatos tomegével, hogy szinte
kabultan tértiink nyugalomra.

Szivesen maradtam volna még Szudan fovarosaban,
hisz mar didkkoromban annyit olvastam réla, hogy szinte
kerestem az ismerds helyeket. Slatin pasa, Neufeld, Emin
pasa leirdsai élénken tjraébredtek emlékezetemben.

Az elmiult esztend6k eseményei csak ismét arrdl tanus-
kodnak, hogy Szudin 6rékké valtozatos sorsa még korant-
sem fordult hatarozott irdnyba.

Sajnos, csakhamar elérkezett azonban az indulds ideje
és felejthetetlen kartumi pihenénapjaink utén ismét fel
kellett késziilniink, hogy folytassuk kalandos automobil-
tirdnkat kitlizott és szerencsésen elért célunkon tdl.

Elbtcstztunk a kartumi ismerdsokt6l, a rokonszenves
repiilotisztektol. Sajnos, immér megkésve hivtak meg egy
légi kirandulasra a sivatag {61é. Még egyszer megbeszéltik
a gorog ligynokséggel visszautazasunk részleteit és most
mér minden gondolatunkkal a rednk varakozdé vadasz-
kalandokat talalgatva, huszonkettedikén este bucstlakoméat
tartottunk Szudin vendégszereto fovarosdban.

A Kék-Nilus orszagaban.

Pontosan reggel hat o6rakor gyiilekeztiink a Grand
Hotel elétt. Szaid mér el6allott a kocsival, Abdul két nagy
szamartarsolybdl 4all6 podgyaszaval ott varakozott mel-
lette. Elraktuk a fegyvertokokat és két borondiinket, aztdn
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utolsé tekintettel a gydnyorliszép | Nilus-menti sétdnyra,
csendesen elindultunk.

Kénnyen megtalaltam a varosb6l kivezeté utat a
repiilotér mellett, és mondhatom, fajt a szivem, amikor a
hangarok mellett elrobogva lattam, hogy a szerelok épp
most toljak ki a repiilogépeket a reggeli gyakorlathoz.

Ha az ember valahonnan Vegkeppcn elutazik, gyakran
az az érzése tdmad, hogy még valami utols6 intézkedést
elfelejtett s mivel engem is elfogott ez a nyugtalanité gon-
dolat, szinte megkénnyebbiiltem, amikor magamban meg-
éllapithattam, bhogy ennek a reggeli repiilésnek az elmara-
dasa az, amit Kartumban elfelejtettem. Nagy kedvem lett
volna Antalt megkérni, hogy hadd varjunk még egy fél
6ra hosszat, amig Taylor-Rose kapitannyal megtettem
azt a légiutat a sivatag felett, amelyet a mai napra fel-
ajanlott nekem. De hét az automobilista mar Ggy van
vele, hogy ha egyszer elindult, nem akarja mindjirt az ele-
jén félbeszakitani az utat és igy nehéz szivvel bar, de le-
mondtam erol az afrikai probarepulesrol

A véroson kiviil sivatagszerien homokos a talaj.
Néhany kilométer mulva a jél lathaté automobil-nyomok
azonban kozvetlen a vasdtvonal mellé vezettek és onnan
kezdve végtelen egyenes vonalban tarult elénk az ut dél
felé.

Szokdsom szerint eleinte dvatosan jartam, amig meg-
ismertem a fekete foldporral boritott Gt feliletét, aztan
mindinkabb gyorsitva, végre a kocsi teljes sebességével
rohantunk elére.

A Gezirdnak ez az északi csiicske még terméketlen.
Az Ontozocsatorndk még nincsenek idaig kiépitve és a
kittino fekete terméfold a hoségtél és szarazsagtol Gssze-
vissza repedezve még megmiveletleniil fekszik. Ameddig
a szem ellat, végtelen nagy siksag. Kelet felol a sugéir-
egyenes vastitvonalon til a Kék-Nilus balpartjat szegélyezo
pélmaerddk, nyugat felé eleinte még a Fehér-Nilus-menti
vegeticid s6tét vonala, majd a lathatarig hajlé oridsi sik-
sdg. Az Ut tobbnyire kozvetlen a vastti toltés mellett
vezet, néhol egy-egy homokos teriilet elkeriilésére par széz
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méternyire eltavolodik. Alapépitmény természetesen egy-
altaladban nincsen. Az esés id6szak alatt még nyoma is
eltlinik, hogy azutin a beallott széraz idovel az automobi-
lok ujra kicsapazzik.

Haladtunk, mint a szélvész. A kilométeréra mutatéja
negyedérakig is mozdulatlanul odatapadt a szédzashoz.
Aztan a palya egy csekély forduléja vagy néhény homok-
bucka tiinik fel, par pillanatig lassitunk nyolcvanra, het-
venre és ismét csak teli gézzal elore.

Egymés utan érjik és hagyjuk el Bageir, Maszid,
Kamlin, Heissza és Messzelemia helységeket és allomaso-
kat. Sehol sem &llunk meg, csak a kozségeken keresztiil,
vagy a vasuti allomésok mellett lassitunk. Néha az auto-
mobilok nyoma 4tvezet a vastti t6ltés mésik oldalara,
masutt kozel ériink a Kék-Nilushoz, Ggy hogy néhany
kisebb khéron kell 6vatosan keresztiilgurulnunk.

Elmulik a reggel, a délelott, perzselové valik a Nap
tiize és mi csak rohanunk feltartéztathatatlanul délnek.
A siksig rezeg a Nap hevében, éridsi vistiikkroket vardzsol
elénk a délibab, beldle néha valami kiilonos, gigantikus
szornyeteg-forma bukkanik eld, hogy kozelébe érve egy-
egy elhullott teve- vagy oszvércsontvéazzé torpiiljon.

Az allomdasépiiletek mellett 6ridsi badograktirak, mel-
lettitk és a vasiti szerelvényeken a gyapotzsikok meg-
szamlalhatatlan t6mege. A Gezira déli részében most folyik
az aratds, most hozzadk hosszi tevekaravinok és szamtalan
Ford-teheraut6 a nagy balakat a vasithoz.

Tiz 6ra tajt némi valtozatossagot jelent szdmunkra a
jobb hatsé gummi kidurranésa, mert a Berber-sivatag-
ban agyonkinzott vészna mér nem birta a nagy menet-
sebességet és hoséget. Amig Szaid kerekeket cserél, a
nyomdasmérével ellendrzom a masik hirom kereket és kozel
egy légkornyi nyomést engedek ki az izzé gumikbol.

A déli 6rakat Vad-Medaniban akarjuk télteni. Kartum
s Szennar kozott tobb mint feletiton ez a legnagyobb kézség.

Tiz érakor elérjitk a varost. Kétszaz kilométert tet-
tiink meg hdrom 6ra alatt, ez kozel 70 kilométeres atlag-
sebességnek felel meg.
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A vasttillomas felol nagy, széles utcikon &t jarunk
be a varos belsejébe. Kozvetlen a Kék-Nilus partjan 4ll
gyonyord parkban a korményzéségi épiilet, elotte kiilonos
keveréke az eur6pai bulvarnak és a keleti bazarnak. Az
tizletek mindeniitt gorogokéi. Mozgalmas, élénk zsibon-
gas mindenfelé. Gyapotkereskedok, telepitvényesek, benn-
sziilott kereskedok, fél-meztelen négerek egyméast tal-
kiabalva, lokdosve, nevetgélve, szitkozédva, hihetetlen
élénkséggel kavarognak a rettenetes héségben.

Egy kis gorog étterem mellett béddogtetét taldlunk,
ez ald toljuk a kocsit, aztdn a szellos, oszlopos tornéc alatt
letelepediink s mindenekelott fél 6ra hosszat csak jeges
ésvfmnyvizet sziiresoliink. Nagysokdra feltdlaljék az ebédet
és Abdul a vilagért sem foglalna addig helyet vagy rendelne
valamit 6nmagénak, amig mi nem végeztiink.

Rokonszenves, 6rokké nyugodt arcival, sugaregyenes,
biiszke tartdssal all mellettiink és szinte minden'gondola-
tunkat igyekszik kitaldlni, hogy aztan tapsolva hivja elo
a felszolgalé szuffragikat és halk hangon osztogassa ren-
delkezéseit.

A rekken6 héség miatt elhatiroztuk, hogy nem foly-
tatjuk utunkat délutan harom éra el6tt és mivel nem akar-
tunk megmaradni a larmas, poros bazartéren, elindultunk
valami arnyas hely keresésére.

Nem messze a kormanyzosagi épiilettol gyonyord par-
kot lattunk a Nilus partjan, arrafelé vezettem tehat a
kocsit és csakhamar taldltunk is egy rést a sdvényen,
amelyen a géppel keresztill tudtunk térni. Néhany szép,
stirt pdlmacsoport drnyékaban pihenore tértiink.

Kis 1d6 mulva, mintha a foldbol nottek volna ki,
félmeztelen szudaniak &llottak elottiink, két angarebet
hoztak szamunkra, a hozzavalé gyékény takarokkal egyiitt.
Nem kis meglepetésiinkre ezek az emberek a labukon
stlyos bilincset viseltek. Koriilnézve, a kiozelben szuronyos
puskés bennsziil6tt katonakat lattunk, akik vagy 30—40
ilyen megbilincselt rabot Oriztek. Abdul, litva érdekls-
désiinket, azonnal mellettiink termett és felvilagositott,
hogy a korméanyzé kertjében vagyunk, a kertet a rabok

Almdsy Laszld: Autdval Szuddnba, . 8
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ontozik, azonban most, a déli 6rdkban ok is pihenét tar-
tanak.

Ezek az emberek a bilincs helyén vaszonszalaggal
csavarjak korill labszarukat, hogy a bilines vasa fel ne
sebezze. Munkakozben az Osszekotolancot zsinérral fel-
kotik 6viikhoz, hogy konnyebben mozoghassanak. Kiilso-
leg jokedvti, gyerekesen kivancsi tarsasignak latszottak,
pedig az orck allitasa szerint volt koztitk tobb életfogytig
bortonre itélt rablogyilkos.

J6 két orai alvas utén lementiink a Nilus partjara és
kittinéen megfiirddtiink a gyonyort, kékszint vizben.

Fél négy 6rakor tovabbindultunk. Utunk a vasatvonal-
t6l jobbra, a Gezira foontozocsatornajanak mentén veze-
tett. Mindeniitt Oridsi kiterjedésti gyapotfoldek. Vala-
mennyi csatornakkal koériilvéve és sakktablaszertien kisebb
vizesatornakkal atszove. Egy-egy ilyen legkisebb négyszog-
alakt tablacskdban csak 4—5 gyapotbokor all. Tiz tablacs-
kat egy 1ab szélességili csatorna vesz koriil, mig egymastol
koriilbelill 6tven meternylre ismét szélesebb Ontozodrkok
keresztezik egymast. Az egész Oriasi ontozorendszer a nagy,
tiz méter széles és harom méter mély focsatornatél kapja
vizét. Ez viszont az angolok éltal Gjonnan épitett Makvar-
duzzaszté medencéjébol taplalkozik. Valéban impozéns
ez a gyonyorlien megtervezett és pontos tervszertiséggel
megépitett foldtermékenyités.

A Gezirdnak nevezett, a Kék- és Fehér-Nilus kozott
elteriilé 6ridsi haromszog alapja széz kilométer, oldalai
400 kilométer hosszlak. Bzt az azelott teljesen terméket-
len, stird bozéttal boritott terilletet a Szennar vérosa
mellett épitett Makvar toltés elkésziiltével egy csapdsra
a vildg legnagyobb és legjobb termofoldjévé valtoztattak.

A csatornazids még korant sincs befejezve. A nagy fo-
csatorndt évrél-évre meghosszabbitjik egészen addig, amig
a Gezira legészakibb csiicske is miivelés ald keriilhet. Oridsi
kotrogépek végzik a csatornizist oly médon, hogy a kivajt
mederbdl kikeriilé foldet kétoldalt egyszersmind téltésnek
épitik meg.

A gatak és zsilipek egész rendszere szabalyozza az
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évrél-évre szaporodd tébldk ontozését. Ugy lattam, hogy
a buja, fekete foldet egyaltalaban nem szantjak fel. A
" bozétot egyszertien felgyujtjak, az Gjonnan nyert teriiletet
megboronaljak, aztin megissak a csatornahalézatot és
raeresztik a vizet.

A kovetkezo esztendoben a learatott tablat nem iiltetik
be 1jra, hanem kitépik a gyapotcserjéket és egy évig meg-
miiveletleniil hagyjak. Az esos idoszak aztin elvégzi a fold
megtermékenyitését, gy hogy egy-egy tablin minden
mésodik esztendoben aratnak.

Az ezévi aratds mar vége felé jart és legtobb helyen
hatalmas zsakokba tomve, szallitdsra készen lattuk a szép,
héfehér gyapotot. Helyenkint azonban még javiban folyt
a szedés. Kzt alig 6lt6zott bennsziilottek végzik. Cserjérdl-
cserjére jarnak és keziikkel kifejtik a felpattant termésbol
a hosszti, fehér gyapotecsomét. A kis, lapos kosarakba
gytijtott pelyheket aztdn kiontik a foldre fektetett nagy
ponyvékra, asszonyok és lanyok még kiszedegetik a szalak
kozt maradt leveleket. Az igy nagyjdban megtisztitott
gyapotot préselik zsdkokba.

Ezek a gyapotmunkasok mar jél ismerik ez autot és
cseppet sem félénkek. 86t t6bbnyire ligyet sem vetettek
rank. Itt végre sikeriilt is néhdny fekete szépséget lefény-
képezniink.

Vad-el-Haddad allomés kozelében tobbfelé dgazott az
autéjarta at és ezért kénytelenek voltunk kérdezéskodni.
Természetesen itt is, mint mindeniitt, ahol eurépai nines
a kozelben, a bennszillottek téves iranyban igazitottak
atba. Nem csekély bosszankodésunkra j6 darabon vissza
kellett fordulnunk, hogy hidat keressiink, amelyiken &t~
kelhetiink a fécsatorna tulsé oldaléra.

A vizérkok mentén nagymennyiségti vizimadaratlattunk
a legkiilonb6z6bb fajtdbol. Egy kiilondsen nagy, szép sziirke
gémre 14 is 16ttem a kis golyésfegyverrel, de elhibédztam.

Egyébként ez a 16vés vezetett ré4 benniinket arra, hogy
a kis fegyver irdnyzéka eliitéddtt, ugy hogy még helyre-
1gazithattuk, mielott nemesebb vadat vesztettiink volna
el a fegyver miatt.

8*
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Ugy hatéroztuk, hogy az éjszakdt a makvari Rest-
House-ban toltjitk, mert ott Weber mér elore bejelentette
joveteliinket.

Makvar jéval kisebb helység Szennarnél, ettol husz
kilométernyire délre, de eurdpal jellege folytan az utazok
szdméra kényelmesebb. Itt épiilt ugyanis az angol mér-
nokok és hivatalnokok kolénidja a Makvar-duzzaszté épi-
tésének idején és most iz itt tartézkodnak a vizmivek
tisztviseloi.

A szudani vasit Kartumtél a Kék-Nilus mentén
Szennarig vezet. Itt aztan derékszogben nyugat felé fordul,
atszell a Gezirat, Kostindl keresztezi a Iehér-Nilust és
nyugati irdnyban haladva Kordofan fovarosaig, el Obeidig
visz. Roévid kis mellékvonala van kiépitve Szennartol
Makvarig.

Mar atléptiik a fovonalat s alig voltunk 20 kilométer-
nyire Makvartél, amikor a motor hirtelen 16d6zni kezdett.
Elfogyott a benzin az els6 tartalybél. A beépitett pumpa,
amelyik a héatsé tartalybol elorenyomja a benzint az elsobe,
ezuttal sem mikodott s ezért igyekeztem kihagyogato
motorral elérni a legkézelebbi bennsziilott-falut, hogy ott
valami kanndt szerezzek, mert ennek segitségével atont-
hetem a benzint. Kozben besttétedett, de szerencsére alig
egy kilométer mulva nagy szalmakunyhds, bennsziilott-
faluba értiink, alighanem a Kék-Nilus partjan fekvo
Szennarral 4dtellenben. A nyilt tiizek koriil ildogélo arabok
szivesen hoztak egy bddog mosdoétélat, ezt aztan konnyen
elhelyezhettem a hatsé tartaly ald, hogy megesapoljam.

Most deriilt ki azonban a turpissidg. A hatsé tartalyban
alig volt egy liter benzin. Szaid persze valtig eskiidozott,
hogy 6 parancsom szerint teletoltotte mindkét tartalyt, ez
azonban sehogyan sem segitett helyzetiinkon.

\hgyon bosszantott az eset. Kés6 este, ilyen kozel a
célhoz, iizemanyag hijan elakadni annyira, hogy c%etieg
ott kell]en tolteniink az éjszakat a piszkos faluban, éppen-
séggel nem volt kedviinkre. Benzint persze nem lehetett
kapni. A kozelfekvo vasiti 6rhéznal azonban sikeriilt két
liter petréleumot vésarolnunk. Kzt alaposan osszekever-
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tem a hatsé tartalybol nyert benzinnel, a kocsit jobbolda-
lara billentettem, hogy az elsé tartdlyban levo utolsé csep-
pek még lefolyjanak a gazositéba, aztin lezartam a benzin-
csapot és betiltottem a keveréket. Mindnyajan felszalltunk
a kocsira, a gazositoban levo benzinnel meginditottam a
motort 8 aztdn erds iramot véve megnyitottam a csapot.

A szegény motor eleinte mintha csodalkozott volna
az Gj, nehezen emésztheto ilizemanyag felett, de bizonyos
kozepes fordulatszdmmal elég szépen vitte a kocsit.

A kissé lankéas talajon gyakran kellett kapesolgatnom,
hogy fenntarthassam a motor kello fordulatszamat, de
azért végre is sok priiszkoléssel és kihagyogatassal befutot-
tunk Makvar egyetlen benzinkereskedése elé.

Gépiink teljesitménye egyébként, hala a Kartumban
kieserélt fuvékéknak, elég j6 volt, mert a nagy hoség elle-
nére is a mai napon megtett kozel négyszaz kilométeren
éppen hogy elfogyasztotta az elsé tartdly 80 literjét.

Abdul annyira megoériilt a sikeres manovernek, hogy
elfelejtve eddigi komoly tartézkodasat, az elismerés hang-
jan fordult hozzadm azzal, hogy : «Well, Bashmahandis,* you
are a devilh

A Rest-House elég kényelmes és nagyon tiszta, nyole-
szobés foldszintes épiilet. Hoéfehérruhas, koromfekete gon-
dozéja nagy figyelemmel készitett mindnyajunknak kiilon
szobat és kitlind, meleg fiirdét. A kozelben levo gérog
étkezében jol megvacsoraztunk és még sokdig beszélgettiink
Abdullal a reank varakozé vadéaszoromekrol.

Reggel nem kellett koran indulnunk, mert a Makvar
toltésen csak kilenc és tiz ora kozott szabad a magankozle-
kedés. A korabbi 6rakban ugyanis a zsilipeket szabélyozé
o6zdaru dolgozik a giton. Felhaszniltam az alkalmat és
mialatt Szaid most méar valéban feltdltotte mindkét tartalyt,
lementem a toltés innensé végén &ll6 mérnoki hivatal
irodajaba.

Rovid fél 6ra alatt az emberi térekvés oly gigantikus
munkijinak eredményeivel ismerkedtem meg, hogy éridsi
ardnyaival szinte elkabitott.

* (Bashmahandis» arabul «fomérncks.
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Ebben az iroddban oOsszpontosul nemecsak a Gezira,
hanem kozvetve Hgyiptom sorsa is.

A Makvar-toltés kilenc esztendeje épiilt; felduzzasztja
a Kék-Nilus vizét Makvartél délre egészen az abessziniai
hatarig. A hérom kilométer hosszi, oridsi kotombokbol
épitett gt mogott mar most is hatalmas vizmedence teriil
el, pedig csak harom év mulva szamitanak a Makvar-
medence teljes felduzzasztasira. Az egymastol szdz méter-
nyire, a gatba beépitett, hidraulikus szerkezetil vas-zsilipek-
kel szabalyozzak a Gezira fécsatorndjanak vizsziikségletét.
A szudéni angol kormény és Egyiptom kézott olyan szer-
z6dés 4ll fenn, amely meghatirozza a zsilipek kezelését.
Hallottam, hogy az 1924-ben kitoért kartumi lizadas éta
az angolok megvéltoztattik az addig fennallé szerzodés
ellenére a vizszolgaltatds ligyét ugy, hogy bar a Makvar-
medence feltoltését eredetﬂeg hat esztendore tervezték,
mar négy éven beliil teljesen fel lesz duzzasztva. Kzt ter-
mészetesen a Nilus alsé folydsin erdsen megérzik s erre
vonatkozoblag allandé targyalasok folynak.

Lehet mondani, hogy itt a Makvar-gat és lejebb a
kozépsé Niluson az Asszuani duzzaszté mérnokeinek kezébe
van letéve Szudén és Egyiptom sorsa. Itt futnak Ossze
naprél-napra a jelentések a folyé vizallasarél, az 6ntoézétt
teriiletek vizszitkségletérol, itt szamitjdk a legpontosabban
kobméterenkint a termévidékek vizsziikségletét és a sziraz
és esbs idOszakok valtozasit itt egyenliti ki az emberi lang-
ész munkdja.

Ugyszolvén naponta valtozik a zsilipek nyitésinak és
zardsanak sorrendje és a legkisebb mulasztas is oriasi terii-
letek kiszaradasat vonbatnd maga utan.

Elnézve ennek a tokéletesen kombinélt és minden leg-
kisebb részletében Osszejatszé szervezetnek miikodését,
onkénteleniil is arra gondoltam, hogy Egyiptom és Szudéan
a modern technika ekkora kihasznilasa mellett olyan
orszagokka lettek, amelyek mér nem viselhetnek haborit.
Néhéany repulobomb& az asszuani vagy makvari gatra és
amit meghagyna a mindent elsodr6 arviz, azt méar a rogton
uténa beallé kérlelhetetlen szarazsdg pusztitand ell
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Amikor visszamentem & Rest-Houseba, Antal mar
alaposan kialudta magat, talpon volt és Abdul segitségével
éppen a rank varakozé fekete vezetovel térgyalt.

A kartumi vadaszfeliigyeloségtol kirendelt négy sikari,
vagy amint 0k onmagukat nevezik : «kabirs koziil az egyiket
Weber hagyta Makvarban azzal, hogy majd 6 vezet el
benniinket a dzsungelen keresztiil Abu Hasimig. Weber
néhény sor igazolé-irast hagyott hatra az embernél s ebbdl
kitlint az is, hogy a dindermenti vadészatunk alatt ez az
ember lesz az én kabirom. Amikor Abdul megmagyarazta
neki, hogy én vagyok a Weber 4ltal emlitett <bashmahandisy,
karjait mellén keresztbefonva iinnepiesen iidvozélt és 4at-
nyujtotta nekem eddigi bizonyitvinyait.

Fadl’ Allah Adém mér sok vadészexpedicién vett
részt. Angol nyelven irt bizonyitvinyai mind megemlékez-
tek arrél, hogy kittinden lat, j6l ismeri a vadat és bator
ember. A Dinder mentén mér sokszor kisért eurépai vadasz-
tarsasidgot és két izben a Fehér-Niluson is jart. Utolsé
bizonyitvanyaban tobbek kozt meg volt jegyezve, hogy
olyan helyeken, ahol kevés a vad, elveszti az ambiciéjat
és ilyenkor csak nehezen birhaté ra a keresésre. Koriilbeliil
35 esztendos, kozéptermetili, rendkivil karcsd, majdnem
szikar ember volt. Tipikus szudani néger. Kevesebb arabs
jellege volt, inkdbb silluknégernek latszott. Késobb sok-
szor hallottam, hogy tdrsai azzal csafoltdk, hogy olyan,
mint a «vadember».*

Bér automobilon még sohasem ilt, mégis minden lat-
haté emoéeid nélkil foglalt helyet Abdul és Szaid kézott.

Iél tiz érakor atrobogtunk az o6ridsi Makvar-gat nyil-
egyenes betonburkolatan. Kozépitt megélltunk, hogy né-
héany fényképfelvételt készitsiink, aztin elérve a tulséd
oldalt, nekivigtunk a Kék-Nilus-menti vadonnak.

Makvartél Szingadig még j6 utat taldlhattunk volna a
Kék-Nilus balpartjan és dgy értesiiltem, hogy a legtébb
vadasztarsasig az utébbi években, bérelt autékon arra felé
szokott menni. Megtudtam azonban, hogy Szinga varosinal

* Az arabok meélyen lenézik a négereket.
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a foly6 balpartjén az elottiink jaré tarsasig megprébalta
a gépkocsi atszéllitdsat a tidlsé partra, hogy onnan Abu
Hasumg mehessenek, de komp hijdn csak nagy nehézség-
gel és egynapi veszteseggel tutajoztak at a kis bérautét.
Nagy gépiinkkel tehédt meg sem akartam kisérelni ezt az
dtkelést s ezért mér itt a kényelmes Makvar-t6ltésen men-
tink 4t a tulsé partra.

Senki sem tudott felvildgositast adni arra vonatkozo-
lag, hogy a koriilbelill 150 kilométernyire fekvo Szingdig
hogyan tudunk keresztillvergodni a bozéton. A Kék-Nilus
jobbpa-rtjén még nem igen jartak autéval. Antallal azon-
ban gy vélekedtiink, hogy gy sem lesz rosszabb a Berber-
sivatagnél vagy a Sendi koriili bozétnal.

Ad4m vezetonk eleinte nagy onérzettel dirigalt minden-
féle kis gyalogtton. Egy-két éra mulva azonban folyton
kelet felé tartva oly jarhatatlan, tovisbokros bozétba vitt
minket, hogy végre meg sem tudtunk mozdulni a kocsival.

Mivel a folyé mentén egészen Szingdig még sok benn-
szillott falu van, gy okoskodtam, hogy sokkal jobban ki-
taposott Gsvényeket talalunk azok kozott s ezért végre is
meglnva a dolgot, radikélisan leintettem Addmot, kije-
lentve, hogy ezentil csak én magam leszek a kabir.

Az irdnytd segitségével megkerestem a legrovidebb
irdnyt vissza a foly6hoz s alig félérds vergbdés utdn tény-
leg el is értiink egy bennszillott falut, ettol aztan eléggé
tlirhet6 utat talaltunk Szinga felé.

Szaid olyan biiszke volt véletlen sikeremre, hogy sze-
gény Adamot halalra kinozta azzal, hogy a «bashmahandis
nagyobb kabir, mint ti valamennyien és ha majd a vadon-
ban eltévedtek, még 6 fog titeket visszavezetniy.

A bokros, homokos terepen most méar oly gyakorlattal
vezettem a gépet, hogy egyetlen egyszer sem siillyedtiink
el és délben minden nehézség nélkiil elértiik a Szinga varo-
sdval szemkozt fekvo partot.

A kocsit Adam feliigyelete alatt, az itt all6 Oridsi
szikomora fik &rnyékdban hagytuk, mi pedig a benn-
sziilottekt6l kezelt réven atkeltiink a varosba.

A rekkené hoségben mi sem volt esdbitébb, mint egy
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fiirdés a Nilus lagy, kék vizében. Abdul és a révészek tilta-
kozasa ellenére is Antallal egyiitt ledobaltuk magunkrél a
ruhét és fejest ugrottunk a vizbe.

A krokodilusoktél ezen a helyen nem igen kellett tar-
tanunk, mert nem szeretnek megmaradni a lomha evezos
rév Gtjan.

Oly jol esett ez a fiirdés, hogy nem is szalltunk fel
t6bbé az ormétlan nagy, lapos csénakba, hanem trépusi
sisakunkat fenntartva, teljes széltében atasztuk a Kék-
Nilust a talsé partig.

Szinga az utolsé korményzésigi varos a Kék-Nilus
mentén. Szép, apolt parkban fekvé mudiridja van, azon-
kiviil itt van Fung tartomény legdélibb rendorallomésa és
egy szézad bennsziilott gyalogsag kaszarnyédja.

Egy goroég druhézban megebédeltiink és benzint vésa-
roltunk, aztdn délutin hirom 6ra tajt a réven visszatér-
tiink a tilsé parton varakozé Addmhoz.

Abu Hasim innen csak hatvan kilométer. Utkdzben
még harom bennsziilétt falu van. Adém ezeknek egyikében
van odahaza s igy természetesen j6l ismerte a jarhaté utat.
Nem is volt mér panasz most vezetése ellen.

A sfird dzsungelben arénylag széles, kitaposott utak
vannak és a kocsival minden nehézség nélkiil haladtunk
elore. Néhol talalkoztunk bennsziilottekkel, amint apréd
szamaraikon hangosan beszélgetve kocogtak falujuk felé.
Itt mér mindegyiknek a kezében landzsa és a nyereg mellé
akasztva két-harom hajitodarda.

A dzsungel errefelé méar sokkal elevenebb. Vorostorzsii
akécfik, slrll mimoéza és csipkebokrok, itt-ott egy-egy
palma vad Osszevisszasdgban véaltakoznak. A foly6 kozelé-
ben csak gy zsibongnak a legkiilonb6zobb madarak széz-
ezrei. Kiilonosen sok a kis, sziirke orvosgalamb Abdul
allitdsa szerint most gyiilekeznek, hogy az esés idoszak
beallta elott 6ridsi rajokban elvandoroljanak észak felé.

Hirtelen valami kis kutyaszerti allatot lattam az tton
dtsubanni, aztdn hihetetlen gyorsasaggal felklszott az
egyik fira. Az elsd majom! Késobb mar seregestol lattuk
Oket, amint a fakon himbélézva kergetoztek vagy hosszi
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farkukat felkunkoritva, méltosagteljesen lépdeltek négy-
kézlab a bokrok kozott. y

Helyenkint utunk nagy tisztason vezetett keresztiil s
itt a hoségtol Osszevissza repedezett, fekete foldon csak
nagyon lassan haladhattunk, hogy rtigétorést ne szenvedjen
a kocsi. Némelyik helyen Addm elére figyelmeztetett, hogy
majd meg kell allnunk, mert kérhoz ériink, azutdn nem
gyozott csodalkozni azon, hogy a teljesen megterhelt kocsi-
val milyen konnytszerrel vettitk ezeket az akadalyokat.
Késo délutan volt, amikor elhagytuk az Abu Hasim elott
fekvo utolsé falut. Nem messze ettol hirtelen stird fiist-
felhokbe keriiltiink és csakhamar 1zz6, megiiszkos6dott fa-
torzsek kozott jartunk. Néhany oraval ezelott itt hatalmas
erdoégés lehetett. Minél tovabb mentiink, anndl kozelebb
jutottunk az erd6tiliz fészkéhez. Itt-ott néhédny menekiilo
gazella rohant el mellettiink vagy jajveszékelo majmok
csoportja szaladt veliink szemben. A helyzet mindinkdbb
kellemetlenebb lett. Bar gyonyort latvéinyt nyujtott ez a -
sok ezer holdas ég6 erdd, a rettenetes hoség s a mindenfelol
felszallé zaratnokok, nemkevésbbé pedig a fojtogaté fiist
mindinkabb aggasztott. Szaid jajgatott, hogy térjiink vissza,
Adam azonban azt erdsitgette, hogy igyekezziink keresztiil-
jutni a tdzvonalon lehet6leg megallas nélkiil. Félelmetesen
szép volt ez a rohands a langolod 6serdGben. S végre is egy
erés utolsé irammal keresztiiltortiink a lassan dél felé
hompoélygé tizfalon.

A beallott sotétségben is nappali vildgossag volt korii-
16tttink, tgyhogy csak a tlz helyét6l néhiny kilométer-
nyire kellett a lampékat meggyujtani.

Mar azt hittem, hogy a bennsziilott vezeto ismét téve-
sen mondotta be a tdvolsigot, amikor a bozéthan kanyargd
t hirtelen széles toltés romjaira vezetett. Ez valamikor az
Abu Hasimt6l Szinga felé tervezett automobildt soha el
nem késziilt része volt.

Néhany perc mulva felbukkantak a falu naddkunyhéi
és valamivel odébb néhény 6ridsi szikomora fa alatt vadéasz-
expedicionk lampésai.

Weber és a karavan egybesereglett emberei harsiny
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hip-hip-hurrdval tdvozélték az elsé automobilt, amely
elérte a Dinder-foly6 partjat.

Mindenekelott a derék német biiszkén mutogatta
nekiink a karavan kitlind felszerelését. Ott allt az egyik
nagy majomkenyérfa alatt kényelmes lakésatrunk, benne
két tdbori agy, asztal, szék és két lapos, badog fiirdokad.
Nem messze tole a kisebb, konnyl étkezdsator, szintén
osszerakhaté asztallal és tamlas székekkel. Valamivel odébb
a tabori konyha minden elképzelheto felszerelésével, aztén
a tevékrol lerakott ladak hosszi sora, poggyaszunk, fegy-
vereink, nagy viztarték minden sorjiba rakva és meg-
szémozva.

A gyonyortien megvélasztott taborhely kozvetlen a
Dinder magas partjan fekiidt, alattunk csillogott a nagy
~Abu Hasimi vizmedence. Mintegy szaz lépésnyire odébb
tevehajesdraink tadboroztak, nyilt tiizek koriil ildogélve,
éktelen zsivajjal térgyaltdk megérkezésiink szenzéci6jat.

A felesapé langoktél megvildgitva, festol csoportban
fekiidt koril 18 kérodzo tevénk, mellettiik tiz hatas-
szamarunk.

Mindezt kiilon-kiilon megesodaltuk és mindennek djra
megériiltiink. Hiszen mogottiink faradtedgos, de gyonyorien
sikeriilt, kalandos autéutazés, el6ttiink pedig az afrikai
vadészat csak homélyosan sejtett minden gyonyorisége.
Nem hiszem, hogy ezen az estén Antalnil és nédlam meg-
elégedettebb két ember lett volna a csillagos afrikai ég
alatt.

Pompas j6 éjszakat toltottink a sétorban és reggel
jol kipihenve, tettrekészen keltiink fel. Még az este ugy
hatéroztunk, hogy ameddig csak lehet, folytatjuk az utat
az autéval, aztdn Szaiddal visszakiildjiikk Szennarba.

J6 kedvem azonban csakhamar rémiiletté valtozott.
Elképzelhet6 meglepetésem, mikor eldszedtiik a Kairébél
kiildétt puskakat tokjaikbél és a szdmomra kivalasztott
kilenc és feles Schonauer helyett egy ugyanolyan kalibert
Mauser-puskat talaltam a ldddban. Azonnal felismertem,
hogy ez volt az a puska, amelyet Kairéban eloszor kinaltak
nekem és amelyet visszautasitottam. Ugy latszik, azutin
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tévedésbol az ott elovett Schonauer helyett mégis csak ezt
raktdk a ladaba. Hiszen nem lett volna akkora a baj, ha
nincs mellette a 300 darab Schonauer-t6ltény, mert ez persze
nem illett ebbe a fegyverbe.

Itt allottam tehat vadaszexpedicionk kiindulépontjan
fegyver nélkiil.

Arrdl sz6 sem lehetett, hogy Antal nagy Cordit-puskaja
és a kis hollandi ismétlofegyver kettonknek elegendé legyen.
Weber kozonséges német gyalogsigi fegyvere pedig sehogy-
sem felelt volna meg nekem.

Amennyire el voltam keseredve az elso pillanatban,
oly gyorsan készen voltam tervemmel. Antal az expedicié-
val induljon el. En Szaiddal és Addmmal csak kis kézi-
taskival és a szerencsétlen fegyverrel azonnal visszafor-
dulok. Elészér megprébalom Szingdban az ottani kormany-
z6nal — mert a kabirok 4llitidsa szerint szenvedélyes vadész-
ember — vagy toltényeket szerezni a Mauserhez vagy pedig
fegyvert a Schonauer-t6ltényekhez.

Ha ez nem sikeriil, egyfuttiban visszasziguldok Kar-
tumig és ott bérelek puskat a vadaszfeliigyeloségtol. Ha a
Gesira utjain engedem Szaidot is vezetni, negyvennyolc
ora alatt ismét itt lehetiink. Innen aztdn kévetem a karavant
addig, ameddig Antal megfigyelése szerint a kocsival el-
juthatok. Ott hagyjanak hétra szdmomra egy lovaglé tevét
és vezet6t és legkésobb harom nap mulva majd utélérem
a karavant.

Mindenki helyeselte ezt a tervet és igy egy percet sem
veszitve beszalltam a j6 oreg Steyrbe, hogy a tegnap oly
nehezen kikiizdott utdarabon visszarobogjak.

Ma azonban méar méasként ment a dolog. A kocsi sem
volt oly stlyosan megterhelve s ott voltak elottem tegnapi
nyomaink, Ugyhogy az Abu-Hasim-szingai hatvan kilo-
méteres utat, amelyet tegnap hirom éra alatt tettiink meg,
most egy éra és 52 perc alatt futottam be.

Szerencsémre a komp is az innensé oldalon volt. Szaid-
dal és a minden bajt okozé fegyverrel gyorsan beleugraltunk
és a révészeket a leheté leggyorsabb evezésre osztokéltiik.
Nem is engedtem a kompot a rendes helyén kikétni, hanem |
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fekvo parthoz vitettem magamat. Innen aztidn siettem a
mudiridba.

Az utcan taldlkoztam egy angol tisztviselovel, aki az
itt él6 eurépaiak szokésa szerint bardtsigosan iidvozolt.
Kitlint, hogy az egyik Szingaban szolgalatot teljesito
rendortisztviselovel talalkoztam 6ssze. Elpanaszoltam bajo-
mat s 6 mindenekel6tt a rendorségre, a mamuridba vezetett.
Foénoke a legnagyobb részvéttel hallgatta bajomat és azzal
vigasztalt, hogy a legrosszabb esetben rendelkezésemre
bocsatja sajat nyolcmilliméteres Schionauer-fegyverét, de
csak szazbtven tolténye van hozza.

A Szudanban élo fehér emberek kozott a toltény a
legértékesebb és legféltettebben Orzott kines. A mamur
azonban biztatott, hogy a gyalogos szazad parancsnoka,
Gordon kapitdny nagy vadaszember lévén, biztosan ren-
delkezik tobb puskaval és tolténnyel.

Néhany ajanlé sort adott a mudirhoz és megigérte,
hogy értesiti Gordon kapitanyt is. Amikor a kormanyzé-
sagi épiilethez értem, bekiildottem a mamur kirtyajat és
a kair6i angol iigyvivotol kapott ajanlé levelet a mudirhoz
s néhany perc mulva fogadott is.

Sajnélta, hogy tegnap atutaztunk Szingén a nélkiil,
hogy jelentkeztiink volna, mertaz erre jaré vadaszexpediciok
tébbnyire itt jelentik be elindulasukat.

O is sokat hallott automobilutazisunkrél és most 6riilt,
hogy legalabb egyikiinkkel beszélhetett. Legnagyobb kész-
séggel felajdnlotta nekem sajét fegyvereit és ezeknek meg-
tekintésére meghivott maganlakésira ebédre. Kozben 6 is
telefondltatott annak a bizonyos Gordon kapitanynak,
azutdn Ford automobiljan elvitt kényelmes villdjaba.

Sajnos, a mudir fegyverei nem voltak nagyon inyemre.
Bgy egyloveti kakasos, o6ridsi kaliberti elefantlovopuska
és egy duplacsévii express. Mindketté nehézkes és nekem
szokatlan fegyver. Minden bizalmam tehdt a varvavart
Gordon kapitanyban 6sszpontosult.

A mudir megmutogatta az ezel6tt néhany héttel a
Dinderen zsakményolt tréfeumait, kozottiik egy hatalmas
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bivalyfe] biiszkélkedett. Elmondotta, hogy az idén nagyen
jo kilatasaink lesznek a vaddszatra, mert emberemlékezet
6ta ilyen szérazsdg még nem volt.

— Szamos medence, amelyik maskor sohasem szaradt
ki, az idén teljesen kiapadt — mondotta. — A vad tehat
teljesen a nagy medencék koérnyékére szorult. Elefantot
e miatt nem is igen fognak taldlni. A feketék jelentése
szerint a nagy vizhidny miatt elvonultak a Kék-Nilushoz.
Annédl kedvezobb a helyzet a bivalyokkal.

Végre megérkezett az angol kapitiny és elképzelheto
oromem, amikor egy kilenc és feles Schonauerrel a kezében
toppant be. Ez a fegyver ugyan 4t volt alakitva, hajszal-
ravasza (Stecher) sajnos nem volt, de mégis a nckem meg-
szokott Steyr-puskédhoz jutettam. mekeb hogy az afrikai
angolok mindnyéjan a Mannhcher-wobonauer~puskakat
tartjak a legalkalmasabb vadaszfegyvernek és az urakat
kiilonésen érdekelte, hogy az é&ltalunk haszndlt autéd is
ennek az elottiik hires gyérnak a gyértméanya.

Nem hittem volna, hogy barki is ilyen szivesen koleson-
adja kedvenc fegyverét egy idegennek és igazan meghatd
volt latni az angol urak elozékenységét, amellyel minden
tekintetben segitségiinkre siettek. Nem akartam még egyszer
poéruljarni, tehat kiprobaltuk a puskat sajat toltényeimmel,
azutan kittino ebéd utédn halasan bhcsiztam kedves vendég-
latéimtol.

A mudir értesitett, hogy a Dmderen el6ttiink jelenleg
két vadaszexpedicid jar, neviiket egyébként is megtalaljuk
a makvarli Rest-House vendégkdnyvében. Az egyik egy
fiatal angol. Egyedil vadiszgat. A mésik két német dr
egy holgy térsasigiban. Meg is kért, hogy az utébbiak
szédméra egy tdviratot vigyek magammal, mint a dzsungel
postésa.

Most méar jokedvien atesénakéztam a tulsé partra és
csakhamar dtnak is indultam visszafelé. Felhasznaltam az
alkalmat, hogy a kocsit teljesen megrakjam a Szingdban
vésarolt benzinkanndkkal.

Mivel sziikség volt arra, hogy Szaid majd ugyanerre
visszavezesse a kocsit, helyenkint most 6t hagytam vezetni.
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Nagy biiszkeséggel foglalt helyet a kormany mdgott, mert
eddig egy pillanatig sem adtam ki kezemb6l és 6rommel
lathattam, hogy a fiti esakugyan kitlin6 soffér. Most mar
nem siettem annyira, mert hiszen nyilvanvalé volt, hogy
estefelé utélérjiitk a karavant.

Amikor atrobogtunk azon a falun, amelyben Fadl’
Allah Adédm lakott, megkért, hogy néhany percre hadd lato-
gassa meg Ovéit. Ezalatt engem elvezettek a sejk kunyho-
jaba, csakhamar elhoztdk oda a legdiszesebb gyékény-
Szonyegeket és tarka borparndkat és a falu na gy]alva,l
szamos csésze feketekavét kellett fogyasztanom. Szaid
tolmacsolasaval sokat kérdezoskodtek autdéutazasunkrol, de
sajnos, nem Orizhettem ellen, hogy a j6 fit mekkordkat
l6ditott az 4lmélkodé hallgatéknak.

Amikor ismét elindultunk, nem messze a falutél egy
fa lehajlé 4gédn hérom fiatal papagalyt pillantottam meg.
Feléllva az iiléstdmléra, konnyt szerrel belerdztam oket a
kocsiba. Ot 6ra tajt értiink Abu Hasimba, ott aztin odaad-
tam Oket a sejknek, hogy viselje gondjukat visszatérésiinkig.

Karavanunk nyomait konnytszerrel kovethettik a
bozétban kigy6zé — lehet mondani — kitlind Gton. Tén
sehol Afrikdban ily kittin6 Gtat még nem talaltam. Csoddl-
kozédsomra Addm megmagyarézta, hogy az esds idészak
utan a bennsziilottek erre hajtjak ki csordaikat egészen a
Vad-Mustafdnak nevezett vizmedencéig, mert ott kitlino
legelok vannak.

— Annél messzebb mér nem mehetnek a vadonba —
mondotta — az oroszlanok miatt és ott is sok bajuk van
ezekkel a rablokkal.

Eppen egy kis kéron haladtunk 4t és megalltam hogy
lefényképezzem a kocsit a meredek parton, amikor a fék
koz6tt nem messze egy csoport kiilonos emberfélét lattam
kozeledni. Alacsony, fekete alakok voltak, mintegy 50 1é-
pésnyire megéallottak és kiilonos makogé zsibongéssal vicsor-
gatték felénk fogukat. Nagy pavidn majmok voltak.

Adém sietve magyarizgatott valamit Szaidnak, ez meg
mindjért sirdnkozva kért, hogy siessiink odébb, mert még
megdobélnak, ki akartam azonban prébalni az ﬁjonnan
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szerzett fegyvert s ezért célbavettem a legkozelebb 4llé
nagy himet. Pontosan fejbe 16ttem és hang nélkiil ossze-
rogyott. Rettenetes kavarodés tdmadt tarsal kozott, han-
gosan makogva és rikacsolva menekiiltek. Gyorsan oda-
vonszoltam a csinya nagy allatot az autéhoz és lenyuztam
a hosszlszord hatborét, a tobbit otthagyva a sakiloknak
és hiénaknak.

Még le sem nyugodott a Nap, amikor elértem taborun-
kat El Regeiba nevii helyen. Itt még néhény bennsziil6tt
kunyhé all, a csordapasztorok hasznaljak oket a legeltetés
idején.

Antal kinn volt vadészni Abdullal, Weber pedig néhény
gyongytytikot 16tt, mert ezek itt nagy szémmal tartézkod-
nak az erdoben. Nagy volt az 6rém gyors visszatérésem
miatt és a kozben megjott Antal hamarosan megvigasz-
talédott a folott, hogy nem sikeriilt a latott vaddisznok
koziil egyet sem leteritenie.

Miel6tt asztalhoz iilhettiink volna, a satrunk eldtt allé
nagy fa tetejérol kis sziirke majom folyton leugralt aszta-
lunkra, hogy megdézsmélja a teritéket. Antal végre is kény-
telen volt a sorétes puskéval leloni.

Vacsora utén megesinaltuk a tovabbi utazasra vonat-
kozé végleges tervet. Il szerint igyekeziink a Dinderen fel-
felé haladni, amennyire csak lehet, egészen az abissziniai
hatar kozelébe. A legtobb expedicié a kabirok allitdsa
szerint nem megy messzebb Kor-Galegunél és mivel most
is két tarsasig jar elottiink, a vad mar meglehetésen riadt
lesz ezen a szakaszon.

Minél messzebb megyiink, annél jobbak lesznek vadész-
esélyeink. Visszautazdsunkra valé tekintettel kiszamitot-
tuk, hogy j6vo honap, vagyis éprilis 12-én kell ismét Abu
Hasimban lenniink.

Ma lévén mércius 24-ike, kozel hiromheti idonk lesz a
vadéaszatra.

Az automobilt holnap vagy holnaputén a szerint, hogy
milyen jarhaté terepet talalunk, visszakiildjiik Szaiddal és
egy vezetével Szennarba. O ott felrakja a vastitra és Kar-
tumon, Atbardn 4t elviszi Port-Szudédnba, onnan hajon
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elhozza Szuezig, onnan pedig az idén megépiilt autétton
befut Kairéba.

Szamunkra Szingzibél vagy Szennarbél rendeliink egy
Ford-autét, ez 12-én megvar Abu Hasimban, azon vissza-
megyiink Szennarlg, onnan vonaton Vadi-Halfaig, majd
hajon Asszuanba és ismét vonaton Kair6ba.

Eurépai hajénk 23-4n indul Alexandridbél, igy tehat
éppen kifutja az id6. Mindez egyébként nagyjdban mér
meg volt beszélve a kartumi iigynokséggel, igyhogy az
auté visszaszallitdsa mér elé volt készitve.

Mésnap reggel Weberrel, Szaiddal és Addmmal ismét
az autéban iltiink, hogy folytassuk utunkat. A karavént
ma Abdulra biztuk, mert Weber meg szerette volna ismerni
a dzsungelben valé autézas 6romeit.

Eleinte még j6l ment a dolog, de csakhamar bebizo-
nyosodott hogy Addmnak igaza volt, amikor azt mondotta,
hogy mar nem mehetiink messze a kocsival.

- Végiil is egy egészen szokatlan akadalya tdmadt az
autézasnak. Az es6s idoszakban ide-oda vonulé elefint-
csordak éridsi — tobb mint félméteres 4tméréji — nyomokat
hagynak hatra mélyen a felazott talajban. Ezek a valésédgos
kis fiirdokddak most k6keményre szaradva, olyan akadé-
lyokat jelentettek szamunkra, hogy alig gybztem oket
keriilgetni. Ha még sokdig folytatjuk, biztosan eltérém a
kocsi valamelyik ragéjat.

Mivel egyébként sem volt méar célunk az automobilon
valé tovabbutazéas, elhatéroztuk, hogy a legkozelebbi me-
dencénél végleg hitrahag gyjuk a koesit. Hatrafordultam
Adimhoz a kdzben felkapott csekély arab tudomdnyommal :

— Hogy hivjdk a legkozelebbi helyet?

— Kuka — volt a kurta vélasz.

Tehat Kuka lesz az az emlékezetes hely, amelyen
befejezodik a derék Steyrkocsi kalandos utazisa és ez a
kiilonds, gyerekes enyelgésre emlékezteté név kalandos
automobiltirdnk legdélibb pontjanak a neve. Vajjon mit
képzelnek majd az otthoniak, ha megkérdezik, hogy meddig
mentiink a gépkocsival és hogy ha arra azt valaszoljuk,
hogy Kukaig ?

Almdésy Liszlé: Auttval Szuddnba, 9
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Pont délben elértilk a nevezetes helyet. A kocsit egy
utols6 pihendre bedllitottuk a fak arnyékaba, mi pedig
addig, amig a karavin megérkezik, lementiink a foly6
partjara koriilnézni. Antalt a bozétban bujkalé gazellik
érdekelték, én pedig Addmmal 6vatosan megeserkésztem a
medence tilsé oldalan fekvo krokodilust.

J6 messzire kellett 16nom, e miatt sokdig céloztam az
allat nyakéara, de szerencsésen el is talaltam. Megkeriiltiik
aztdn a vizet, de a krokodilus, amely a kozelbll nézve,
csodalkozasomra, sokkal kisebb volt, mint amekkordnak
elozdleg tartottam, utolsé eréfeszitéssel mégis csak becsa-
pédott a vizbe. Addm azonban megragadta a farkat és
ismét kivonszolta a masfélméteres hiillot.

Hihetetlen ezeknek az allatoknak a csinyasiga. Az
alsé éllkapocs két eliilsd foga keresztiilhatol a felsd dllkap-
cson és agyarszertien all ki rajta. Szivossaguk pedig egyenese-
nesen babonas. Hidba volt elléve nyakszn:tje hidba vagta
le Adém baltdjdval majdnem az egész fejét, minduntalan
tjra goresos rangatozasba kezdett és nagyokat csapkodott
a farkdval. Végre is egyesiilt er6vel visszavittiik az autéhoz
s nem kis biiszkeséggel fényképeztettem le els6 krokodilu-
somat.

Nemsokéra megérkezett a karavin és a déli pihené
alatt megadtuk az utolsé intézkedéseket Szaidnak. Mivel
Szingatdl egészen az El Regeiba kunyhokig jénak talaltuk
az utat, levelet irtam a kartumi iigynokségnek, hogy oda
kiildjék a bérautét pontosan 11-én déluténra, tgyhogy
masnap megérkezésiinkkor mar ott taldljuk, azutdn atad-
tuk Szaidnak a Kartum ota készitett felvételeinket, hogy
majd ezeket is kiildjék elénk elkészitve a bérautén, ir-
tunk néhany sort az otthoniaknak és végre is iinnepélyesen
elbtcsiztunk a j6 Steyr-kocsitol.

Szaid és vezetoje biiszkén foglaltak helyet az automobil-
ban és amint a hajesarok harsany kidltozasai kozott meg-
indult a hepehupés talajon vissza észak felé, halas szeretettel
hallgattam jo sokdig a tavolodé gép bugdsit, hisz oly hd
kitartdssal hozott el nehéz, de felejthetetleniil szép utaza-
sunkon Afrika belsejébe!
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Amikor tovabb indultunk, most mar végleg a nyereg-
ben, majdnem szomord érzés fogott el. Hidnyzott valami
az eddigi mindennapi 6rombol és ez nem volt mds, mint
nagy acél- és fémbaratunk. Nem tudom, hogy mésok
hogyan vannak vele, de szimomra, aki fanatikusa vagyok
a gépnek, az valésdgos él6lény, melyben épplgy felfedezem
a hiiséget, szolgdlatrakészséget és munkabirdst, mint egy
él6 munkatdrsban, sot mondhatom, hogy ez a j6 Steyr-
koesi, a gyakori igazdn kegyetlen bandsméd ellenére is,
tanusitott irantunk olyan htiséges kitartast, mint akér-
melyik jébarat.

Mialatt gyors tempéban vonultunk a kiégett, széraz
oserdén keresztiil, gondolatban végigesindltam még egyszer
ezt az egész kalandos autézést. Legmerészebb &dlmaimban
sem tettem fel réla, hogy ilyen sikeresen fog végzddni.
Milyen méas volt most a haladés szamérhaton! A kis allatok
ugyan derekasan léptek ki s mozgésukat nem is mondhattuk
kényelmetlennek, de azért a szabad eloretorésre beallitott
idegzetemet most alaposan szoktatnom kellett ehhez a kor-
latolt mozgéashoz.

Szétlanul lovagoltunk egymaéas mellett Antallal. A taj
itt vigasztalan képet nyujt. A hoségtol megrepedezett £61d,
lombnélkiili fak, tiiskés csipkebokrok, néha egy kis sirgis-
zold folt, egy-egy pélma és koroskoriill a hoségtol rezgo
leveg6. Mindenfelé az elefantnyomok nagy kerek medencéi
és a kokeményre szdradt tragyahalmok, a szdzaval derékba
tort fak — korondjukat lelegelték — Orédk hosszat minden
valtozatossag nélkill ugyanazt a képet nyujtjak. Néhol egy
kis Dikdik gazella suhant el a bokrok kozott, de 16vésre
nem nyilt alkalmunk. Egyébként is siettiink, hogy a mai
napon messzire kitlizott célunkat, az Ereif el Diek medencét
elérjiik.

Mar alkonyodott, amikor utunktél jobbra, a fak kozott
valami nagy &llatot lattam mozogni. Az eurépai ember
szeme eleinte oly kevéssé szokott az afrikai nagyvad alakja-
hoz, hogy els6 pillanatban azt hittem, hogy zsirdf. Aztéin
kivehettem, hogy csak azért latszott olyan hosszinyaktnak,
mert a dombos oldalon harom ilyen allat haladt egymas

g*
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folott. Ekkor mar Ggy hittem, hogy bivalyok, mig végre
meg tudtam magyardzni a kabiroknak, hogy merre jarnak
és 6k orvendezve ismételgették, hogy «Abu Oruf, Abu Oruf».
Persze fogalmam sem volt arrél, hogy mi az Abu Oruf és
azonnal el is kovettem az Gjdonsiilt afrikai vadasz tipikus
hib4jat. Nem toroédve azzal, hogy mi van elottem, leug-
rottam a szamarrol és sietve a harom nagy allat utan cser-
késztem.

Antal tdl messzinek vélte a vadakat és mert nem is
latta pontosan, hogy merre jarnak, biztatott, hogy ecsak
16jjek. Végre az egyik — annyit lattam, hogy van akkora,
mint egy 16 s a mellett a fején kis szarva van — éathaladst
a domboldal tetején és j6 hiromszaz lépésre odalottem.
Az 4llat azonnal Osszeesett. A 16vés dorrenésére azonban
mogotte megelevenedett az erdé. Csak most lattam, hogy
vele egy irdnyban, de a domb héatéval takarva vagy negyven
darab ugyanilyen, de még ennél is j6val erosebb allat vonult
sokkal magasabb és szebb szarvakkal.

De most mar kés6 volt. A kabirokkal odasiettiink és
nemsokéra Abdul tolméacsolasaval megallapithattam, hogy
az egyébként is ritka és a vaddszengedélyen csak két
darabbal engedélyezett léantilopék (Roan) koziil lottem le
egy fiatal tehenet. Kz volt tehat az afrikai nagyvadak
koziil els6 zsakméanyunk, nem messze onnan, ahol hatra-
hagytuk az automobilt.

Kis id6 mulva elértiik a taborhelyiil kiszemelt medencét,
de mivel a thlsé parton az elottiink halad6é angol tabor-
tiize wvilagitott, letelepedtiink az innens6 oldalon Véad-
Mustafa nevi helyen.

Ez volt tehdt az els6 igazi tdborhely a vadonban,
messze minden emberlakta vidéktol és ezzel az estével vég-
z6dott eddigi automobilutazdsunk és kezdédott a vadész-
expedici6 a Dinder-foly6 vaddis teriiletén.
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