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A szerz6dés iranya.

A trianoni békeszerz6dés rombolé hatdsa a magyar for-
galmi intézmények terén is er6s kifejezésre jut.

Mindazon orszagokban, amelyekben a mez8gazdasag, az
ipar és a kereskedelem rendes fejl6dés képét mutatjak, ahol
gondos politika 6rkodik az orszag bels6 forgalmi igényeinek
kielégitésér6l és ahol az érintkezés a kulfolddel nem pusztan
a véletlennek van atszolgéaltatva, hanem ugy a forgalomnak,
valamint a hitelnek szempontjabol az allami és a nemzetkozi
érdekek kell6képen szabalyozva vannak, ott a vasuti haldzat,
egészében tekintve, nem képez egyszerd fuvarozasi vallalkozast.

igy hazankban is, az 1867 és 1917. békeévek kozotti ot
évtized alatt a nemzeti és gazdasagi er6k fejl6désében, az
allami er6 megndvekedésében, els6rangl szerephez jutottak a
vasuti politika és illetleg az orszadgnak forgalmi intézményei.

A magyar vasuti halézat Kiterjedése tekintélyes volt. A
févonalak és helyiérdekl vasutak 6sszesen 23,000 km.-t tettek
ki. Ami ezen vasutaknak Uzemi felszerelését és teljesitd
képességét illeti, megdllapithatd, hogy a magyar allami vasutak
megkodzelitették ama nivot, melyet Német- vagy Franciaorszag-
ban ezen id6ben észlelni lehetett. Ellenben a h. é. vasutak fel-
szerelése hianyos volt. Egy el6zd tanulmanyom a forgalmi
eszkozok fejlédését behatdéan ismerteti.*

) L. Magyar Vasuti Politika c. kényvemet (1918) 135. és kov. oldal.



Hazank ipari viszonyai a magyar vasuthalézat fejlédésé-
vel szdmos kapcsolatot mutatnak. A magyar vasutak épitése
élénkit6leg hatott egyes fontos ipardgakra. A vasutak terén fel-
mertlé évenkénti anyagszikséglet, a kocsiépités és egyéb
vasuti anyagok terén, évrél-évre fokozodé fogyasztast bizto-
sitott az illet§ iparagaknak. Annal Udvdsebb mérvben gyako-
rolt hatast ez a viszony, mert iparunk még révid néhany
évtized el6tt a kezdet nehézségeivel kizdott.

A magyar vasUti halozatra vonatkozé intézkedések a
békeszerz6désben ily korulmények kozott a terdlet csonkitasa
folytan, visszahatnak a magyar iparra, melynek fejl6dési koz-
pontjai, az orszdg kilénbdz8 részein a vasuti halézatnak fon-
tos gocpontjaira tdmaszkodnak.

Kulondsen kedvezd hatéssal volt az, hogy az allami gép-
gyar és a diosgy6ri vasmivek az allami vasutak berendezésé-
hez tartoztak; ezekkel egyutt egészet képeztek.

Amidén a nagyhatalmak a békeszerz6dés vasuti felételeit
megallapitottdk, ezen kortilmények figyelmen kivil maradtak.
Azért az a remény, hogy a valtozott alakulat kozepette az uj
vasuti politika is hozzajaruland a gazdasagi élet megujitasahoz,
csak fokozatosan fog megvaldsulni.

A szerz6dés hatdrozméanyai megszakitjdk a halézat 6ssze-
fliggését, ellentétbe helyezkednek a vasuti forgalomnak termé-
szete és igényeivel. Az egységes, szerves magyar halézatot
Ot részre osztottak fel. Ezekbdl négyet a kodrnyez6 allamoknak
adtak, a maradékot az anyaorszagnak hagytdk meg.

Vilagos a szerz6dés ama célzata: megakadalyozni, hogy
a megmaradd orszagrészeken a vasutak a magyar gazdasagi
célok elérésére hatalyos eszkozt képezhessenek. Hiszen meg-
szoritottak a magyar allamnak jogat a dijképzés terén, az ide-
gen nemzeti allamok részére értékes sinhasznalati jogokat biz-
tositottak és igy a megcsonkitott vasutak bevételi képzését
el6re is er6sen megkotottek. Kiderdl végil abbdl a szandék-
bol, a cseh allamnak, a jugoszlav és a roman allamoknak oly
vasuti berendezéseket juttatni a magyar allam terUletén,
amelyek ezek gazdasagi versenyképességét Magyarorszaggal
szemben, varakozasaikon fellli el6ny®s helyzetbe juttatjak.



Ha mindezek utan kétség maradhatna fenn azirant, hogy
a vasuti hatdrozmanyok egyenesen karosodéasi célzat benyo-
masat teszik, Ugy a kételyt teljesen elosztja az, hogy a magyar
vasutak tobb szdz kilométerre terjed§ része Ausztridnak utal-
tatott at, oly allamnak, amellyel kozdsen allottunk a harctéren
a haborunak egész tartama alatt.

A békeszerz6dés vasuti feltételei ellentétben &allnak azok-
kal a jogi elvekkel, amelyeket eddigelé érvényben lév6knek
ismertlink. Ha az intézkedéseket tekintjik, amelyek az 1870/71-iki
Francia-Német habord utdn megkotodtt békeszerz6désben alkal-
mazva lettek, az ellentét kirivd. Elzasz-Lothringia, amely 1871-ig
Francia tartomanyt képezett, a 71-diki békében, mint eredetileg
német allam, visszacsatoltatott a német birodalomhoz.

Az Elzészi terileten csak maganvasutak voltak. Az ott
lév6 févasut a francia Keleti vasit r.-t. tulajdonat képezte. A keleti
vasutrészvénytarsasag ezen vonalainak atengedéséért 325 millié
aranyfrankot kovetelt. A békeszerz6désben a vas(t vételara igy
allapitatott meg. Az Elzasz-Lothringiai vasutak goérdilé anyaga
a hébora alatt tonkrement, ezt a német birodalom visszatéritési
igény nélkil, sajat allami budgetjében fedezte.

Mivel pedig a Német birodalom a francia keleti vasutnak
kifejezetten jogutdédava valt, ennélfogva a vasuti személyzetnek
szerzett jogait a Német birodalomnak kellett kielégitenie, ifibben
nyilvanul az elvi alap, amely 1870-ben a nemzetkozi jog terén
az annektalt tertleten 1évd vasutak tekintetében mérvadd volt.

A Német birodalom ugyanakkor az elzaszi és béadeni
vasutak kozott tobb Osszekottetést létesitett. Ezeket a legrovi-
debb utén francia terilet igénybevételével lehetett volna helyre-
allitani. A Német birodalom ezt kerilve, inkdbb hoszabb vona-
lakat épitett sajat terdletén. A szikséges helyiérdek(i vasutat
a Német birodalom az illet6 részvénytarsasdg jogainak meg-
Ovasa mellett, 5%-0s jaradék alapjan bérbe vette.*)

A luxenburgi vasutaknak hasznalatat a Német birodalom
1872 junius 11-ikén kotott allamszerzddéssel 5%-o0s jaradék alap-

*) Az adatokra nézve 1 Jahrbuch fur Gesetzgebung, Verwaltung und
Rechtspflege des Deutschen Reiches, I. Jahrgang, Leipzigl871. ,,Reichsfinanzs
wesen" von Proiessor Adolph Wagner, Berlin, 6264k old.
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jan maganak biztositotta. Nem katonai alapon, hanem magan-
jogi kikotéssel.

Wagner Adolf egyik tanulméanyéban, amelyben a Német
birodalom 1871/72. évi pénzlgyi szervezésével foglalkozik, az
Elzasz-Lothringiai vasut birodalmi atvételével kapcsolatosan a
kdvetkez6 megjegyzést teszi :*)

»Die Erwerbung jener Bahnen hat auch eine prin-
zipielle Bedeutung in dér Streitfrage dér Staats- und Privat-
bahnen. Das Deutsche Reich hat damit anerkannt, dass
Eisenbahnen nicht wie beliebiges anderes Eigentum, zumal
Grundeigentum oder wie jede andere Erwerbsunterneh-
mung behandelt werden kdénnen. Eine grosse Aktiengesell-
schaft, vollends eine fremde, im Besitze solcher Eisen-
bahnen, bildet einen Staat im Staate. Osterreich, Italien
habén das zilr Genilge erfahren.”

A fent idézett tényekbdl két iranyadd szempont allapithatd
meg az akkor mérvad6é nemzetkozi felfogasra nézve. Az egyik,
hogy a habor( kdvetkezményeiért csakis a haborat visel§ allam
volt felelGs, s hogy felel6ség nem terjed ki az allam polgaraira
és a gazdasagi intézményekre. A maéasodik, hogy a magéan-
jogok a békeszerz8dés keretében messzemend figyelembe-
vételt, s6t oltalmat talaltak.

Az a békeszerz6dés, amelyet a nagyhatalmak Magyar-
orszag részére elGirtak, a nemzetkézi jog szempontjabél nem
haladast, hanem visszaesést mutat. Mert a szerzddés, ha a
fegyveres ténykedéseknek véget vetett is s ezen szempontbdl
békeszerz6dést képez, részben folytatta, részben fenntartotta,
csak a haboris allapotban gyakorolhaté egyoldald politikai és
gazdasagi befolyast egy 6nallé orszagra.

A nemzetkdzi vonatkozdsokban megbénitotta Magyar-
orszag cselekv6képességét ugy a kereskedelem, mint a vasut-
politikai téren. Hatrdnyos valtozast allapithatni meg a régebbi

*) L. i. m. Ill. évf. Leipzig 1874. ,Reichsfinanzwesen“ von Professor
Adolph Wagner, Berlin, 157*ik old.
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felfogassal szemben a részben is, hogy az orszag szuverénitasat
sért6, szamos intézkedés lett kikdtve a békeszerz6désben.*)

[,
A halb6zat csonkitasa.

A magyar vasutak terén bedllott pénziigyi és gazdasagi
valtozas sulya mérlegelhetd, ha a vasuati halozat kikényszeritett
szétdarabolasat tekintjuk.

B&vebb magyarazat nélkil a szdamok mutatjak a magyar
gazdasagi életnek megsemmisilését. A bedllott valtozast az
alant kovetkez6 1., Il. és Ill. szamu tablazat feltinteti.

A magyar vasutak 06sszhalézata 1915-ben 23,000 km.-re
terjedt. Ebb6l 59%, azaz 13,475 km. idegen allamok birtokédba
jutott, mig a magyar allamnal megmaradt 41%, vagyis 9529 km.

Az arany, amelyben az ellenséges nemzeti allamok az
elkobzott vasutakban részesiltek, a kovetkez6:

Il TABLAZAT.

Jugoszlav teriletre jutott . . . . 3830 kilométer
Roman ” ” Coe 5501
Cseh-szlovadk ” G 3731
Osztrak » ” e 409

0sszesen 13471 kilométer.

*) A béketargyalashoz a kikuldott békebizottsdg alapos tanulmanyok
alapjin készitette el6 az anyagot. A kormany a szikséges adatokat Osszes
allitotta és a bizottsagnak rendelkezésére bocsajtotta. Kilénos emlitést érdes
mel Edvi lllés Aladar és Halasz Albert ,,Magyarorszag térképekben" cimu
tanulmanya. Kiadja Heinrich Ferenc m. kir. keresk. miniszter. Budapest, 1920.
E munkalat térképekben vézolja Magyarorszag gazdasagi allapotat. (B6vebben
ismertetve a ,Kozgazdasagi Szemle" 1920 januar—marcius havi szamaban.)
A béketargyaldsokat megel6z6leg szamos cikk jelent meg a napisajtéban,
amelyek a probléma részleteivel foglalkoztak. A vasuti kérdésekr6l az egész
anyagra kiterjedd alapos biralatot talaltunk a szerz6dés természetér6l, valas
mint értékes Utmutatast és adatokat a targyaldsok részére Jellinek Lajos vasuti
igazgat6 tollabél a ,,Die Eisenbahnfragen im Friedensvertrage" cimi cikkében.
(Pester Lloyd 1920 januar 31. sz.)
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A kovetkezd tablazat mutatja, hogy az elszakadt vasutak-
bél mennyi volt allami és mennyi magan- és helyiérdeki-vasut?

. TABLAZAT.
Allami terulet az allami vasutakbol a maganvasutakbol
kilométer kilométer
Jugoszlav terileten 1378 2452
Roman 2026 3475
Cseh 1885 1846
Osztrak 46 363
5335 8136

Roviden jellemezni kell még a gordild anyagban beallott
véaltozast. A vasutak Uzleli felszerelése méas gazdasagi jeleggel
bir, mint maga a héalézat. A vasuti haldzat elszakitott részei
az orszagra nézve elvesztek, csak politikai eszkdzokkel, a
szerz6dés megvaltoztatasaval, szerezhet6k vissza. Az Uzleti
felszerelésnek elkobzott részeit nagy pénzaldozatok aran Gjbol
megszerezhetjuk. Mégis tekintettel arra, hogy a gazdasagi élet
felépitésénél ez a hiany erésen latba esik, a Ill. tablazatban
kozoljuk a beallott valtozasokat. A pusztitds e téren nagyobb,
mint a hal6zat csonkitdsanak aranya.

. TABLAZAT.*)

mozdony személy- podgyéasz- | teher*

A berendezés allaga 1913

november 1-én . . . 4949 8718 3537 105,837
Elfoglalt terlleten maradt 2231 4856 2264 47,856
Magyar birtokban meg-

maradt volna . . . 2718 3862 1273 57,979
Ebbdl roman requirdlas 1169 1578 527 39,974
Jelenleg az allamvasut

birtokdban van . . . 1549 2284 749 18,010

A fent kozolt harom tablazatbdl latni azt a megsemmisitd
hatast, melyet a vas(ti hdalézatra a trianoni szerz6dés és a
roman foglalds gyakoroltak. Ezek egyik kovetkezménye az,
hogy Kkizérja az egységes forgalom fentartasat, Iényegesen csok-

*) L. a Pester Lloyd 1920 julius 20*iki szamat.
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kenti a vonalak gazdasagi jetent8ségét. A masik az allami és
nemzeti érdek érintése. A kozlekedési eszk6zdk dsszeségiikben
nélkildzhetlenek a kodzvetlen allami feladatok megvalositasara,
kézvetve pedig a nemzeti érdeknek ugy bel- mint kualféldi
megvédésére.

Kozismert a magyar allamvasutak 0dvos befolyasa a
nemzeti szellemnek megerdsitésére, a gazdasagi élet terUletén
és a nemzetkdzi vonatkozasokban. Ez a nemzetnek felfogasa-
bdl 6nként fakadt minden nyomas alkalmazésa nélkul.

Nagy érdem illeti e részben az allamvasuti személyzetet,
amely a vasuti szolgalatban kifejtett tevékenysége altal a magyar
vasutak -j0 hirnevét biztositotta.

A vasutak elvesztése mas szempontbol is igényel figyel-
met. Fontos egyrészt annak megallapitasa, hogy hany alkal-
mazott tartozott az elvont halézathoz ? Ebb6l nagy terhek szar-
mazhatnak az orszagra. Masrészt tudni kell, hany 6nall6 rész-
vénytarsasag tartozik e vasutakhoz. Minden ily alakulat
kereseti forrast és adoalapot képezett.

Az alanti harom tablazatban részletesen tintetjuk fel a
tarsasagokat, kalon mutatvan ki a Jugoszlav, kilén a Roman
és Cseh-szlovdk &llam birtokdba jutott vasutakat.

Ezéaltal betekintést nyerliink azon nagyszabasu politikai és
gazdasagi eszkozokbe, amelyekre az annektald allamok szert
tettek. EI6bb azonban kimutatjuk, a keres6k szamat, akik az
elveszett halézathoz tartoztak.

A szamadatokat részben egy korabbi tanulmanyombdl
(Magyar vasuti politika, 1917) idézem. Az eltartottak kiszami-
tdsandl, az 1914. évi statisztikai évkdonyv szdmadatait felhasz-
naltam. E szerint a népesség foglalkozasa a kozlekedés cimé-
nél minden keres6nél 2.11 eltartott egyént mutat.

Az eredmény a kovetkez6:

a) 1914-ben a teljes haldézaton (21,400 km.) volt:
hivatalnok és altiszt munkas az sltartottak szama

76,662 70,522 310,769

b) 1920-ban a békeszerz6déssel elvesztett ha-
I6zatra (14,000 km.) ebb6l esik:

49,980 46,200 202,329
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E szerint 299,000 egyén gazdasagi léte valt
kérdésessé. Az utédlé A&llamok a békeszerz6désben nem
lettek kotelezve arra, hogy a vasutak személyzetét megtartsak.
A nyugdijra nézve a szerz6dés 301. cikke azt mondja:

. . . eltekintve az engedélyesekre és a személyzet
nyugdijara vonatkoz6 pénzigyi rendelkezésekt6l, a vasutak
atengedése a kovetkezd feltételek mellett torténik . .

A pénzigyi rendelkezésekben (szerz. IX. rész) erre vonat-
koz6 intézkedés nem taladlhaté. A nyugdijkérdés ott emlitve
nincs. Vasutakat illet6leg a 1X. rész 186. cikke rendelkezik. De ez
egyedil a vasutakat terhel§ addssagok és a vasutvonalak vagy
hasonl6 vagyon megvételére vonatkozé fizetési kotelezettségek
mikénti elésmerésére vonatkozik.

Ennélfogva a nyugdij vagy egyéb ellatasrol gondoskodas
nem tortént. Az elvalt vasutakon alkalmazott személyzet nyug-
dij- vagy nyugbér-igénye azonban a békeszerz6dés hianyos
megallapitasa altal a magyar allammal szemben érvényét nem
vesztette.

Ez az egész nagy tomeg vagy legaldbb is egyik része, ily
korilmények kozt az anyaorszagra fog tamaszkodni, elvesztett
keresetének vagy nyugdijanak visszaszerzése vagy mas kere-
seti forrds biztositasa végett.

Hasonl6 jelenségek lesznek észlelhet6k az allami, megyei
és kozségi alkalmazottak tekintetében, az elvalt orszagterile-
teken. igy emelkedik ki a béke azon nagy problémaja: mily
utén és eszkozokkel lehet ezen, 6nhibgjukon kivil megingatott
exisztencidknak gazdasagi létalapjat ismét biztositani.

Ezt a kérdést nem lehet jotékonysagi akcidénak tekinteni,
nem is lehet azon iranyzat ald vonni, hogy a bedllott dispari-
tdsokat a keresetekb6l adoreform utjdn kell kiegyenliteni.
A szerzett jog alapjan és annak korlatai kozt kell a
megoldast keresni.

A jelen esetben e mellett még az elvesztett kereset helyébe,
uj kereseti lehet6ségeket kell nydjtani.

Ezekutan attérink a harom részletes tablazatra.
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A Jugoszlav allamtulajdonba jutott magyar vasutak.

A) Maganvasutak a M. A.V. lzemében.

Vasut km.
1. Bacs—Bodrogéi .. 209
2. Baja—Zombor—Apatin—Szond i ..., 109
3. Barcs—P akracrf. ... e . 124
4. Csaktornya—Z Agrabii.....ooninniiniieie 129
5. DEldUNaVideKi. e 200
6. Drava—SzAavavidéK=i...neeee, 114
7. DUNA—SZAVAd ..o 52
8. I. Délnyugati hatarérvidék.... 130
9. Kéros—Belovar—V er8céd ...cooevviecnccccceenns 199
10. LONJaVvOIgy it e 113
11. Pancsova—PetrovoszelGd........coeviiiiiinnieiennnns 33
12. Pétervarad—BeocsSind ......ccccoieieiceicieceeeca 17
13. Ruma—KIenakd ... 31
14. Szabadka—Gombos—Palankad........cccccoeeruririrnnee 134
15. Szeged—Nagykikinda—Nagybecskerek-i . . . 133
16. SZIAVONIAi. s 132
17. Varasd—G olubovecd ... 37
18. VerseC—K UDiNY -l 85
19. Vinkovece—B reckad ... 53
20. Zombor—O b ecSed oo 88

B) o©nallé tGzemben.
21. A Délivasut hal6zatabél... . 126
22. Szlavoniai—Dravavidékd...........innnennnns 184
23. Zagrab—Szam 0b O r-i..ie 20
C) Allami vasutak.

24. A Magyar allamvasut hal6zatabdl 1378

3830

Ossztéke
ezer koronéaban

17.179
14,544
22.000
12,400
14,849
10,883
8,352
21,230
25,417
9,940
2,397
3,038
2,620
13,670
11,001
16,059
3.580
6,935
4,959
7,321

50,602
11,973
1,373

551,917

844 239
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33.
34.
35.

37.

. Banffyhunyad—K elecelei

. Gyulafehérvar—Z alatnaei.......
. Héjasfalva—Székelyudvarhelyei

I. TABLAZAT.

A Roman allamtulajdonba jutott magyar vasutak.

A) Magéanvasutak a M.A.V. izemében.
V aauc«

. Alkenyér —KudzSirei e

Borossebes—Menyhéazad.....
Brass6—Haromszékei
Erdély—délvidéki...........

. Karansebes—H 4tSzZegei..irincncice

. KiskUKOHEVOIGY i

. M.-délkeleti.......
. Marosludas—Besztercééi..
. Maros—T ordaei..............
. MArmarosi SOVaSUt......ccconivnnicincesneeeees
. Nagykikinda—Aradéi.......ee,
. Nagyvarad —Belényes—Vaskohei
. Nagyszeben—Nagydisznédéi.....
. Nagyszeben—Segesvaréi.........
. Oravica—Resicabanyaei.......n
. Petrozsény —LUpPENYei...ceiiiiieiececeeeea
. Szatmari egyesilt.........
. Szatmar—N agybanyaéi..
. SZilAgYSAagi..cciveriiiniiinas .
. TemesSVAr—BUZIASEI ..o
. Temesvar—Lipa—R adnaei.....ncnnne
. Temesvar—Modoséi

. Temesvar—NagyszentmiklOsei......cccovvrrrninnnne.

. Torda—Abrudbanyaei.......cccovninnnninnnnne,
T OrON AT o
- VISOVOIGY i
. Zsebely —Csakévar—Bokaéi .o
. Zsebely—Liblingei e
. Zsib6—Nagybanyaéi.......ee

B) Onallé tizemben.

Arad—Csanadei....ccooiiiiiiiiieieeee s
AradeHegyaljaei ..o

SZaMOSVOIGY i
. TErrét—KOVASZNACI..c.cvviveviriiicinicereee e
Vajdahunyad —G yal&rei....ns

C) Allami vasutak.

. A Magyar allamvasut halézatabol............

km.

13
15
21
124
253
43
36
77
114
183
92
187
57
128
117

122
78
18

165
73

108
31
63
51
61
94

347
55
48
10
78

272
59
254

Ossztbke
ezer korondi

1,600
2,931
781
11,121
32,349
3,644
2,897
9,451
10,244
17,788
5,329
16,005
4,314
12,842
7,761
312
5,543
12,487
1,949
5,130
4,815
5,902
2,920
5,986
4,563
5,597
16,139
21,335
10,650
3,647
828
7,203

14,000
2,612
32,744
218
4,627

811,454

1.119,718
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15.
16.
17.
18.

19

20.
21.
22.
23.
24.

25

26.
217.
28.
29.
30.

31
32
33
34
35
36
37
38

39.
40.

42.
43.

PROOOXNDOT A wN -
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Csehiszlovak allamtulajdonba jutott magyar vasutak.

A) Maganvasutak a M.A.V. Gizemében.
Vasgut

AVAV B QY €
Besztercebanya—Hermandd
. CSEtNEKVOIGYi. oo
Eperjes—Bartfad........... .o
Garamberzence—L €V a i ..ocovnicnnccnneieens
GOINICVOIGY it
Homonna—T akcsanyd
H&élak—Lednicd.....
Hélak—Teplicd. .
HONTM EQY €t
Kassa—T OTrNAd ..o
Késmark—Szepesbélad
Komarom—G utad ..
Léva—Nagysuranyd. .
LOSONC—G AC ST i
LOSONCVIAEKI ..o
Lécsvolgyi...........
M .sészaknyugati
. Muranyvolgyi.
Nagytapolcsany —Trencsén —Bossanyd
Nyitra—Uzbég—Radosvad..........coeveeeeerreenne.
Popradvolgyi ...

Pozsony orszaghatar.
Pozsony—Komaéaromd.
. POZSONYMEQYEeI. i
Postyén—Verbod
Rézsahegy—Koritnicad...
Rimaszombat—P o Itard ..
Szepesbéla—Podolind.... .
Szepesbéla—V araljad ...
L TALralomM NiCH s
. Trencsénmegyei...........
. T6keterebes—Varannéd
‘Ungvar—V ajand ...
. Vagsellye—N egyedd ...
. Zolyombrez6—Tiszolcd ..o
. Zsolna—R ajecd...........

.| Zsitvavolgyi...
Borzsvdlgyi......
HOolics—G 0dingd ..o

Kassa-Oderbergd (megy. rés.) \ °nall® U2emben
Magyar allamvasut halézatabdl

116

106

390
1885

3731

Ossztéke
ezer koronaban

8,687
3,498
2,201
4,728
7,346
4,400
4,334
2,640
1,010
4,733
5,012
758
3,344
5,741
742
6,558
1,238
13,541
3,903
5538
3,186
1,122
1,440
8,281
6,366
1,258
2,352
4,357
1,074
797
328
4,328
2,586
2,201
2,218
13.304
2,201
6,176
6,385
614
10.305
206,434
754,980

1.132,245
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A Délivasut tgye és a 304. cikk. Részvénytar-
sasagok és szovetkezetek uj gazdasagi szerepe.

A vasUti halézatnak dekomponélasa, amint az el6z8 tab-
lazatokbol kivehet§: agy a vasuti politika, valamint a forga-
lom berendezése tekintetében is, uj helyzetet teremtett.

A forgalmi szolgéalat atszervezése valt sziikségessé. A nagy
nehézségek dacara és az Uzemi eszk®zok hianyaval szemben,
a forgalom folytonossaga, bar korlatolt mérvben, helyre lett
allitva, Késébbi feladatot képez a csonka halézatot megfeleld
vonalakkal kiegésziteni, azt teljesit6 képességében fokozni és
az orszag valtozott viszonyaihoz alkalmazni.

A haldozat kiegészitésének keresztulvitelé-
nél, a régi engedélyezési politikatol el Kkell
térni. Hogy mily iranyban leszen célszerd haladni, azt mar
elébb, egy masik tanulmanyomban Kkifejtettem. Ugyanott utal-
tam a transversalis vonalak jelent6ségére.*)

Id6szerd lesz a régen napirenden lév6é elektromos von-
tatds alkalmazasanak kérdését is eldonteni. E kérdéssel dssze-
figg az UGzemi koltség kedvezd alakulata, a menetid6k meg-
roviditése, a szénkérdés valamint a févaros s a vidéki varosok
menetrendjének sdritése. Dontést igényel ez a kérdés azon okbdl
is, mert mint a Il. fejezet harmadik tablazatabdl lathato, a
vasutaknak nagyszamU mozdonyra és szemeélykocsikra van
sziksége.

A mozdonyok beszerzése most rendkivil sulyos terhet
jelent, mert egy modern, nagy g6zmozdony a békebeli 200.000
korona helyett 4—5 milli6 koronaba kertl. Mar ez okbdl is
kapcsolatos az uj Uzleti eszkdzék beszerzése a villamos lGzem
kérdésével.

*) L. ,,Magyar vasuti politika" c. kdnyvem 1V. részét. (Budapest, 1918.)
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Donteni kell az alkalmazando6 villamos rendszer targya-
ban. E részben szemel6tt kell tartani természetesen a kufoldi
tapasztalatokat, de azokat is, amelyek a hazai vasuta-
kon eléreltek.

Kulonos figyelemmel kellend lenni ennél a kérdésnél azon
rendszerre, melyet a vezeték és a kocsigépezet tekintetében a
Budapesti helyiérdekl vasutaknal talalunk. Ez a rendszer 1911
ota all gyakorlatban és kitnd eredményeket szolgéltatott.*)

A j6l szervezett vasuti forgalomnak mindenitt az a torek-
vése van, hogy a természetes Utiranyoknak egymaésba szakado
vonalain, a forgalom egységes alapon nyerjen berendezést. Ez
all kuléndsen azon nagy vonalakra nézve, melyek kilémbdz6
orszagokon at vezetnek.

Ezen torvényszerl torekvésben a kozérdek jut Kkifejezésre.
Alapjaban véve azonban nagy vasuti vallalatok anyagi érdeke
is tartésan akkor nyer Kkielégitést, ha parhuzamosan halad a
kézérdekkel. Az ellentétes iranynak példajat szolgaltattak a
multban, az Osztrdk-Magyar allamvasut és a Délivasu”

Az Osztrak-Magyar allamvasut a nyolcvanas években
elhanyagolta hazank gazdasagi érdekld ~Baross Gabor az
egyensulyt a kozérdek és maqggjrjiilil ugy Aallitotta
helyre, hogy a tarsasdgnak m$8§~ar vonafém akkor allamositotta.

A Délivasut ellentétbe helyezkedett az osztrdk kormany-
nyal a kilencvenes években. Ennek kovetkezményei a tarsasag
vagyoni hanyatlasa, ad6 és koézigazgatasi nehézségei vol-
tak. Allami versenyvonalak épitéséhez vezetett. (Tauern stb.
vasutak, Triest és altalaban Bécstdl dél felé.)) De a Délivasut
tarsasagot nem lehetett allamositani. Mert a Délivasutat csak
egészében s nem részeiben lehetett bevaltani. Ma lényegesen
megvaltozott a politikai helyzet. A nagy valtozasok folytan a
tarsasag vonalai négy allam tertlétén atfutnak. A tarsasag-

*) A Budapesti h. é. vasutak gézizemd vonalainal szerzé kezdeménye*
zésére, ki ezen vasutak vezetésében, azok megalakitdsa 6ta mint elndkigazgatéd
részt vett, az 1908. évi 33. t. c. alapjan az engedélyokmany s az épitési feltételek,
valamint kildnleges uj szabvanyok alapjan a tarsasagnak egész halézatan, a vil*
lamos Uizem, Ugy a személy* mint a teherforgalomban alkalmazva lett. A villamos
tUzem kovetkeztében a forgalom rendkivil nagy novekedést mutatott, amelyet
g6ziizemmel még hosszu fejl6dési idészak alatt sem lehetett volna elérni.

2
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nak hatalma oly eleven er6nek bizonyult, hogy ezen meg-
osztds dacara hatalmabol mit sem veszitett.

A Délivasut helyzete a békeszerzdédés altal megvaltozott.
Kulonleges vasutjogi és maganjogi alapot létesitett részére
ugy az engedély, valamint a kotvény-hitelez6k anyagi érde-
keinek megvédésére. Lehet6vé tette, hogy a Délivasut egységes
vasuti forgalom mdszaki és dijszabéasi feltételeit az érdekelt
allamoktol kovetelhesse. Kotvényhitelez6i részére, a nagyhatal-
mak garancidja alatt all6 védelmet és ennek foganatositasara
a népszovetség altal kikuldendd kalén birdéi forumot biztositott.

Ezen fordulat folytan a Délivasut, amely hosszl éveken
at anyagilag megbénitva volt, akcidoképességét ismét vissza
fogja nyerni.

Hogy miképen biraljak a tarsasadg részvényesei e fordu-
latot, azt az 1919. évr6l kozzétett vasuti igazgatosagi jelentés-
bél vett rovid idézet jellemz8en mutatja :*)

~Hogy a mértékadd francia koérdknek mily mélyre-
hato az érdeke a Délivasut kérdésével szemben, s mily
dontd befolyast gyakorolt, hogy e kérdést megoldashoz
jutassa, azt csak akkor (?) tudtuk teljesen mérlegelni,
midén 1919 nyaran a Saint-Germaini békeszerz6dés szbvege
kdzzé lett téve. Megnyugtatasunkra tataltunk benne kiilén
cikket, melyet joggal a D¢élivasut részvénytarsasdg cik-
kének lehet elnevezni. Ez a 320. szamu cikk, amely sz6-
szerint a magyar békeszerzddésnek 304. cikkébe lett atvéve.
E szerint a békeszerz6dés kikétményévé valt, hogy az
Uzemvezetés egysége a Délivasuton biztositassék, s hogy
az egész haldzatnak adminisztrativ és mdszaki reorgani-
z&acifja a tarsasag és a terlletileg érdekelt allamok kozott
szerz6désileg megallapitandé.

ime latjuk, hogy ugyanakkor, amidén a magyar haldzat
darabokra toretik, a Délivasut, amely ezentdl négy nemzeti
allam terdletén vonul végig, nemzetkdzi szerz6dés altal, ismét
egységes forgalmi alapra lett helyezve.

) L. Neue Freie Presse 1920 julius 27+*rél.
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Habar mint a Délivasut id. jelentése mondja, a francia
érdekeltség hozta létre e fordulatot, kétségtelen, hogy ebben
ama torvény is jut Kifejezésre, amely szerint egységes célu
vasut, egységes forgalmi politikat és kezelést igényel, még
akkor is, ha kulémb6z8 allamok teriletén vonul végig.

Mivel fejtegetéseinknél a 304. cikk szolgal alapul, ezt itt
szoszerint kozoéljuk.

E cikk kovetkezbleg szol:

A volt Osztrak-Magyar-Monarchia magéntarsasagok-
nak engedélyezett azon vasuti haldzatai tUzemi rendjének
biztositdsa céljabol, amelyek a jelen szerz6dés rendelke-
zéseinek végrehajtasa folytdn tobb allam teriletén fognak
fektdni az emlitett hal6zatok igazgatasi és mdszaki tekin-
tetben vald Ujboli szabalyozasa minden egyes hélézatra
nézve az engedélyes tarsasag és a teriletileg érdekelt
allamok kozotti egyetértésben eszkdzlendbk. Az ellentétek,
amelyekre nézve nem johetne létre egyetértés, ideértve
a vonalak visszavaltasara vonatkozé szerz6dések magya-
razata korul felmeril6 Osszes vitds kérdéseket is, a Népek
Szovetsége altal kijelolend6 dontébirakhoz fognak utal-
tatnii Az Osztrdak Dédivaspéalya tarsasagot
illet6leg dontébirdsagi Iitélet, akar a tarsa-
sag igazgatdé tanacsa, akar pedig az els6bb-
ségek tulajdonosait képvisel6 bizottséag
dltal kivadnhatd.“

A békefeltételek megallapitdsanal az uj nemzeti allamok
a legnagyobb sulyt arra fektették, hogy magyar tertletb6l minél
nagyobb és értékesebb részeket foglalhassanak le. Ezen politikai
szempont mellett a vasiti kérdések masodsorba jutottak. Hogy
a feldarabolas folytan mi torténik a vasutakkal, azzal a szer-
z6dés nem igen torédott. Csak a Délivasuti kérdést tekintette
oly probléméanak, melyet nem lehet a nemzeti allamoknak kiszol-
galtatni. Mert a Délivasutnak eldarabolasa, egyértelmd lett volna
ezen vasuUti részvénytarsasagnak tonkretételével, egyenld azzal,
hogy a kotvények t6kéje és kamatja veszend6be ment volna.
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Ily viszonyok kozt szlletett meg a 304. cikk, mely a szétdara-
bolt Délivasutbol egységet rendel alkotni, Ugy hogy az emlitett
halézatok igazgatasi és mdszaki tekintetben valo Ujbdli szaba-
lyozdsa minden egyes haldzatra nézve az engedélyes tarsasag
és a tertletileg érdekelt allamok kozétt egyetértésben eszkdzlendd.

Négy nemzeti allammal szemben, a vas(t egységének
eszméjét, egyedil a részvénytarsasdg igazgatdésaga képviseli.
A részvénytarsasdg maga a Neépszovetségre tadmaszkodhatik.

Hiszen a felmertl6 ellentétek az &llamok és a vasut kozt,
nem az érvényes kozjogi szabalyok, vagy a nemzetkozi jog
alapjan taldlnak megoldast « a szerzddés a dontést a Népek
Szbvetségére bizza. Ez utobbi delegélja a dont6 birot.

Ha feltételeztetik, hogy ennél az engedélyokméany fog
alapul szolgalni, még akkor is all az, hogy a magyar hatdsa-
gok folé: a Népszovetség lép.

Az a hatarozmany, hogy a Délivasut igazgatosaga kivan-
hatja a dont6bird Itéletét, az igazgatosagot ezen specialis eset-
ben az allami hatalommal egyenrangl tényez6vé emeli. A tar-
sasag joga kiterjed a mdszaki, pénzigyi és jogi térre. Igénybe
vehet6 a magyar allam ellen, vagy annak mellzésével.

Dr. Neumann Karoly egy érdekes el6adasdban, a Magyar Kozgazdasagi
Tarsasagnak ,,Magyarorszag pénzigyeidrél tartott ankétjén,*) az allamvasutak
bérbeadasa vagy eladéasaval is foglalkozvan utalt azon fontossagra, amellyel a
forgalom egysége az orszagra nézve bir, killondsen oly esetben, ha a vasut
tobb allam tertletén megy keresztil. Az A4ltala felhozott példat mint az
altalunk targyalt kérdésre vonatkoz6 érdekes adatot, a kovetkez6kben idézzuk:

»ltt egy példara hivatkozom, arra tudniillik, hogy ma is van
egy ilyen téarsasagunk, a Délivasut tarsasag. A Délivasut tarsasag vonalai
ma is tobb 4&llam tertletén mennek keresztll. A téarsasdg bizonyos
tekintetben nemzetkdzi. Ez a Délivasut tarsasdg hatarozott kotelezette
séget vallalt arra, a magyar kormannyal szemben, hogy az 6 tarifai,
vonalain egységesen fognak atszamitattni, mindaddig, mig a Délivasut
engedélye tart. Mit latunk azonban a Délivasutnal tisztelt Uraim? a
Délivasut ma sem szamitja at egységesen tarifajat, sét egészen kulom*
b6z6 tarifat szamit a magyar tertileten 1év6 vonalain, a valutak kalom*
boz6ségére hivatkozva, holott ez nem elfogadhaté ok, mert léteztek
méar régen idegen valutdkban felallitott koteléki tarifak. Ha tehat a
dolog ugy all, hogy egy nalunk mar régen engedéllyel biré magan*
vasUt tarsasdg sem szamit keresztlil vonalain egységes tarifat, akkor
lathatjuk, hogy milyen kevés reményt flizhetlink ily egységes tarifahoz
abban az esetben, ha az allamvasutak teljesen idegen tarsasag kezébe
kertlnek."

*) L. Kbdzgazdasagi Szemle 1920 junius—augusztus hava.
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A 304. cikk alapgondolata kompromisszumot jelent a vasut-
politikai és a részvénytarsasagi és hitelez6i érdekek kozott.
Ervényre jut ugyanis benne a nagy részvénytarsasagok elésme-
rése, mint gazdasagi és hitelhatalom. E jelenséggel az europai

gazdasagi téren slr(in taldlkozni. A 304. cikk intézkedésében
ezen evollcio tlneteit lehet latni.

Az eurbpai allamokban &ltalanos tapasztalatként megal-
lapithato, hogy a szocialisztikus irdny terjedése az egyes egyén
tarsadalmi és gazdasagi jelent8ségét csokkentette. Viszont a
tarsadalmi és gazdasagi szervezetek sulya lényegesen fokozo-
dott. Ezen Kkeretben a részvénytarsasdgi és szovetkezeti intéz-
mény nagyobb jelentéséghez jutott.

Nemcsak a bankok, de az ipari részvénytarsasagok terén
is altalanos t6ékeszaporitasi térekveéssel talalkozunk, mely féleg
Németorszagban és az uj Ausztridban, Cseh-Szlovakiaban és
Magyarorszagon feltin6 nagy méreteket oltott. Habar ez a jelen-
ség minden szambavehet§ tézsdénél egyforman, ugyszélvan
karmesteri jelre Iényeges aremelkedést valtott ki, az emissidk
lélektani rugodjat ezattal nem a tézsdékben s az azt vezet§
korokben, hanem amint jeleztik, a valtozott gazdasagi és
pénzviszonyokban kell keresni.

Az egyes orszagoknak elszigeteltsége, az egymas iranti
bizalmatlansag, a termelési viszonyok gyodkeres felforduléasa,
tartésan nagy pénztékéket kotnek le. A nyerstermékek beszer-
zése, a kereskedelem centralizdldsa, bankszerii vezetés mellett
fogott helyt. Ez nagy t6kék nélktl nem vihet6 keresztil.
Ezért — s nem a magas kurzusok miatt — juttatja a nagy
részvénytarsasagot Ujabb fontos szerepkoérhoz.

Hazai viszonyainkkal alantabb még kulén foglalkozunk.

Nem jelent ez uj behédolast az egyoldald kapitalizmus
iranyanak, hanem onnét keletkezett, mert a valtozott gazdasagi
és szocialpolitikai viszonyok folytan megzavart termelési rend,
valamint az egyéni vallalkozas visszaszoritasa az allamokat
arra kényszeritette, hogy az intenziv ipari termelés, a hitel-
fejlesztés, a nyersanyag-beszerzés és végul részben a forgalmi
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szervezéshen, mint leger6sebb eszkézt, a részvénytarsasagi
formékat és a nagy szdvetkezetét vegyék igénybe.

A részvénytarsasagi forma mellett rendelkezésre all még
a szovetkezet is. Nagy feladatok teljesitésehez a szdvetkezet
is bevalt, de megfelel6 t6két és hitelképességet s ebbdl folyolag
nagyobb élettartamot kell biztositani részére. Roévid néhany évre
alapitott szovetkezet, még ha nagy t6kével rendelkezik is, hosszu
idére kihat6 fontos gazdasagi feladatok megoldasanal sem a
kereskedelem, sem a hitel terén nem versenyezhet kell6képen
a részvénytarsasagi alakkal.

Jelent6ségét fokozza az a behatdé valtozas, mellyel az
adopolitika terén a kozépeurdpai allamokban, kiilondsen Német-
orszagban és Ausztridban talalkozunk. Az uj adépolitikai irany
egyrészt a terhek lényeges fokozésat eredményezik, masrészt az
egyének vagyongy(jtés és t6keképzési lehetdségeinek megszori-
tdsat, s6t megsemmisitését tlzik ki célul. A nagy rész-
vénytasasagi és szovetkezeti t6kék fejl6édése az egyedili ut,
amellyel az allamok ily helyzetben a szikséges t6keer6hoz
juthatnak.

A részvénytarsasagi t6kék felemelésének
Magyarorszdgon még kulénleges oka is van.
Ez a békeszerz8déssel 0osszefiigg. Az orszagtdl elmetszett
tertileten lév6 bankok, a takarékpénztarak, a szévetkezetek és
az ipari részvénytarsasagban rejl§ sajat, valamint az azokban
mikoédd idegen t6ke az orszag hitelszervezetéb6l az elvalas
kovetkeztében egyszerre ki lett ragadva.

A téke nem pusztult el, de méas imperium ald Kkeriilt.
A velink versenyzd szomszédallamok érdekében mUikddik
tovabb. E valtozas teljes gazdasagi hatranyat itt nem taglalhatjuk.
Elvitdzhatlan, hogy az egész orszag, kulonésen a févarosi
hitelintézetek ezaltal szenvedtek.*)

*) Az 1328 ipari r.it.=bél, amelyek a Magyar birodalomban mukddtek
379*nek székhelye Budapest volt. Ezek 2 milliard korona vagyonnal birtak.
Koztudomasu, hogy ezek kénytelenek székhelyeiket azon orszagba athelyezni,

melynek uralma ald ipartelepeik kerultek.
A Magyar birodalomban 1914»ben mU(ikédott 5619 hitelintézet kozil
csak 181wnek'volt Budapesten székhelye. De a vagyonb6l a févarosiakra
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A f6véarosi hitelintézetek és a vidékiek kozott kozvet-
len és kozvetett Osszekottetések allottak fenn. Ezek rész-
ben normalis Uzleti fejlemények, masrészt affilidciok vagy a
részvényekben vald érdekeltségben jutottak kifejezésre. Szamos
esetben teljes érdekazonossag Ilétestlt. Ez alapon a vidék
pénzeinek nagyrésze a tévaros altal uraltatott s a févarosi hitel-
szervezettel egyitt egységes hitel- és pénzfolyamatot képezett.
Azt lehet mondani, hogy a vidék pénzkészletei rezervoirt
képeztek a f6varosi nagy uUzleti hullamzéasok Kkiegyenlitése
koral.

Nem szabad szem el6l téveszteni azt sem, hogy a régi
Ausztria b@séges pénzforrast képezett a kereskedelem és ipar
részére. Ez politikai okokbol és a valutadisparitas kovetkezté-
ben megsz(int.

Nem volna teljes a helyzetnek képe, ha rdviden nem
utalnank azon sulyos befolyasra, amelyet a magyar pénzviszo-
nyoknak fejlédésére a hadikélcséndknek jelenlegi sorsa el6-
idézett.

Kortlbelal 16 milliard, tehat tobbszorése annak az 6sszeg-
nek, melyet a békebeli id6ben Magyarorszagnak készpénz és
bankbetét t6kéi képeztek, ma teljesen immobilizalva van.

A hadikélcsondkben rejl6 0Osszegek, melyek nemcsak
készpénzbdl, hanem értékesitett mas, nagyértékli vagyontargyak-
boél és négy milliard korona erejéig lombard-hitelekbdl keletkeztek,
OsszesegUkben Uzleti, hitelezési és vagyonalapokat képeztek.
Ez a nagy pénzer6 a gazdasagi forgalombol hianyzott. Ugy a
hitel, de f6kép a papirpénz szikséglet, ez altal fokozédott. A
hadikdlcsénok értékének ujabbi életre keltése hathatds ut lesz
a papirkorona szikségletének lényeges csOkkentésére, mester-
séges eszkdzok igénybevéte nélkal.

86/10 milliard korona jutott, ami az egésznek kb. 60°0*at teszi. (1. Statisztikai
évkonyv 1914. évrél. Budapest, 1916.)

»A béke altal megszabott hataron kivil a Hangya kotelékében levd
szOvetkezetek kodzul 1300 szakittatott el, az Orsz. Kdzponti Hitelszovetkezet
szovetkezetei kozul kb. 1500.“ (L. Magyar Gazdak Szemléje, a magyar gazd.
szdv. folyoirata 1920 szept.—okt. hé. Dr. Gesztelyi Nagy Léaszlé ,,A szdvet*
kezetek szerepe Magyarorszag gazdasdgi megujhodéasaban” c. tanulmanyat.)
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A kamatszolgalatnak besziintetése, az esedékes Kkincstari
utalvanyok bevaltasanak felfliggesztése valdsagos Grt idéz el§
ezen t6kék erejéig. Ez az orszag pénzkeringési folyamatat
hatranyosan befolyéasolta.

A hadikdlcsdnok sorsa a magyar kdzénséget meglepetés-
szerGen érte. Még a hetedik hadikélcson kibocsatasa alkalma-
bél Popovics Sandor, ki akkor az Osztrdk-Magyar-Bank fékor-
manyzoja volt és aki az orszadg politikai és agrar koreiben is
nagy bizalomnak orvend, a kovetkezd érdekes nyilatkozatot
tette :*)

»Kijelentette, hogy a kedvezd kamatozéson felll a
stabilitdsra nézve garanciakat is teremtettek. Bizonyara
bekdvetkezik az — mondotta, — hogy a haboru befejeztével
a hadikdlcsénértékeknek egy részét pénzeszkdzok beszer-
zése céljabdl, a piacra hozzak; de ezen eshet6séggel
szamolva, lehetévé tették, hogy e papirokra a habord
utan még hosszu ideig a jegybanknal vagy a hadikdlcson-
takarékpénztaraknal lombard-kdlcsén legyen felvehetd.. .
Azonfelil annak a lehet6sége is meg van, hogy kulén
szervezetek teremtessenek, amelyek a piacra kertl§ anya-
got mindannyiszor Ujra elhelyezik és ezzel arszabalyozélag
hatnak a hadikdlcsénre. A legnevezetesebb mozzanat
azonban, amelynek minden egyesre elhataroz6 er6vel kell
hatnia, abban a tekintetben, hogy tehetsége szerint jegyez-
zen hadikolcsont, abban rejlik, hogy minden egyesnek a
legnagyobb érdeke fliz6dik ahhoz, hogy a hadikoltségek,
amennyire csak lehet, ne a forgalmi eszk6zék szaporitasa-
val, hanem a pénzszerzés normalis eszkozeivel teremtes-
senek eld. Mert a forgalmi eszkézok szaporitdsa, amely
természetesen egyre fokozza a pénz elértéktelenedését, a
hadvisel§ szikségleti kielégitésének gazdasagilag legkéaro-
sabb eszkdze. Aki hadikdlcsont jegyez, az nemcsak haza-
fias érzésének tesz eleget, hanem a gazdasagi onfenntar-
tds egészséges 0Osztobnének is.“

*) Idézve ,Magyarorszdg Kozgazdasaga" pénzigyi és kozgazdasagi
évkdnyvb6l, az 1917. évr6l. Irta: Katona Béla. I. kdtet. Budapest, Benkd
Gyula konyvkeresked6.
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Az a pénzlgyi politika, amelyet Popovics a fentiekben
vazolt s amely allamférfim el6relatasrol tantskodik, a forradalom
és azzal osszefiggd politikai események folytan nalunk nem
lett figyelembe véve, ellenben a német polgari partok gazdasagi
felfogdsanak érvényesilése alapjan, a német hadikdlcséndk
tekintetében a Német birodalomban realizalast nyert. igy a
nagy pénzigyi nehézségek kozepette 220 milliard Marka hébo-
ras kotvény, mint a német nemzeti vagyonnak s az értékfor-
galomnak egészséges alkatrészei, fenn lettek tartva, s6t széles
adozasi alapként kihasznalva. A szelvényjévedelemre Kkivetett
ado (Ertrags-Steuer) a hadikdlcson forrasbél egy milliardnal
nagyobb évi 6sszeget szolgaltat a kincstarnak. A hadikdlcsénok
allaga pedig az altal, hogy bizonyos ad6nemekre a lerovasnal
felhasznalhatd, allanddan csdkken.

A magyar hadikélcsonok kérdése a jelzett kérilményeken
kivll, hazankban szorosan 6sszefiigg a valuta javitasara iranyulé
torekvésekkel.

Az emlitett er6forras, mely az orszag vidéki hitelintézeteibdl
fakadt, igen jelentékeny volt. Szadmszer(ileg is megallapithatjuk
azt, ami minden magyardzatnal jobban teszi szemlélhet6vé
annak fontossdgat az orszag gazdasagi életére. A kulcsot ezen
kérdés megfejtéséhez egyrészt az 6sszes hitelintézetek, masrészt
az ipari vallalatok mérlegeibdl, illet6leg ezeknek vagyon-olda-
labol allapithatjuk meg.

Mert a mikod6toké azokbdl a t6kedsszegekbdl all, melyek-
kel az intézet Uzletileg dolgozik, legyen az akar készpénz, akar
értékpapir, aru vagy kovetelés.

Két fOcsoportban latni ezt a tékét. Az egyik a hitelinté-
zetek, a maésik az iparvallalatok csoportja. Alapul az 1914. évi
allag szolgdl. Igaz, hogy ezen id§ Ota nagy valtozas allott be
a tékék, tartalékok és pénzbetéteken, mégis az 1914-iki adatok
hasznalandok.

A valutdnak mai allapota mellett killdmbség all fenn azon
tékék kozott, amelyek az aranypdritas idejéb6l szarmaznak s
azok kozott, amelyek az inflacié uralma alatt keriiltek a pénz-
piac csatorndiba.

Az els6 teljes érték(i volt a nagy nyugati allamok és
Amerika pénzpiacain, az utobbi mostan teljesen zullott érték-
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viszonyokat tintet fel a nyugati allamok deviza-arfolyamahoz
mérve. Azért az utébbi Osszegek, amelyekb8l ezek az oriasi uj
tékék képz6dnek, produktivitds és vasarlasi erd tekintetében
valtozd nagysagot képeznek, melynek hatasfoka nélkulézi az
allandésag jellegét, folytonos ingadozasnak lévén alavetve.
Erre a termel6képességre tobb tényez6 gyakorol befolyast,
ezeknek tizetes vizsgalataval itt természetesen nem foglalkozunk.

Az 1914-iki vagyonallag, a statisztikai évkényv szerint, a
kovetkezd volt:

ezer koronéakban

a) az osszeshitelintézeteknél . . . . 14.668,000
b) az iparirészvénytarsasagoknal . . 3.326,000
0sszesen . 17.994,000

Ezen 6sszegh6l kb. 50% esik azon terlletekre, amelyeket
hazdnk a szerz6dés értelmében elveszitett. A hazai t6keerd
csokkenése tehat kb. 9 milliard korona. Ezek termékenyit6 hatast
nem a mi, hanem az uj allamalakulatok gazdasagi életére
gyakorolnak.

A részvénytarsasagi és szovetkezeti t6kefelemelések min-
dennemi{ formdja, valamint az uj alapitasok, tovabka egyes
nagy bankok és ipari vallalatoknak 0Osszekottetése a kulfold-
del, végeredményében potlast keres a kimutatott t6keelvonassal
és csokkent vasarlasi képességgel szemben.

A t6ke felemelési folyamat eszerint az orszag teljesen
megvaltozott gazdasagi viszonyainal fogva &ltaldban a gazda-
sagi érdekekkel dsszhangban all.*) Ettdl eltekintve, meger6siti
és Kkiszélesbbiti az ad6zasi alapokat.

4.

A 304. cikk szerint a dont6birdésadg igénybevétele a
Délivasut igazgatdé tanacsan kivil még az elsébbségek tulaj-
donosait képviseld bizottsagot is illeti meg.

Fentebb mutattuk, ez a jog nagyon messzemend. A vasut-
nak forgalmi, mf(szaki, pénzigyi és engedélyezési kérdéseire
és vitaira Kiterjed.

*) Az allami feltgyelet kérdése a tanulmany keretén kivul all.
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Milyen jellege van a hazai jog szempontjabol ezen a
szerz6désben elismert ,.els6bbségi bizottsagnak" ? A szerz6dés
végleges jelleget tulajdonit neki. Mégsem helyezhet6 tevékeny-
sége és jogi létének alapja a magyar kereskedelmi térvényre.
Kereskedelmi jogunk szerint (61. §) kulon kereskedelmi tar-
sasagnak nem nevezhet6. Ténykedése, mely els8bbségi kot-
vények jogainak kézés megovasara vonatkozik, a kereskedelmi
toérvény hatdrozmanyai szerint (258—259. 8) kereskedelmi tgy-
letnek &ltaldban nem tekinthetd.

A bizottsag eszerint kézonséges alkalmi egyesilést képez.
Hazai torvényeink szerint ily egyesulet a belligyminisztérium jova-
hagyéasa és feligyelete ald tartozik. Hasonlé egyestilés ez, mint
az, melyet hitelezdi védegylet néven ismerink; kizar6lag magan-
érdeket képviselnek és rendeltetésok szerint csak akkor Iépnek
akcioba, ha rosszhiszemi{ vagy nehéz fizetési viszonyokkal
kizd6 hitelez6kkel szemben, kozos védelmet keresnek. Torvé-
nyes képviseleti joggal nem birnak.

Barki legyen is az ilyen hitelez6i védegylettel szemben
az ados, arra nem volt eset, hogy az ilyen egylet a kdzadds
vagyoni gesztidjara, Gzletének menetére és vezetésére egyesuleti
mindségben befolyast gyakorolhatott volna. Veszélyes az oly
elv, mely a hitelez6 védegyestiletnek ezzel ellentétben, ily kivald
jogot biztosit. Kivételt statual a hitelez6k bizonyos nemére: az
obligatiok részére. Ezen kivételnek jelent6sége az, hogy a tébbi
hitelez6, legyen az bar valto, jelzdlogos vagy mas kiléndsen
védett kovetelés, az els6bbségeket védd bizottsdg kovetelésével
szemben visszaszorittatik.

A 304. szakasz oly messze kiterjed6 jogokat biztosit, hogy
még az a lehetdség is fennforog, hogy példaul a vasat menet-
rendje nem a kozsziikség, hanem az els6bbségi kamatigények
szerint biréltatik el. Hisz a kiadasok cstkkenése érdekében a
munkésvonatok csdkkenése kivanhato.

Az eddig érvényben volt felfogas szerint, vasiti els6bb-
ségek tulajdonosai a vasut ellen mas jogokat nem érvényesit-
hettek, mint a torlesztési részlet kifizetését. Ezen kovetelésik
egyedll a vasut tiszta jovedelmére volt utalva. Sem a vasut-
testre, sem annak tartozékaira, a cs6d esetét kivéve, jogi igénylk
nem volt. A tiszta jovedelem fogalmabol pedig folyik, hogy a
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tadrsasdgok tekintet nélkil a kotvénybirtokosok érdekére, a
bruttdé bevételb6l mindent fedezhetnek, ami a vasutaknak koz-
érdekl kiadasat képezi.

Mindezek a fontos szempontok a 304. cikk hatarozményai-
val elhomalyosittatnak.

A Délivasut els6bbségei kulfélddn, nagyrészben Francia-
orszagban vannak elhelyezve. Ennek pénzlgyi jelentségét
néhany szammal megvilagitjuk.

A Délivasut egész t6kéje 1915-ben volt (részvény és kot-
vény egyutt) 1795 milli6 korona. A békeszerz6dés pénzlgyi és
gazdasagi hatdrozmanyai szerint ez mint frank szamittatik.
Vasuti t6kének, részvények és kotvények altali fedezete nem
szokatlan. Az aranyt ezen két cimletnem kozott a kozhitei igényei
allapitjdAk meg. A Délivasutnadl az ardny nem volt helyes. Mert
részvényeket csakis 13% erejéig, a kotvényeket pedig a t6kének
87%-ig bocsajtottdk ki. Ily fedezeti arany csak akkor nem
vehet6 kifogas ala, ha a torlesztési szolgalat allami garancia altal
fedezve van. Ezen aranybdl fakad6 hatrany még kirivobba lett a
névleges és tényleges t6kedsszegek kozotti kiilombség altal. Az
els6bbségi kotvények egész névértéke 1560 millio frankot, a
ténylegesen realizalt készpénz ezekért azonban csak 863 millid
frankot tett ki.

V.

Altalanos rendelkezések.
(268-273. cikk.)

Altalanos rendelkezéseknek nevezi a békeszerz6dés azon
hatdrozmanyokat, melyek a kikoték, viziutak és vasutak hasz-
nalatat az orszagban a nemzetkézi forgalom, valamint az atme-
neti forgalom részére szabalyozzak. Jellemz6 vonas mindezek-
ben az, hogy a benne foglalt kotelezettségek egyoldalGan
Magyarorszagot terhelik. Az a nemzetkdzi elv, hogy ily kikoét-
meények, teljesitmények és kedvezmények csak a viszonossag
alapjan adatnak meg, a szerz6désbdl teljesen hianyzik.

A kikdtott kedvezmények oly messzemendék, hogy a gaz-
dasagi feltételek (szerz. X. rész) 204. cikkében el@irja; ,ellentét-
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ben a Ill. rész 270. cikk rendelkezéseivel azon kikdt6kén
athalado aruk, amelyek a habora el6tt a volt Osztrak-Magyar
Monarchia teriiletén fekidtek, a jelen szerz6dés életbeléptétdl
szamitandé 3 éven at a Magyarorszagba val6é bevitel tekin-
tetében oly vamdij-mérsékléseket fognak élvezni, amelyek meg-
felelnek és ardnyban allanak azokkal, amelyek az 1906 februar
13-iki Osztrak-Magyar vamtarifa értelmében alkalmaztattak az
illet6 arukra a jelzett kikot6kon &t vald bevitelre nézve*“.

A szerz8dés altalanos rendelkezései teljesen negligaljak
az orszag szuverénitasat, kereskedelem-politikai fiiggetlenségét
a békekotés utan is.

Az 1906. évi vamtarifa a fennallott monarchia két allama
kézott a gazdasagi kiegyezés keretében jott létre. A politikai és
gazdasagi alap, amelyen e vamtarifa nyugodott, megsz(nt. A
kulfoldi  6sszekottetések és megéallapodasok megszlintek. Mily
alapon lehetett ily vamtarifat Magyarorszagra nézve kotelez6-
nek kijelenteni? Ennek alapja az egyoldalt utilitarizmus.

A 268—273. cikk részleteire nézve megjegyezzik:

ik

A szerz8dés 268. cikke altaldnos kotelezettséget tartalmaz,
hogy az orszdggal hataros vagy nem hataros hatalmak teriile-
tér6l szarmazo vagy odarendelt személyek aruk, vasati kocsik
és posta részére a szabad &tmenet engedélyeztetik. A viszo-
nossagnak alkalmazasa nélkll, ez az orszag gazdasagpolitikai
jogainak megcsonkitasat jelenti és kizarja a védelmet mas alla-
moknak ellentink irdnyulé karos intézkedései ellen.

Hisz latjuk, hogy Gjabb id6ben egyes hatalmak ellentétben
az idézett cikk szellemével, részben tilalmakat, részben min-
denféle cimen terhel§ forgalmi illetékeket alkalmaznak szemé-
lyek és arukra, Magyarorszaggal szemben.

Hasonl6é szellem{ a 269. cikk, mely nem tér6dve az orszag
szuverénitasa és politikai érdekeivel, megallapitja, hogy terile-
tinkodn &atutazd kivandorlokra semmiféle ellen6rzést sem szabad
gyakorolni. A renddri biztonsagi szempontokat sem lehet érvé-
nyesiteni.
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A szerz8dés 270. cikke a kereskedelmi és vamszerzddé-
sek tekintetében az orszagot egyoldaltan kotelezi arra, hogy
nem fog kulémbséget tenni, vagy el6nyéket nydjtani a behoza-
talban vagy a kivitelben a vamok, illetékek és tilalmak, a terU-
letére utazd személyeknél és odarendelt aruknal, a menet- és
szallitasi-dijak és feltételek tekintetében a be- vagy kilépési ut
szerint, a megtett ut, vagy az atrakodasi helyek szerint, sem
pedig az esetleges igénybevett kikot6k elhelyezése alkalméabdl.

Ezen egyoldald kikdétmény az orszag bels6 forgalmara is
onsulyként fog neheziilni. Minden elény és kedvezmény, melyet
sajat mez6gazdasagunk és iparunk nyerhet, feltétlendl a kuil-
foldnek is lesz megadando.

2.

Magyarorszag hatdrainak megallapitasa, mint az a béke-
szerz8dés Il. részében tortént, tulajdonképen az orszag nagy-
részének felosztadsat szomszédai kozott jelenti.

Torténelmi malt és a politikai okok, amelyek az orszag
szuverénitdsa fenntartdsa mellett szoélottdk, mell6zve lettek.
A gazdasagi élet egysége meg lett szakitva, Gstermelés, mez6-
gazdasag és ipar ki lettek szakitva és csak a szomszédok
terileti aspiracioi szolgaltak alapul.

Tanulméanyunk keretében e kérdéssel nem foglalkozhatunk
s annak csak egy részletére utalunk.

A békeszerz6dés héatarmegéllapiiasai ko-
vetkeztében az eddigi 27 hatarédlloméas helyett
49 hataralloméasunk lesz.

Hatarallomasainknak eddigelé kett6s jellege volt. Az egyik
rész, mely a fennallott monarchia szomszédos teriletére vezetett,
csak a vasuti forgalom, az atmenet szempontjabdl érvényesilt.
A vonatok atadasa és atvétele ezeken tébbnyire jelképileg tor-
tént. Vameljarasnak az ilyen hataralloméson helye nem volt.
Kizarolag a Romaéania és Szerbia felé vezet6 hatarallomas kozt
tartott Magyarorszag 6nall6 vamallomasokat.

Az uj helyzet folytan a régi 27 vasuti és vamhatari allo-
mas megszlint. Az ezek helyébe kerllt 49 uj hatarallomas
vasUti és vamhatar leszen. Magyarorszagnak tehat mostan uj
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vasuti hatarallomésokat kell berendezni és 49 vamhivatalt a
hatarokon szervezni.

Ezen uj alloméasok és vamhivatalok a jelenlegi ar- és bér-
viszonyok mellett személyi és dologi kiadasok cimén mintegy
évi 50 milli6 koronaval terhelik a kincstart. Ehhez még a
beruhdzasok hozzaszamitandok. ime a kisebbitett Magyar-
orszdg, melynek fogyasztasa kulfoldi &rukban az eddiginek alig
felét fogjak elérni, ily oriasi méretld koltekezésre lesz kény-
szeritve.

A 45 allomas, kezelési éplletek, raktarak, lakhazak beren-
dezése és az allomasi vaganyzatokkal vald felszerelése allo-
masonként atlag 8 millid6 korona koltséget idézend el6. E sze-
rint 360 milli6 befektetési kiadas is fog ezen alkalombol fel-
merdlni.

Ezen uj hataralloméasok koltségei azon vasutakat, illetve
allamokat kell hogy terheljék, amelyek a magyar haldzat illet
részeinek birtokdba jutvan, forgalmuk érdekében a hataralloma-
sok létesitését igénylik.

A 272—273. cikk célzatosan el6irja, hogy kedvezmények,
amelyek barmilyen kikét6hoz valé forgalomban adatnanak, a
szOvetséges allamok kikotSivel valdé forgalomban is alkal-
mazandok. Ezen merev szabdly ellentétben van a sziikséges
kereskedelem-politikai szabad mozgassal.

V.
A peage-jog.

1.

A békeszerz6dés XIl. részének V. fejezetével (302—307.
cikk) nagy horderejénél fogva behatébban kell foglalkoznunk.
Ez a fejezet, mint felirata mondja, ,,bizonyos vasuti vonalakra
vonatkoz6 rendelkezéseket" tartalmaz. Ezek oly fontosak, hogy
a jové magyar vasuti politika nagy része egyenesen ezeknek
uralma ala kertl. Forgalom politikai jelent6ségiik mellett a szer-
z6dés ugy kozjogi, mint nemzetkdzi szempontbol tulteszi magéat
az eddig érvényben volt jogszabalyokon, tulteszi magéat a ter-

3
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meészetes jogokon is, melyek minden allamot szuverénitarabol
folyélag megilletnek.

Kovetve az id. fejezetben megnevezett egyes vasuti vonalak
sorrendjét, f6leg a rendelkezések azon részével foglalkozunk,
melyek a koz6s hasznalatra nézve megallapitva lettek.

A peage fogalma a vasuti jog terén nem vitds. Kiiléndsen
tisztult ez a fogalom a magyar vasuti jogban. Fejtegetéseink-
ben a hazai jogi felfogasbdl indulunk ki.

Ott, ahol egy vasut sajat vonalanak egyik pontjat csak
ugy tudja elérni, illetéleg csak oly modon képes kozvetlen
vonatforgalmat berendezni, ha egy masik 6nallé vasut kdzben-
es6 vonaldnak egyik, lényegtelen Kkiterjedés(i részét igénybe
venné, ott all be a kozds hasznalatnak, a peage-nak esete.

A peage fogalma ald tehat csak kisebb vonalrészek jelzett
igénybevétele tartozik. Nagy vonalrészek vagy egész vonalak
igénybevétele vagy barmely vonalrész haszndlata a sajat
vasutak anyagi helyzetének emelése, versenyképességlik foko-
zdsa, vagy mas forgalompolitikai célok megvalésitdsa szem-
pontjabol : nem vonhaté a vasuti peage fogalma ala. Ily esetek
kulén szerzédéseket igényelnek, amelyek maganvasutaknal csak
a palyatulajdonos hozzajarulasaval, allamvasutaknal térvény-
hozasi engedéllyel oldhaték meg.

Oly peage eset, hogy egy idegen allam teriletén Ilétez6
vasut, oly célbol koveteli egy mas allam tertletén fekvd idegen
vasUt egyik részét, peage cimén igénybe venni, hogy az & sajat
vonalanak valamely pontjat Iényeges Utrdviditéssel érhesse el:
vasutak kozott nem fordult eld. llynem({ hasznalat esete csak
allami szerz6dés alapjan, a kolcsonos érdekek figyelembevételé-
vel oldhaté meg.

A peage-jog mindig fontos forgalompolitikai eszkdz. Jogo-
sultsagdnak alapjat a kozérdek képezi, mellyel szemben a
maganérdeknek, még hogyha engedély-okmanyilag biztositva
van, bizonyos mértékben hattérbe kell szorulnia. De ez a koz-
érdek csakis azon orszagnak egységes érdeke lehet, melyen
mind a két vasuti vonal Ugy a peagirozott, valamint a peage-t
igénybevevé vasut végighalad, vagyis mind a két vasutra
egy- és ugyanazon imperium terjed ki.
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A nemzetkdzi forgalomban allami szerzddéssel biztositott
kézds hasznalat el6fordul, hatardllomasok és csatlakoz6 vona-
lak lényegtelen részei tekintetében. De a tulajdonképeni kdzOs
hasznalat, melynek célja az orszag egyik vasutja részére ut-
roviditést,-a forgalomnak célszerlibb lebonyolitasat, egy legy6z-
hetlen verseny kiiktatadsat, az egyik vasut kedvezd fekvése altal
el6idézett tulkedvez6 helyzetnek ellensulyozéasat elérni, ez csakis
egy- és ugyanazon orszAag terlletére nézve johet szdba.

Alapvet6 elvet képez az is, hogy a peage-t nyujté vasut
sinutjdnak atengedéséért megfelel§ ellenszolgaltatast nyerjen.
Az i. V. fejezetben foglalt intézkedések a hazai jogban elfogadott
peage-elvekt6l lényegesen eltérnek. Négy ily esetet sorol fel az
idézett fejezet. Az egyes.esetekkel bar rdviden, alantabb kilon
foglalkozunk.

2

A Csata—Losonc-i vonal kdzods hasznalata.
(302. cikk.)

Miel6tt kimutatjuk, hogy ezen peage is ellentétben all a
hazai vasuti joggal, utalunk arra, hogy a vonal megjeldlése a
szerz6désben nem szabatos. A cseh terlilet Losonctol délre
még néhany kilométerre a nyilt palya egy pontjaig terjed.
Viszont a magyar vonal nem terjed Csatdig, hanem Ipolyséagig;
mig az Ipolysdg—Csata vonalrészb8l 32 km. cseh terileten fek-
szik. Ennélfogva ezen utdbbi részre nincsen helye a peage-
jognak a békeszerz6désben, mert hiszen ez a vonal az orszag-
hatarok megallapitasa folytdn cseh imperium ala jutott.

A magyar vasuti vonal, amelyen a cseh allam forgal-
manak érdekében a peage biztosittatik: Losonc—Balassagyar-
mat 54 km., a Nogradmegyei h. é. v. és Balassagyarmat—
Ipolysag 29 km. a magyar allamvasuti vonalbdl. A peage-vonal
0sszhossza ezen esetben 81 km. Az ily hosszUsagu vonalakon
a peage-jog megadasanak helye nincsen. Tulajdonképen nem
kozos sinhasznélati kérdés ez, hanem a cseh-szlovdk &llam
forgalompolitikai érdeke a magyar vasuti hal6zat rovésara
keresett Kielégitése.

3*
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Két kulonallé allami teriletrdl, két egymassal versenyzd
nemzetnek ipari és kereskedelmi érdekeirdl lévén sz6, sem az
egyik, sem a masik nem mondhatja azt, hogy sajat anyagi
érdeke kivanja, hogy a vele szomszédos allam szolgaltassa az
eszkdzoOket gazdasagi politikdjanak érvényre jutdsahoz, hogy
az egyik ©6nként, alarendelt forgalompolitikai helyzetet foglaljon
el és nyugodtan nézze azt a szép képet, melyet a cseh for-
galomnak lebonyolitdsa a magyar vonalon nyujt. S6t, mint az
a szerzO6désnek tovabbi hatarozméanyaibdl Kitlinik, a magyar
vasUtnak kell gondoskodnia az akadalyok elharitasardl s hogy
az allomasok az idegen forgalom részére mindig hozzaférhet6k
legyenek.

Vilagos, hogy a csehek a nekik atengedett Losonc és
Ipolysdg alloméasok kozott nem érintkezhetnek kényelmesen és
sajat forgalompolitikai érdekek szerint, mert sajat — uj vona-
lukon & — az ut 207 km.-t teszen. A magyar vonalak igénybe-
vétele tehadt nem peage alapjan, hanem csakis rendes allami
szerzOdéssel volna biztositandé a csehek részére. Ez esetben a
magyar forgalmi politika nem szenvedne csorbat, a hasznélati
mod, a dijszabasok, a szallitdsi id6k és az ellenérték tekinte-
tében koélcsonds megallapodas oldand meg a kérdést.

Hogy mily jelent6sége van a kovetelt kbzds hasznéalatnak,
azt egy dijszabéasi példaval lehet megvilagitani. A mai tarifak
szerint példaul valamely iparcikk mint kocsirakomanyu é&ru
100 kgr.-ként a szerz6désben kikotott vonalak kdzdés hasz-
nalata esetén 681 fillérbe kerlilne. Ha ugyanaz az aru a ker(ilg
uton cseh terileten vonulna at, akkor a magyar vasuti igénybe-
vételt teljes értékében meg kellene fizetnie, ez esetben 1533
fillert kellene lerévni. Minthogy pedig a Losoncon és Ipoly-
sagon tdl fekvé cseh teriilet is érdekelve van ezen peage
forgalomban, ennek jelent6sége igen nagy és gazdasagilag
mindaddig fog hatassal birni, amig a magyar részrél igénybe-
vett peage-vonal rovidebb 6sszekottetést nyujt, mint a cseh kertild
ut. Hogy miképen fogja a cseh allam a peage-vonalon a dijkép-
zési jogot igénybe venni, azt ugyan még tlzetesen megallapitani
nem lehet, de az eddigi tapasztalatok szerint el6relathatd, hogy
azt a jogot ugy fogja gyakorolni, mintha a peage-vonal a sajat
érdekelt vonalaival egyltt dsszefliggd egészet képezne.
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Ily esetben el6fordulhat az, hogy a peage-vonalon esetleg
sokkal kisebb tarifa fog beszedetni, mint amennyit a magyar
vasut mint autondm dijképzési férum, beszedni jogositva volna.

3.

A Nagyszalonta—Arad—Kisjen6-i vonal kozds
hasznalata.

Az igénybevett vonal megjeldlése a jelen esetben sem
helyes. A roménoknak &tutalt terlilet ugyanis Nagyszalontan tul
(délkeletre) Kotegyanig terjed; masfel6l Arad sem képezi a
roman végpontot, mert ett6l északra még egy nagy terlilet roman
uralom ald jutott. De Kisjend sem képezi a tulajdonképeni
roman végpontot, hanem ez a pont nyugatra hosszabb tavol-
sagban esik.

A peage-vonal hossza, amely magyar teriileten ipénybe
vétetik, ezen esetben 65, illetve 55 km.-t teszen. Ha a romén
vasutak az 06sszekottetést el akarjdk érni a magyar vonalak
kikertlésével, akkor a fentivel szemben 541, illetve 588 kilomé-
ternyi vasuti vonalat kell behaladni. Ezen peage-vonal hatésa
az, hogy péld. Nagyvarad és Arad, valamint az ezzel szom-
szédos korvonalat képez6 vasuti teriletek kdzétt, a roman vasu-
tak illetve ezen orszagnak egész gazdasagi érdeke oly legro-
videbb jellegli vonal birtokdba jut, mint hogyha a roméanok az
egész forgalmat az & sajat tertletikon bonyolitandk le.

igy magatdl Nagyvaradrol Aradra a vasUti 0sszekottetés
tdvolsdga roméan tertileten &t 487 km. Ellenben a Kkikotott
magyar peage-vonal igénybevétele altal az 6sszekottetés 149 km.
Uthosszai bonyolittatik le. Emeli ezen peage-nak fontossagat
és értéekét Romaniara nézve az, hogy a roméanoknak atengedett
Kétegyhazatol és Aradtdl keletre vonulé aradi és Csanadi
vasutak kérdésbe jovO része, s amely Bradig, mint végpontig
220 km. hosszu, tulajdonképen zsakpalyat képez.

A peage tehat a roman gazdasagi érdekekre nézve élet-
kérdés, mert a Nagyvarad—Arad-i nagy korvonal allomaéasai és
a fent emlitett zsdkvonal allomasai kozott, a peage nélkil csak
cca. 250—340 km.-nyi kertl6vel tudnanak érintkezni.
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Az a vasuti 6sszekottetés, amely Aradrél Kisjen6 iranya-
ban roman terdleten, mint Arad—Hegyalja-i vasut rendelkezésre
all, nem hasznalhaté fel a jelzett célra, amelynek a peage szol-
gal, mert ez a vasut el6szor keskenyvaganyu, masodszor
motoros forgalomra van berendezve, tehat csak
személyforgalomra alkalmas.

4.

A Kotro—Barcs-i vonal k6ézo6s hasznalata.
(303. cikk.)

A jugoszlav allamnak biztositott peage-jog két iranyban
érdemel figyelmet. Az els6 Kkisebb jelent6ségl erdekkdr. A Déli-
vasut Barcs—Gyékényes-i (zadkanyi vonal) egyik allomasai Gdla
magyar terileten fekszik. Kdzsége azonban jugoszlav terlletre
tartozik. A peage egyik célja az, hogy Géla k6zség és kornyéke
jugoszlav allomasokkal érintkezhessék. igy példaul ha Gola
Barcs felé akar érintkezni, akkor a tavolsdg a peage-vonal
segélyével 54 km. Az Osszekodttetés Golardl horvat terlleten at
166 km. tesz.

A masik érdeknek nagyobb jelent6sége van. Ha Jugoszlavia
a Nagykanizsatol és Barcstol elterild uj vonalak kozt peage
nélkdl, tehat a kerild dattal akarnd a forgalmat lebonyolitani,
ez 250 km. kerild tavolsagot tenne ki. E kerll6 kuléndsen
azért valnék szikségessé, mert kozbe van iktatva a horvat
halozat kézé a Délivasutnak Kotrétél—zZakanyig terjed6 20 km.-
nyi vonala. Enyhiti ezen helyzetet az a korllmény, mert
a korvonal, melyet a Murakeresztur—Pragerhof—Leibach—
Fiume—Z4agrab—Gyékényes-i vonalak képeznek, két helyen
transverzalis helyiérdekd vasutak altal vannak 6sszekotve.

S mindezeket a nagy anyagi elényoket, forgalompolitikai
ellenszolgéltatads nélkul kotottek Ki.

5.

A Pozsony—Nagy kan izsa-i vonal k6z6s hasz-
nalata. (305., 306. és 307. cikk.)

Az a szerz6dési feltétel (306), amely az Adriaval valo
szabad forgalmat a cseh-szlovak allam részére biztositja,
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orszagunkra a kereskedelmi forgalom szempontjabo6l kéarosito,
a jogosult politikai 6nérzetre pedig sérté.

Igaz, hogy a békeszerz8dés 53. cikke szerint Magyar-
orszadg lemond minden jogardl és igényérdl Fiimét és a koru-
I6tte fekvG terileteket illet6leg. De ezen lemondasbdl, amely
Magyarorszag kereskedelmi dnallésaganak egyik oszlopat télink
elvette, korantsem folyik az, hogy megcsonkitott vasiti halo-
zatdnak lényeges részei oly idegen érdekek szolgalataba alli-
tassanak, melyek politikai és gazdasagi versenyzést képeznek
Magyarorszagra nézve, s amelyeknek kikotése a jovBbeni fej-
I6désnek is er@s akadalyat képezendik.

Fiume és teriletének elvesztése természetszerlen azon
ellensulyozast igényelte volna, hogy el6szér is magaban a
szerz6désben a Magyarorszaghol odavezet6, eredetileg halo-
zatahoz tartozott vasuti vonalaknak kedvezményes alppon vald
hasznalata részére biztosittassék, masodszor, hogy az idézett
53. cikkben biztositékok nyujtassanak az orszagnak, hogy azt
a kikot6t, mely a magyar szent korona elvitazhatlan tulaj-
donéat képezte, a jov6ben is, bar més allamnak impériuma ala
kertil, megszoritasok és megterhelések nélkil igénybe veheti.

E helyett a torténelmi igazsaggal, az orszag szikségleteivel
ellentétben a szerzddés 306. cikke a kovetkez8ket hatarozza :

~Tekintve azt a fontossadgot, mellyel az Adriaval
valo szabad forgalom a cseh-szlovak allamra nézve bir,
Magyarorszag a cseh-szlovak allamnak biztositja azt a
jogot, hogy vonatait a kovetkezd vonalak osztrak teri-
leten fekvd részvonalain atvezethesse :*)

1. Pozsonytél (Bratislava) Filméba, Sopronon, Szom-
bathelyen és Murakereszturon at és a Murakereszturtol
Pragerhofig vezet6 elagazason at.

2. Pozsonytdl (Bratislava) Fiuméba, Hegyeshalom—
Csorna—Hegyfalu—Zalabér—Zalaszentivdn — Murakeresz-

*) Ez a vonal az osztrak békeszerz6désben (322. § 1. pont) mint osztrak
vonal van emlitve, j6llehet féleg magyar és jugoszlav vonalakrél van szé.
S6t a magyar békeszerzédésben (306) is mint osztrak terileten fekvd rész-
vonalak vannak emlitve.
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taron &t és a Hegyfalu—Szombathely és Murakeresztur—e
Pragerhof-i szarnyvonalon &t.“

Ami az igénybevett vonalak hosszat illeti, a két févonal
és a szarnyvonal hossza a kovetkezd:

1 369 km., 2. 368 km., 3. Hegyfalun &t 362 km.

Ez a rendkivil nagy vonalhossz s az egész 0sszekottetés
gazdasagi célja mutatjak, hogy itt nem lehet sz6 peage-for-
galomrél. A cél, amely a fentebbiekben vildgosan Kifejezésre
jut: tengeri Osszekottetést biztositani a cseh-szlovak allamnak.

A cseh-szlovédk allam ki- és beviteli érdekeinek kielégité-
sére hadrom ut all rendelkezésre. Az egyik az észak-német ut,
(Hamburg—Bréma) a masik a fent koérulirt Magyarorszagon
fekv6 vasutak igénybevétele; a harmadik Ausztria, illetve
Wienen és Pragerhofon Aat.

Feltin6, hogy az osztrdk békeszerzddésben ezen Gtvonal
hasznalata nem lett kikdtve. A vonal tavolsidga (Ausztria és
Jugoszlavian &t) Pozsonytdl szamitva 373 km.

Mivel a cseh allam azon csoporthoz tartozik, mely jelen-
leg politikai ellensége a Német birodalomnak s gazdasagi téren
is ellentétben all vele, 4gy a politikai biztonsag, valamint a
verseny szempontjabdl csak a magyar iranyban taldlt Cseh-
orszag megnyugvast. Hozzajarul, hogy a Német birodalom dij-
képzési joga a német kikot6k irdnyaban nincs megszoritva s
igy gazdasagi agresszivitds esetén a Német birodalom védelmi
eszkdzul hasznalhatja fel.

Az Adria felé vezet6 ut biztositdsa Csehorszag részére,
mint a fentiekb8l latszik, a magyar érdekek teljes hattérbe
szoritasat jelenti.

Habar kozos sinhasznalatnak fogja fel a szerzédés a jogot,
azt egyrészt a fentemlitett cél és terjedelménél fogva, masrészt
azon feltétel folytan, hogy az atvezetési jog (307) magaba fog-
lalja azt a jogot, hogy mozdony, sinek és gordiil6 anyag kisebb
javitdsara mihelyek létesitend6k, valamint, hogy a cseh vona-
tok Uzeme részére kulon fellgyeleti kbdzegek kirendelenddk,
mutatja, hogy ezen a néhany szaz kilométer hosszd vonalon
nem a magyar vasUt fogja a csehek részére a vonatszolgalatot
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ellatni, hanem hogy a magyar vonalon a cseh vonatok fognak
valtozatlan felszereléssel és sajat személyzettel athaladni.

A jelen esethen tehat kézés tulajdonrdl s nem kozos
hasznalati jogrol kell beszélni, amelynek a legmarkansabb fel-
tétele az, hogy a cseh-szlovdk allam t6kemegtéritéssel nem ter-
heltetik. Ellenszolgalatrol tulajdonképen a szerz6dés nem szol
vilagosan, mert az a kikdétmény, hogy a mdszaki, igazgatési
és peénzigyi feltételek, melyek alatt a cseh-szlovdk allam az
atvezetési jogot gyakorolja, ezen &llam vasutigazgatasi és a
Magyarorszdgon haszndlt vonalak vasuti igazgatdsdga kozott
kotend6 egyezményben fognak megallapitatni, nem foglalja
magaban. Ez kétes érték, mert hisz a magyar birésagot nem
vehetjik igénybe. Ellenkezéleg a Brit kormany altal kineve-
zendd dont6bir6 fog hatarozni mindkét félre nézve kote-
lez6leg.

Mivel pedig az ily természetd hasznalati jog a tulajdon
hatalyaval bir, sem engedélyokméanybeli id6, sem maés korla-
tozds ala nem vonatik, Ugy ezen esetben a hatalmak a vona-
lakkal nem mint vasutakkal, hanem mint kdz6nséges ingat-
lanokkal jartak el, melyek tulajdona 6roék id6re szol.

Ezen csdszarmetszéssel szemben, melyet az idézett hata-
rozmanyok a magyar vasuti testen végrehajtottak, méasodsorba
esik az a szokatlan feltétel, hogy a cseh-szlovak allam jogo-
sitva van a Pozsony és Nagyszombat kodzotti magyar vonalak-
nak javitasa, illetve atépitését kovetelhetni.

A koltségek fedezetére nézve az van mondva, hogy azokat
aranyosan kell elosztani azon el6nydkkel, melyeket abbdl az
érdekelt hatalmak hiznak. Minthogyha egyaltalan kérdés tar-
gyat képezhetné, hogy ezen vonalak teljesitésének fokozésa a
vonatsebességek emelése, amely a cseh &llam igénybevétele
folytan természetszerlien beall, kinek az érdekében van? A
kéltségek jogszerlen egyedul a cseh allamot terhelnék. A val-
tozatossdg kedvéért a vitas kérdésekben ez esetben nem a
Brit kormany dont6biraja, hanem a Népek Szdvetsége altal
kijelélendé dontébiré fog hatarozni.
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VI.

Az idegen kézre kerult vasutak t6keeértéke,
a békeszerz6dés szempontjabol.

1

Az el6zbleg ismertetett (vasutligyi) békefeltételek oly termé-
szetliek, hogy az orszag gazdasagi életét alapjaban megingatjak.
Habar szdmokkal a teljes valtozast nem vilagithatjuk meg, az
orszag teriletének csonkitasa (szerzddés Il. rész) Magyarorszag
uj hatarai és a részletesebben targyalt vasutligy tényeibdl
folyik, hogy a nemzeti vagyon allaga csekélyebb lett, hogy
a nemzeti termelés a békebeli eredményhez képest erfsen
csokkent és ehhez képest a nemzeti jovedelem Osszegében és
elosztdsaban lényeges valtozast szenved.

Mi csak azon értékvaltozas megdllapitasara szoritkozunk,
amely a vasutak atengedésével idegen allambirtokba 6sszefiigg.

A helyzet megitélésénél meg kell kilémboztetni a béke-
beli és a jelenlegi pénzviszonyainkat. Mert ha a gazdasagi ered-
mények most papirkorondkban nagyobb @sszeget mutatnak,
masrészt a valtozott arak kovetkeztében nagyobb brutté hoza-
dékot nydjtanak, megtaldljuk a tényleges csdkkenést, ha e
szamokat a kulfoldi arany jegyzésén vagy a semleges allamok
valutdjan mérjuk. Ekkor tlnik ki a kulombség, mely az orszag
jelenlegi termelési és jovedelmi eredményeiben nyilvanul.

A szamszerd felallitasnal figyelemmel lesziink tovabba a
szerz8dés hatdrozményaira, kiléndsen annak a vasuti vonalak
atengedését szabalyozé rendelkezéseire.

Az orszag pénzigyi érdekeltsége szempontjabdl a kovet-
kez6 harom kérdésre fogunk a szdmok felallitdsdban feleletet
keresni és azokbol a szikségszerl kovetkezményeket levonni.

1. Milyen értéket képviselnek a békeszerzédés altal elvont
vasuti halézatok befektetési t6kéi (a békeid6 aranyparitasa
szerint).

2. Milyen értéket képviselnek ugyané halézatok az annek-
tadlo orszagok részére, a jelenlegi épitési araknak és valutank-
nak jelenlegi alakulata mellett.
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3. Mily Osszegnek felel meg, a politikai hatarok megva
toztatasabol folyd forgalmi elvonasbdl keletkez6 veszteség,
t6késitett értékben.

Az alant felallitott els6 tablazat és a masodiknak A) és
B) részei megadjak az els§ és masodik kérdésre vonatkozo
megvilagitast.

.l TABLAZAT.

A Magyarorszagtol elvett vasutak épitési tékéje a korona
aranyparitasa idejében.

A 23,000 kilomét, tevé 5.252,853.000 korona eredeti tékét
képvisel6 6sszhaldzatbol 13,471 km. lett az orszagtdl elvonva. Az
eles6 vasutak épitési t6kéje, a kereskedelmugyi m. kir. miniszter
altal a magyar vasutak 1915. évi allapotarol kozzétett statisztikai
adatok szerint, 3,148.552,000 arany érték(i koronat tett. Az annek-
talé allamok kozott az eredeti t6ke a kovetkez6kép oszlik meg:

Jugoszlav teriuletre 3830 km. 844.239,000 kor.-val
Roman 5501 ,, 1,119.718,000
Cseh-szlovak 3731, 1,132.245,000
Osztrak 409 62.350.000

13471 km.  3,148.552,000 kor.-val.

. TABLAZAT.

Az alanti masodik tablazathoz két megjegyzést kell el6re
bocsatani. El6szor, hogy az annektdld orszdgok részére az
akviralt vasutak mas épitési értéket képviselnek, mint az, amely
az |. sz. tdblazatban foglaltatik. Az annektald orszagok részére
a vasutak uj halozatokat jelentenek, mégpedig az el6allitadsnak
ma’i értéke szerint. Az annektald orszdgok a vasutakat sajat
allami vagyonleltarukban fogjak felvenni. Ezt azon értékkel kell
eszkdzOlni, melyet a vasutak jelenlegi épitési el6allitdsa kép-
visel. Mar pedig mint alantabb kifejtjik az épitési érték az 1913.
évieknek tizenotszorosét képviseli.

A maésodik megjegyzés az: A kilometrikus alapon nyert
0sszeg szaporodik azon épitési érték tobbletével, mely a nehe-
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zebb el6allitasu vonalak, alagutak és hidakban rejl6 virtualis
hossztobbletb8l el6all. Ezek az atengedett roman, jugoszlav és
cseh-szlovak vasuti hosszaknak kb. 20%-aval szadmithatok. Az
Ausztridnak atengedett vasutaknal, a kedvez6bb terepviszonyok
folytan, virtualis hossztobblet nem szamittatik.

Ez okbdl a Il. tdblazat két részb6l all. Az egyiket, amely
az atlagos kilometrikus alap jelenlegi papirértékét mutatja A), a
masikat a virtudlis hosszidbblet épitési értékérdl B)-vel jelezzik.

I A
Allam megnevezése Epitési érték papirrkoronékban
Jugoszlavia...... 12,663.585,000
Romania... 16,795.770,000
Cseh-szlovéakia .. . . 16,983.675,000
AUSZEria. ... 785.250,000
47,228.280,000 korona.
Il. B.
A virtualis hosszakbdl eredd
épitési érték
Jugoszlav tertletnél . . 2,532.720,000
Roman ’ . . 3,359.139,000
Cseh-szlovak ” . 3,396.735,000

9,288.594,000 korona.

Osszesités:

Il. A) tablazat szerint . . . . 47,228.280,000
I B) 9,288.594,000

E szerint az annektéalt vo-
nalak jelenlegi teljes értéke 56,516.874,000 korona.

A nyert vasuti hossz az uj nemzeti &llamokra nézve
hal6zatuknak uj kiegészitését képezi. A békeszerzddés 301.
cikke szerint az 06sszes vasutak épitményei és berendezése
teljesen és jo allapotban, az 1918-iki leltar szerint adanddk at.

A vasutak tehdt nem adatnak &t a haboruds, ejhasznalt,
fogyatékos allapotban, hanem ugyszélvan mint uj berendezések.
Az értékképzést a nemzeti 4allamoknal ugy kell felfogni,
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mint hogyha 6k e vonalakat, a jelen id6ben, maguk meg-
épitették volna.

Vasutak épitése Magyarorszag jelenlegi tertletén, mint
kéztudomasu, az anyag draguldsa és a valutaviszonyok folytan,
a régi araknak negyvenszeresébe kerdl.

Az uj nemzeti allamok kedvez6bb helyzetben vannak. A
valutajuk magasabb. Nyersanyagot és gyartmanyokat kdénnyeb-
ben szerezhetnek be. Az épitési dragulas naluk csak tizenott-
szOrésével szamitandé. A Német birodalomban a vasUtépités
megdraguldsa a nyolc és tizszeres kozoétt ingadozik.

Ha a nemzeti allamok a nyert vas(ti hal6zatot ezen
szamitas alapjan fogjak allami vagyonuk leltaraba felvenni,
akkor természetesen 6k ezt nem magyar korondkban, hanem
sajat valutdjukra atszamitva, allitjak be. Minek folytan a szam-
szer(i 0sszeg lényegesen csekélyebb lesz.

Ez a felfogéas az atszamitasrol megfelel a békeszerz6dés szel-
lemének, mert a 186. cikk els6 pontjdnak 5. bekezdése a kovet-
kezd hatarozmanyt tartalmazza:

~Amennyiben a jelen cikk szerint valamely adéssag
atruhdztatik, az atruhdzas elkényvelése az addssagot elval-
lalt allam pénzegységében torténik, ha az eiedeti addssag
osztrak-magyar papirpénzre szoélott. A konverzional azon
arfolyam lesz irdnyadd, amelyen az addssagot atvevd allam
legel6szor cserélte be az osztrak-magyar papirkoronakat
sajat pénzegységére. “

Hasonlé felfogas érvényesilt a Németorszag altal a béke-
szerz6dés alapjan az Anglianak atadott hajokndal. Ezek a hajék
ellenérték alapjan lesznek elszamolva. A beszolgaltatott hajo-
park értéke nem a békebeli csekélyebb el6allitasi arban lett sza-
mitva, hanem a hajok befogadasi képessége szolgalt alapul,
ugy hogy a tonnénak jelenlegi forgalmi értéke a vilag-
piacon, szogalt a kiszamitasnal alapul. Ebben pedig benfoglaltatik
az emelkedett hajéépitési koltség, s6t a konjunkturalis értékképzés
is. igy Lloyd George az angol alséhazban bejelentette,*) hogy
Németorszag 2 millié tonna lrtartalmu hajot szallitott le, melyek-

") L. Frankfurter Zeitung 1920 augusztus 12., 590. szam.



46

nek tonnakénti értéke a jovatételi bizottsdg altal, 20 fontra
becsultetvén, mint atadasi érték Németorszdg javara 40 millié
angol font vétetik fel.

Természetesen Németorszadg az elért értéket allami bevé-
teleiben sajat valutdjaban allitta be. Ehhez képest a 40
millié font 6'3 milliard Markat*) képvisel a Német birodalom
részére.

A szerz6dés 194. cikke, amely meghatarozza, hogy a jova-
tételi bizottsdg a szerz6dés életbeléptétdl szamitott egy éven
beliil kovetelheti, ,,hogy Magyarorszag megszerezze az ¢ allam-
polgarainak minden jogat vagy egyébb érdekét, minden kozér-
dek( véllalatban ... nem képez ellentétet alldspontunkkal szem-
ben és ellentétet a szerz6dés XII. részével, mely a vasutakra
vonatkozik. A vasutak kildnleges természetiiknél fogva a XII.
részben kilonleges rendezést is leltek.

A pénzigyi hatarozmanyokban amint az a fentebbi (186)
idézetbdl Kkitlinik, a vasutak kuldén felemlitést nyertek, mig a
194. cikk csak ,kozérdek(i vallalatokrol" s nem a vasutakrol
intézkedik. Vildgos tehat, hogy a vasuti kérdések szabalyozasa
és a 194. cikk kozétt, mely mas jogokra vonatkozik, ellentét
nem forog fenn.

2

A jogos forgalom elterelésébdl eredd veszteség.

Attérink a jelen fejezet I. részében felallitott harmadik
kérdésre. Feladatunk megtalalni azon &sszegeket, melyek az
orszag tertletének csonkitasabol elGallott vasati forgalom elvesz-
tésének, tOkésitett értékét képezik.

Ezen megallapitasnal szem el6tt tartandd, hogy az elveszi-
tett terlletek gazdaséagi, kereskedelmi és forgalmi irdnyai Magyar-
orszag hatranyara lényeges eltolédast szenvednek. Nem fognak
mar az anyaorszagnak szolgalni, hanem az annektalé orszag
gazdasagpolitikai hatasa ala kertlnek.

A magyar forgalom a mdultban, egyrészt a Monarchia

*) Devisa London aug. 2dki jegyzés szerint a Német t6zsdéken 1573/
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egységes gazdasagi teriilete folytdn, masrészt, mert keres-
kedelmiink f6leg Németorszag és annak kikotsi vagy Fiume felé
gravitalt, hatarozott irdnyokkal és er6s keretekkel birt.

Ha a régi, nagy Magyarorszag a Monarchia széthullasa utan
politikailag és kereskedelmileg fliggetlen orszadgga atalakulha-
tott volna, Ugy nagyjelentdségl kozvetitd kereskedelem, ebbdl
folydlag lényeges atmeneti forgalom jutott volna terlletének.
Ennek a forgalomnak kdrvonalai mar az Ausztriaval valé egyittes
viszonyban is lathatok, teljes kifejlésre azonban a kozds vam-
tertlet folytan nem juthattak.

A Balkan allamok, amelyek a fennallott Monarchia idejében
természetes kereskedelmi és ipari tdmpontot Ausztridban és
Magyarorszagban kerestek, ezen gazdasagpolitikai irdnyt a poli-
tikai alakulat folytan teljesen elejtik.

A Balkan allamok, Szerbia, Bulgaria és Romania, egyfel6l
a Feketetenger, masfel6l Szaloniki felé gravitadlnak. Csehorszag
forgalma vagy az északnémet kikoéték vagy Fiume vagy Trieszt
felé fog iranyulni.

Vasuti forgalmunkban ez kilondsen abban fog kifejezésre
jutni, hogy az annektal6 allamok oda fognak toérekedni, hogy a
forgalom a lehet6ség szerint az 6 sajat teriletik leghosszabb
vasUti vonalain bonyolittassék le.

E valtozasokrél pontos szamitdsokat megejteni nem lehet.
Néhany gazdasagi és forgalompolitikai adattal azonban a pénz-
beli veszteségekrdl, melyet a megmaradt magyar vasuti halozat
szenvedni fog, képet' alkothatunk magunknak.

Mindenekel6tt azzal kell szamolni, hogy a megmaradd
hal6zat atmenetében teljesen el fogjuk vesziteni a Fiumei for-
galmat.

Az erdélyi faforgalom Romanian at a Feketetenger kikot6i
felé veendi atjat. A felvidéki forgalom vagy német kikdtékon
at, vagy azon magyar vonalakon &t fog FiGméba iranyitattni,
amelyeken at a szallitast a 295, illetve a 306. cikk szerint kell
teljesiteni. A szerz8dés szerint alkalmazand6 dijszabdsok a
jelenlegi tGzemi koltségekkel nem szamolnak, sét oly alacsonyak,
hogy a magyar allamvasut jelenlegi Uzemi koltségeinek alig
negyedrészét képesek fedezni. Hiszen a 295. cikkben Magyar-
orszag kotelezve lett, hogy vonalain az Adria és Feketetengerig
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valé forgalomban, a habora el6tt fennallott dijszabasok rendjét,
azoknak az északnémet kikot6kkel valo versenye szempontjabol
fenntartsa. A 306. cikk pedig sulyosabb feltételt alkalmaz,
amint azt a IV. fejezetben Kkifejtettik.

Ezen helyzetb6l folydlag ki van zarva, hogy Fiiménak,
Ausztriaba, Galiciaba, vagy viszont iranyul6 forgalma, mely
azel6tt részben Magyarorszagon keresztlil ment, ezutdn is a mi
vonalainkon &t mozogjon. De ha a forgalom részben mégis a
magyar vonalakon fog menni, ezt nyomon a jelzett dijszabasi
veszteség fogja kovetni.

Szamolni kell tovabba azzal, hogy a Petrozsényi szén-
banyakbél, valamint a Vajdahunyadi vasmivekb6l szarmazo
szén, illetve vastermék javarésze, Romaniaba és azon at mas
Balkan teriletekre fog menni.

Hasonlokép el fogjuk vesziteni a Maramarosszigeti so-
banydkbdl a Balkdn allamokba iranyulé sokildeményeket,
melyek el6relathatélag szintén Romanian at veendik Utjukat.
Végul szamottevd tényez6t képez a Bacskai és Banati gabona-
és liszt-forgalom.

A magyar halézatot mindezekbdl ér6 tartds vesztesége az
alanti szamok keretében fog mozogni.

A magyar vasutak brutt6 bevételei (allami és magan-
vasutak egyuttvéve) 1914-ben 595.195,000 koronat tettek. A f6-
vasutak és h. é. vasutak egylttes atlagaban kilométerenként
tehat 25,878 korona bevétel éretett el. A magyar vasuti halo-
zatbdl 13,471 km. vesztettiink el. Ez alapon atszdmitva, a meg-
csonkitott vasuti halézaton (a régi dijszabasi alapon Aéllva),
kevesebb lesz a bevétel 348 millio 603,000 koronaval. A meg-
maradt halézatunknak e szerint, szintén a régi alapon sza-
mitva, bevételei évi 246.592,000 koronat tennének Kki.

Minthogy a veszteség, melynek keletkezését fentebb Kifej-
tettik, az alapbevételnek mintegy 20°/°-4ra becsilhetf, az
allando6 jellegl veszteség, mely a megmaradt halézatot érni
fogja, a kilometrikus alapon és a régi dijszabasi alapon széa-
mitva, évi 49.318,000 korondat tenne Kki.

Teljesen ferde képetnyujtanak e szamok, ha a veszteség a régi
alapon Adllittatik be. Mert a jelenlegi dijszabadsok 4—500 %-kal
nagyobbak. Kizartnak kell venni azt, hogy az 1914. évi béke-
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tarifak alapjan fog a magyar allamvasut a jov6ben dolgoz-
hatni. Hozzavet6leges szamitasrol 1évén szd, a jelenlegi néhany
szaz %-os magasabb tarifakat sem fogadjuk el alapul. Kozép-
uton maradva 200% tartés felemeléssel szamolunk. Ily alapon
ez a veszteség a fent emlitett 493/io millidrdl évi 147.954,000
korondra emelkedik.

Mivel a veszteség allandd jellegl, ennek t6keértékét
kell megallapitanunk. A bedllott jovedelmi veszteség 5%-0s
tékésitése mellett 2 milliard 959 millié kor. t6keveszteségnek felel
meg.

Mar fentebb emlitettik, hogy ezen veszteségnek meg-
téritését a békeszerz8dés hatarozmanyai kovetkeztében kove-
telni nem lehet. De nézetink szerint erkdlcsi kotelessége a
nagyhatalmaknak, hogy szemben az er6szakos karositassal,
méltanyossagi alapon, a jovatételi kérdés elintézésénél az
orszagot ért ezen odriasi t6keveszteség a beszamitasnal figye-
lembe vételt talaljon.

VII.

A kartalanitas kérdése.

1

A jelen fejezet els6 részében felallitott I. és Il. A), Il. B)
tdblazatok és szamitasok nemcsak megvilagitjdk a vasuti tékeé-
ben rejld nemzeti vagyon cstkkenésének képét, ezek nézetiink
szerint lényeges gyakorlati jelentéséggel is birnak. Mert mint
el6z6 és alant kovetkezd fejtegetéseinkbdl kiderll, az atenge-
dett allami és maganvasutakért az orszagnak, illetve a magan-
vasutak tulajdonosainak karpotlas jar. Ezen karpoétlasnak szami-
tasi alapjat e tablazatok nyujtjak.

A szerz6dés Xll. része nem allapitjia meg azon 06sszege-
ket, melyek a vasutak atengedéséért altaldban nyujtanddék. A
szerz8dés a nemzeti allamok részére, de kiillondsen a Délivasut
kérdésében a targyalasok utjat kivanta nyitvahagyni. Nem szer-
zBdésszer(i megvaltasokrdl van itt sz6. Az engedély okmanyok sze-
rinti megvaltasnal a feltételek a kormanyok altal nem ritkdn a

4
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maganjogok héattérbe szoritdsaval allapittatnak meg. Ez esetben
teljes kartérités kovetelhetd. Ezen allaspont mellett sz6l egyebek
kozt az a korilmény, hogy az e téren felmerilg vitas kérdések nem
az orszagok kozigazgatadsi hatosadgai, hanem a Népszovetség
altal, illetve ezeknek dont6birdi utjan taladlnak megoldést.

A szerz6désnek a vasutakra vonatkozd rendelkezéseibdl
vildgosan nyilvanul az elv, hogy a vasutak atadasa kartalani-
tadssal van egybekotve.

Mindenekel6tt utalunk a 301. cikkre.

Els6 pontjAban meghatarozza, hogy az 0osszes vasutak
épitményei és berendezései teljesen j6 allapotban adanddk at.

Masodik pontjaban mondja, hogy a gordiilé anyag az 1918
november 4-iki leltar szerint teljesen és rendes fenntartasi alla-
potban adanddé &t

Harmadik pontban pedig oly vonalaknal, melyek nem
rendelkeznek sajat gordiil6 anyag felett, az ezen vonalakat
magaban' foglalé anyag kiszolgaltatando része a szakértd bizott-
sagok altal fog meg allapittatni, melyekben Magyarorszag is kép-
viselteti magat. Kikéti még, hogy a szikséges javitasok a gor-
dulé anyagon ,,magyar miihelyekben ‘ eszk&zlenddk.

Végul a negyedik pontban, Kiterjeszti az atadast a kész-
letekre, felszerelési targyak és szerszdmokra, a gorduld
anyagnal kovetett eljaras szerint.

Ezek az atadasi feltételek egyéltaldban csak U(gy birnak
értelemmel, ha ellenérték elleni atadas vagy atvétel- torténik.
Nem volna annak semmi értelme, ha haborus elkobzas, leltarak
alapjdn menne végbe, s hogy az elkobzast szenvedd &llam
vagy maganvasut a leltari kiegészités vagy a kopéas folytan
beallott hianyok, sajat koltségén vald potlasara lenne kotelezve.

Ily gondolatmenetnek lehet6ségét még az erBszak terén
is, teljesen kizartnak kell venni.

A szerz6dés pénzigyi hatdrozméanyainak IX. rész, 186.
cikke vildgosan mutatja, a kéartalanitas kotelezd alkalmazasat
a vasutakkal szemben. A 186. cikk els6 pontjaban a kovet-
kez6ket hatarozza:

»~Azon &llamok mindegyike, akikre az
0 sztrak-Magyar Monarchia valamely ter(-
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lete atruhaztatik ... koteles atvenni a ma-
gyar kormany altal vasutakon vagy mas
vagyonon kiuldn biztositott adossagok egy
részét az 1914 junius 28-iki allapotok szerint."

Ezen hatdrozméany Kkiegészitését képezi a 186. cikk tovabbi
megallapitasa:

»Jelen cikk alkalmazéasanal biztositott adossagoknak
tekintend6k az egykori magyar kormany altal atvett azon
fizetési kotelezettségek, amelyek a vasUtvonalak vagy
hasonl6 vagyon megvételére vonatkoznak. Az ezen kote-
lezettségekbd6l eredd terhek elosztasat a jovatételi bizott-
sdg hatdrozza meg, ugyanolyan mddon, mint a biztositott
addssagoknal.”

A 186. cikk id. hatarozmanyanak kett6s jelentfsége van.
Az egyik, hogy a vasutak értékének megallapitasanal a biz-
tositott addssadgok egész terjedelmikben figyelembe veendék,
s az atvev6 allamok altal ardnylagos részben, mint az ellenérték
egyik része a kartalanitdsba beszadmitand6. A nem biztositott adés-
sagok, amennyiben vasutvonalakra vonatkoznak a jovatételi
bizottsag altal hasonl6é alapon figyelembe veend6k. A masik az,
hogy a békeszerz6dés a vasutaknal a magantulajdon
allaspontjat foglalja el, amib6l megint csak az a kovetkeztetés
folyik, hogy az &tvétel, csak teljes Kkéartalanitds alapjan tortén-
hetik meg. Ezt megvilagitia az el6bb idézett 301. cikk tar-
talma is.

2.

Ha ezek utan még kétely allhatna fenn, hogy az el6bbiek-
ben a szerz6dés szelleme helyesen volt fejtegetve, ezen kételyt
eloszlatja a 304. cikk, amelyben a Délivasut tarsasdgnak vasut
és maganjogi érdekei lelnek rendezést. Ezen cikkben az a
hatdrozmany foglaltatik ,,az ellentétek, amelyekre nézve nem
jéhetne létre egyetértés, ideértve a vonalak visszavaltasara
vonatkozd szerz&dések, magyarazatok koril felmerild 6sszes
kérdéseket is, a Népek Szovetsége altal kijelélend6 dénté-
birékhoz fognak utaltatni".

4+
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Vilagos, hogy vasutakat, melyek visszaval-
tas targyat képezik, nem kobozzak el és nem
veszik ellenérték nyujtasa nélkil idegen bir-
tokba.

Mindezekbdl kételyen felil megallapithatd, hogy a vasutak
elkobzasa a békeszerz6dés szerint ki van zarva. Azoknal a
vasutaknal, amelyek tdbb orszag teriletén haladnak at, mint a
Délivasut, nemcsak a magéantulajdon respektaltatik, de az egy-
séges forgalom biztositasa is a Neépszovetség kilén oltalma
ald lett helyezve. Ez pedig, mint a Délivasuti kérdés részletes
fejtegetésénél kimutattuk, elsésorban a magantulajdon érdekeit
képezi.

A békeszerz6dés alapjan bekdvetkezendd
kadrtalanitdsnal a vasutak két csoportjat kell
megkUlénboztetni. Az elsd feldleli az allam
tulajdonat képez6 vonalakat. A masodik cso-
portba tartoznaka maganvasutak. Mindenekeldtt
az &llami tulajdon kérdésével foglalkozunk.

A magyar allam tulajdonat képezett vasutak kartalanitasat
kiszamithatjuk a |Il.-vel jelzett tablazat adataibol. Az ott
foglalt f60sszegh6l az allami vasutakra esik, a virtudlis
hossz, valamint a jelenlegi épitési koltségek szadmbavételével:
38 milliard 461 milli6 950 ezer papirkorona.

Az allami vasutak atadasa, az orszag tertletének annek-
tadldsa kovetkeztében all be. Az &llam a vasutakért csakis az
azokban jelenleg rejl6 t6keértéket kovetelheti. Impériuma
a vasutak felett megszint, befolydsa az Uzemre nincs.
Sem elmaradt haszon, sem a beall6 gazdasagi kar megtéritését
e szerint nem kovetelheti. A ,jovatételi bizottsag** csakis
meéltanyossagi alapon lehet figyelemmel a beallott kéarra is.

Targyilagosan birdlvan a kérdést nem zarkézhatunk el a
békeszerz6dés VIII. részében ,Joévatételek** cim alatt foglalt
rendelkezések el6l. A 161. cikk szerint Magyarorszag elésmeri,
hogy 6 és szOvetségesei felel6sek a veszteségekért és karokért,
melyek a szdvetségesek és tarsult kormanyok, valamint korma-
nyaik a haboru kovetkezményeképen elszenvedtek.

E szerint az allami vasutra vonatkoz6 Kkéartalanitissal szem-
ben a kikotott jovatétel ellenkdvetelést képez. Ezért az
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allami vasutakért nyudjtand6 kartérités nem fogja a kifizetésnek,
hanem csak beszdmitadsnak targyat képezni. Hogy mily arany-
ban fognak kovetelés és ellenkdvetelés egymaéssal szemben
allani, azt a szerz6dés értelmében a hatalmak jovatételi bizott-
saga megallapitja.

Ezen beszadmitas elvét a Vili. R. Jovatételek 166. cikk és a
P. 0. hatarozmanyok 186. cikk 1. pontja masodik bekezdésében
taldljuk. Meghatarozza ugyanis a 166. cikk, hogy az atadott
javaknak és. azok .., hasznalatanak értéke ... Magyarorszag
javara iratik és a meghatarozott kotelezettségekhdl levonatik.
A 186. cikk pedig:

»A kotelezettség 0Osszegét, mely minden allam részérdl,
Magyarorszagot kivéve, a biztositott addssagbol atveendé,
a jovatételi bizottsdg hatarozza meg olyan elvek szerint,
amelyeket méltdnyosnak tart. Az igy megallapitott érték-
tsszeg levondasha hozatik abbdl az &sszeghdl, mellyel az
illeté allam Magyarorszagnak tartozik ... olyan vagyo-
naért, vagy tulajdonaért, mely a nyert tertletekkel egyitt
kerult birtokaba. . . .“

Ez a beszamitasnak elve.

Attériink ezutan a maganvasutak kartalanitasanak megvizs-
galasahoz a békeszerz8dés szempontjabol.

Habar ugyanazok az elvek jonnek alkalmazasbha, a
maganvasutaknal, amelyeket a megvaltas és kartalanitds szem-
pontjabdl a békeszerz6dés alapjan az allam tulajdonat képez6
vasutakra megallapitottunk, Ugy a maganvasutak helyzete az
annektdld allamokkal szemben, a megvaltasi 6sszegre nézve,
lényegesen kedvezdébb. Ezek a vasutak ugyanis az engedély-
idének tartama alatt tisztin magantulajdont képeznek, s az
engedélyokmanyok 4&ltal bizonyos privilégiumokkal vannak
felruhdzva.

A maganvasutak a békeszerzddés szempontjdbdl kettds
oltalmat élveznek. Az egyik az &allamvasuti kérdésnél ismer-
tetett, kdlonds vasati hatarozmanyokban rejlik. A maésik az
altalanos oltalom, mely a magantulajdont megilleti. Igaz, a béke-
szerz6dés elsBsorban sajat allampolgérainak szerzett jogait védi.
De ez nem hat vissza a maganvasutaknal a jogalapra.
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A maganvasutak jogai az annektalé allamokban, a béke-
szerz6dés alapjan kétféle modon szabalyozhatok.

Az egyik az, hogy a maganvasutak, mint részvénytarsa-
sagok tovabbra is maradnak vasutjaik tulajdonosai. Ezen tulaj-
don mindaddig fenndll, amig az engedélyidd tart. A jogalapot
a megoldas ezen modjara nézve a vasutak részére kiadott
engedélyokmanyok s az abban biztositott jogok képezik. Azon
maganvasutaknal, melyek az Uzemet az allami vagy mas vasut
altal kezeltetik, ezen u. n. lUzemi szerz6dés — ha az meg-
kotésekor kdrmanyhatdsagi jovahagyéast nyert — az engedély-
ben rejlé jogalapnak kiegészité részét képezi.

Az engedélyid§ tartama alatt az emlitett alapokméanyok
egyoldalil megvaltoztatasa ki van zarva. Erre a békeszerz6dés a
sz6bajovd allamok részére kulon felhatalmazast nem adott.
Ellenkez6leg a vasutak a békeszerz6désben megnevezett, kiilon
birésagi férumokban nyernek vita esetén jogi védelmet.

Vitan feldl all tovabbd, hogy a maganvasutak jogositva van-
nak engedélyszerii dijszabasi jogaikat az engedélyokmany kor-
latai kozott, szabadon gyakorolni, még pedig azon orszagnak
valutgjaban, melynek teriletén az Utzemet folytatjak.

Természetes azonban az is, hogy az engedélyidd lejarta-
val, a vasutak az engedélyokméany feltételei szerint az illet§ nem-
zeti allam tulajdondba mennek Aat.

Lattuk azt, hogy a maganvasutak a Kkartalanitds szem-
pontjabdél nem allami berendezés, hanem gazdasagi vallalkozéas
jellegével birnak. Azért, ha (a méasodik eset) a maganvasutnak
téke-kartalanitasa alkalmaztatik, a nyuUjtando t6kekarpotlas
0sszege nem egyedul a jelen fejezet els6 részében megallapi-
tott jelenlegi épitési értékbdl, szamithato Kki.

A maganvasutaknal az elmaradt haszonnak jaradékszeri
vagy t6keértéke is vonandd be a szadmitasba.

Engedélyid6htéz kotoétt élettartamanal fogva, illet6leg a
fenndllas keretében a vasutaknal beall6 természetes fejlédés
s az allami teruleteken idénkint jelentkezd konjunkturalis haszon-
képzések, a maganvasutaknal valésagos vagyoni értéket képez-
nek. A vallalat értékének kiszamitasanal, az erre nézve szokott
maddozatok szerint, ez szamitasba veend6.
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A nemzeti allamokat a békeszerz6désnek hatarozmanyai
szerint nem illeti meg az engedélyekbdl folyo teljes jogkor,
mint az az anyaorszgot sajat vasutjaival szemben kozjogi
hatalméandal fogva, az engedély feltételeinek meghatarozasanal
megillette.

A nemzeti allamok nem képezik az anyaorszag politikai
jogutodiait, s igy nem vehetik igénybe azokat a kdzjogi jogosit-
vanyokat, amelyek Magyarorszagon a tdrvények szerint vagy
kormanyrendeletek alapjan az anyaorszagot magat megillették
volna. Ennek kovetkeztében kotelesek a magantulajdon elveit
alkalmazni, s a maganvasutak tulajdonosaival szabad egyez-
kedést keresni.

Hogy milyen valutaban allapitandé meg és fizetendd ki
a kartalanitds vagy esetleg a megallapodas szerinti évi jaradék,
erre nézve ugyan a békeszerz6dés hatarozott szabalyt nem
allit fel, de mivel maga az Uzem egész pénzigyi szolgalata
az illet6 nemzeti allamnak valutajdban bonyolittatik le, termé-
szetes, hogy csakis ezen értékben torténhetik az abbdl kelet-
kez8 jaradék, vagy t6késitett értéknek Kifizetése.

Hazank suUlyos veszteségei folytan, melyek a békeszer-
z6dés hatarozmanyaibdl az orszagot érik, a legnagyobb
sulyt kell fektetni arra, hogy azok a kartéritési jogok, melyek
az orszagot a vasutak atvétele alkalmabol a nemzeti allamok-
kal szemben megilletik, teljes &sszegikben jussanak érvényre.
Az allamnak jar6o kartalanitas beszamitas targyat képezi. Ez a
jovatételi tartozast ellensulyozhatja és mentesitendi az orszagot
a vasuti adossag azon részei alol, melyek az elvesztett teriileti
részekre esnek.

Ellenben azok a t6kedsszegek, melyek a maganvasutak
kartalanitasa cimén az orszagba befolynak, az orszagnak
a békeszerz6dés egyéb rendelkezései folytan er6sen megtama-
dott t6keallagat alkalmasak némileg meger@siteni. Habar e kar-
talanitdsok magantulajdont képeznek, Udvds hatast vannak
hivatva gyakorolni az orszag gazdasagi életére, mely most a
nemzeti vagyon lényeges alkatrészét6l lett megfosztva.

Budapest, 1920 szeptember ho 5.
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